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ZARZADZENIE NR 16/2025

Prezesa Zarzadu Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z 0.0. w sprawie wprowadzenia
»Instrukcji o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym JSK-R3”

§1

Na podstawie obowigzujgcych aktéw prawnych, tj.:

- Art. 17 ust. 117 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U.
z 2025 r., poz. 1234) w zakresie zapewnienia bezpiecznych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego,

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r.,
poz.369) wprowadza sie do stosowania: ,Instrukcje o postepowaniu w sprawie powaznych

wypadkow, wypadkoéw i incydentéw w transporcie kolejowym JSK-R3”.

§2

1. Zarzgdzenie obowigzuje od dnia 1 listopada 2025 r.
2. Zarzadzenie zostato ogtoszone w sposob zwyczajowo przyjety w Spétce.

3. Z dniem wejScia w zycie niniejszej instrukcji traci moc zarzadzenie nr 8/23
z dnia 27.07.2023 r.

4. Zobowigzuje sie dyrektoréw dziatéw do zapoznania podlegtych im pracownikéw z trescig
Zarzadzenia.

5. Instrukcja podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spétki z mozliwoscig wydruku.
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Zakres i cel instrukcji

. Celem ,Instrukcji o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow

w transporcie kolejowym JSK R-3" (zwanej dalej Instrukcjg) jest okreslenie jednolitego
i prawidtowego trybu postepowania po zaistnieniu zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku,
incydentu) lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej oraz poprawa stanu bezpieczeristwa ruchu
kolejowego poprzez ustalanie i wykonywanie wnioskéw zapobiegawczych przyjetych przez
komisje kolejowe.

. Instrukcja o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkdw i incydentéw okresla:

1) sposob postepowania w przypadku powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow,
2) powotywanie przewodniczgcego komisji kolejowe;,

3) prowadzenia postepowania i tryb pracy komisji kolejowe;j,

4) sposbb postepowania w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych.

. Instrukcja obowigzuje:

1) wszystkie jednostki organizacyjne, wszystkich pracownikéw, zleceniobiorcéw Jastrzebskiej
Spétki Kolejowej Spétka z 0.0. (dalej JSK),

2) przewoznikow kolejowych korzystajacych z infrastruktury kolejowej JSK (linii kolejowych
oraz bocznic),

3) personel firm $Swiadczacych ustugi na rzecz zarzadcy, wykonawcéw robdt,
podwykonawcow

4) uzytkownikéw bocznic kolejowych, ktérych bocznice odgateziajg sie od infrastruktury
zarzgdzanej przez JSK.

§2

Znaczenie uzywanych okreslen

. Bezpieczenstwo ruchu kolejowego — brak niedopuszczalnego ryzyka szkody w zwigzku

z realizacjg proceséw przewozowych po infrastrukturze kolejowej.

. Ryzyko - czestotliwo$¢ wypadkoéw i incydentéow prowadzacych do szkody (spowodowanej

zagrozeniem) oraz stopien powagi tej szkody.

. Zagrozenie — stan, ktéry moze prowadzi¢ do wypadku.

Wydarzenie kolejowe — kazda niepozadana sytuacja zaistniata w systemie transportu
kolejowego Iub w jego otoczeniu zakiécajgca realizacje procesu przewozowego,
w szczegolnosci powodujgca zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, opdznienie
pociggu lub zaktécenie prac manewrowych.

Zdarzenie — powazny wypadek, wypadek lub incydent.

. Wypadek — niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem pojazdu

kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub
Srodowiska; do wypadkdw zalicza sie w szczegdlnosci:

1) kolizje,

2) wykolejenia,

3) zdarzenia na przejazdach,

4) zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,

5) pozar pojazdu kolejowego.

Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majgcym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie
bezpieczenstwem:

1) z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma ciezko rannymi;

lub

2) powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub
Srodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajacg wypadek
na co najmniej 2 miliony euro.

. Incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem

kolejowym i majace wplyw na jego bezpieczenstwo.



9. Kolizja - jest to zdarzenie obejmujace:
1) zderzenie — dynamiczne zetkniecie sie pojazddw kolejowych jadgcych po tym samym torze
z przeciwnych kierunkow,
2) najechanie — niezamierzone, dynamiczne:
a) zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadgcych po tym samym torze w tym samym
kierunku,
b) zetkniecie sie pojazdu kolejowego bedacego w ruchu ze stojgcym na tym samym torze
pojazdem kolejowym,
¢) najechanie na przeszkode znajdujgcg sie na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego;
3) starcie — zetkniecie sie pojazdéw kolejowych w miejscu potgczenia lub przeciecia sie torow.

10. Wykolejenie — utrata kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu kolejowego z powierzchnig
toczng gtdéwki szyny.

11. Zdarzenie na przejezdzie — zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu
z udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu drogowego,
innego uzytkownika przejazdu takiego jak pieszy lub rowerzysta, lub innego obiektu
znajdujgcego sie na torach lub w ich poblizu.

12. Zdarzenie z udzialem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu -
zdarzenie, w ktérym w co najmniej jedng osobe uderzyt pojazd kolejowy lub element jego
wyposazenia, ktory oderwat sie od pojazdu; obejmuje osoby, ktére wskakiwaty, wyskakiwaty
lub wypadty z pojazdu kolejowego oraz osoby, ktore upadty, lub w ktére w czasie podrozy
W pociggu uderzyt jaki$ przedmiot.

13. Pozar pojazdu kolejowego — pozar lub wybuch w pojezdzie kolejowym (witgcznie
z przewozonym tadunkiem) podczas przejazdu lub postoju miedzy stacjg poczatkowg
a koncowa (lub na jednej z tych stacji) albo podczas rozrzgdzania wagonéw.

14. Ztamanie szyny — pekniecie szyny w catym przekroju lub wykruszenie na diugosci powyzej
50 mm i gtebokosci powyzej 10 mm.

15. Odksztatcenie lub inne przesuniecie toru — odksztatcenie toru w planie lub profilu oraz
wyboczenie wymagajace wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci w celu zachowania
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

16. Defekt sygnalizacji — defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak i taboru
kolejowego), w wyniku, ktérego nadawana informacja jest mniej rygorystyczna od wymagane;.

17. Miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny — pocigg lub cze$¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia i przejezdza poza
punkt niebezpieczny.

18. Miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny — pocigg lub czes¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia, ale nie
przejezdza poza punkt niebezpieczny.

19. Peknigcie kota w eksploatowanym pojezdzie kolejowym — pekniecie kota w catym
przekroju, ktére stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

20. Pekniecie osi w eksploatowanym pojezdzie kolejowym — pekniecie osi w catym przekroju,
ktore stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

21. Sytuacja potencjalnie niebezpieczna — sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie kolejowe
niebedgce powaznym wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, powodujgce nieznaczny
wzrost ryzyka - do kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego poziomu ryzyka
akceptowalnego.

22. Samobdjstwo — czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego
skutkiem jest Smier¢, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wtasciwy organ.

23. Préba samobdjstwa — czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego
skutkiem sg powazne obrazenia (zarejestrowany i sklasyfikowany przez wtasciwy organ).

24. Powazna awaria — zdarzenie, w szczegoélnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate
w trakcie transportu, w ktéorym wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substanciji,
prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub
$rodowiska albo powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

25. Poszkodowany — zabity, ciezko ranny lub ranny.

26. Zabity — osoba, ktora utracita zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w ich wyniku
doznata obrazen ciata powodujgcych $mier¢ w ciggu 30 dni, liczac od dnia powaznego
wypadku lub wypadku (z wytgczeniem oséb, ktére popetnity samobdjstwo).



27.Ciezko ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata
naruszenia czynnosci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta
hospitalizowana przez ponad 24 godziny (wylaczajgc osoby, ktoére podjety probe
samobdjstwa).

28. Ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata obrazen ciata
wymagajgcych udzielenia pomocy lekarskiej.

29. Pracownik kolejowy — kazda osoba, ktérej zatrudnienie bez wzgledu na rodzaj umowy ma
zwigzek z kolejg, i ktéra w czasie zdarzenia znajduje sie w pracy; obejmuje obsade pociggu
oraz osoby odpowiedzialne za obstuge pojazdéw kolejowych i elementéw infrastruktury, wraz
z personelem firm Swiadczgcych ustugi na rzecz JSK, personelem podwykonawcow.

30. Uzytkownik przejazdu — kazda osoba korzystajaca z przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejScia dla pieszych w poziomie szyn za pomoca wszelkich srodkéw transportu lub pieszo.

31. Osoba nieuprawniona — kazda osoba przebywajaca na terenie kolejowym w miejscu dla niej
niedozwolonym, z wyjatkiem uzytkownikéw przejazdow.

32. Straty — koszty zwigzane ze zdarzeniem lub sytuacja potencjalnie niebezpieczna.

33. Negatywne konsekwencje dla mienia lub $srodowiska — strata w mieniu lub Srodowisku
o réwnowarto$ci co najmniej 3 tysiecy euro.

34. Baza pomiarowa pojazdu kolejowego — dla wagonu dwuosiowego to rozstaw osi, dla
pojazdu kolejowego z wozkami to rozstaw czopoéw skretu wézkow, dla wozka to rozstaw
skrajnych osi.

35. Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg kolejowg
albo w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktory przystgpit do jej budowy
w charakterze inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury moga wykonywac rézne podmioty.

36.Dyzurny ruchu - pracownik zarzadcy infrastruktury odpowiedzialny za bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego na posterunku zapowiadawczym (nastepczym) i przylegtych
szlakach (odstepach).

37.Dyspozytor — pracownik biezgcego nadzoru =zarzadcy infrastruktury, regulujgcy
i koordynujacy catoksztaft pracy zwigzanej z ruchem kolejowym w obrebie wyznaczonego
obszaru linii kolejowej lub wtasciwy pracownik innej jednostki organizacyjnej bioragcej udziat
w transporcie kolejowym, przyjmujgcy zgtoszenie o zdarzeniu.

38. Komisja kolejowa — osoba lub zespét os6b prowadzacych postepowanie w sprawie wypadku
lub incydentu, ztozony w szczegblnosci z przedstawicieli zarzadcy infrastruktury, przewoznika
kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej, ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe
uczestniczyli w wypadku lub incydencie badz ktérych infrastruktura ma z nimi zwigzek.

39.Kierujacy akcja ratownicza — osoba bedgca przedstawicielem zarzadcy infrastruktury
kierujgca i odpowiedzialna za prowadzenie akcji ratowniczej do czasu usuniecia skutkow
zdarzenia.

40. PKBWK - Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych.

41.System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) — organizacja i dziatania przyjete przez
zarzadce infrastruktury i przewoznika kolejowego dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

42. RID — Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych.

43. Zat. 2 do SMGS - Zatgcznik 2 ,Przepisy o przewozie towardéw niebezpiecznych” do Umowy
0 miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS).

44. TWR - towary niebezpieczne wysokiego ryzyka zgodnie z dziatem 1.10 RID / Zat. 2 do SMGS.

45. Nieprawidliowe dziatanie (zadziatanie) urzadzenia — urzgdzenie realizuje funkcje
(np. sterowania) niezgodnie z jego dokumentacjg techniczng; zadziatanie — praca urzadzenia
w jednym cyklu roboczym.

46. Uszkodzenie urzadzenia — urzadzenie utracito catkowitg zdolnos¢ realizacji podstawowych
funkgji (np. sterowania) okreslonych dokumentacjg techniczna.

47. Infrastruktura kolejowa — infrastruktura kolejowa w rozumieniu ustawy z dnia 28.03.2003 r.
o transporcie kolejowym.

48. Droga kolejowa — tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z innymi elementami infrastruktury
kolejowej, o ile sg z nimi funkcjonalnie potgczone, niezaleznie od tego, czy zarzgdza nimi ten
sam podmiot.

49. Manewr — zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo sktadu pojazdéw kolejowych oraz
zwigzane z nim czynno$ci na drodze kolejowej, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu

pociagu.



50. Schemat pojeciowy:

WYDARZENIE KOLEJOWE

SYTUACJA INNE WYDARZENIE

POTENCJALNIE
NIEBEZPIECZNA
(kat. D)

ZDARZENIE

POWAZNY WYPADEK WYPADEK INCYDENT
(kat. A) (kat. B) (kat. C)

51. Metodyka wstepnej identyfikacji wydarzen kolejowych w aspekcie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego:

WYDARZENIE KOLEJOWE |

:

Czy w wydarzeniu kolejowym uczestniczyt pojazd
kolgjowy, a skutkiem byly negatywne konsekwencje dla Czy wydarzenie miato wplyw na

zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska (strata w bezpieczeristwo ruchu pociggéw
mieniu lub $rodowisku o réwnowarto$ci co najmnief 3 (stanowifo nagfe lub niekontrolowane

tysiecy euro)? zagrozenie)?
‘ !
Czy wypadek byl spowodowany kolizjg lub innym Czy wydarzenie kolejowe
zdarzeniem majgcym oczywisty wplyw na regulacje spowodowalo wzrost ryzyka
bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie (nieznaczny do
bezpieczenstwem, a jego skutkiem byta przynajmniej jedna kontrolowanego poziomu
ofiara $miertelna lub przynajmniej 5 cigzko rannych, lub kat C - nieprzekraczajgcego poziomu
wstepnie oszacowane|straly na kwote 2 min euro? incydent ryzyka akceptowainego)?
]
kat. A - kat. B -wypadek — do tej kategorii w kat. D - sytuacja
powazny szczegblnosci zalicza sie kolizje, potencjalnie Bl
wypadek wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, niebezpieczna
zdarzenia z udzialem oséb spowodowane Inne
przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu, wydarzenie
pozar pojazdu kolejowego kolejowe




ROZDZIAL II
ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU
§3

Zgtoszenie o zdarzeniu

. Pracownik kolejowy, ktory zauwazyt, ze moze doj$¢ do zdarzenia, powinien uzy¢ wszelkich
mozliwych $rodkéw, aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dgzy¢ do ograniczenia jego
skutkow.

. Pracownik kolejowy jest obowigzany osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za posrednictwem

innych osob, niezwtocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajac wszelkich dostepnych srodkow:

1) dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu, dyspozytorowi Ilub innemu
wyznaczonemu pracownikowi zarzadcy infrastruktury — w przypadku zdarzen zaistniatych
na obszarze dziatalnosci zarzgdcy infrastruktury, albo

2) uzytkownikowi bocznicy kolejowej — w przypadku zdarzen zaistniatych na bocznicy
kolejowe;.

. Zgtaszajac zdarzenie, nalezy poda¢ jego miejsce, czas, opis i skutki. Brak mozliwosci

natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opézniaé zgtoszenia.

. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy pojazd ten nalezy

zatrzymacé. Kierownik pociggu, maszynista lub inny pracownik kolejowy zgtasza zdarzenie

zgodnie z ust 2.

§4

Postepowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora po otrzymaniu zgltoszenia o zdarzeniu

. Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu, powinien w zaleznosci od skutkéw

i okolicznoéci zdarzenia:

1) natychmiast zamknac¢ tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu;

2) zatrzymac zblizajacy sie po sgsiednim torze pociag, sktad manewrowy lub pojazd trakcyjny
w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem (aby zapobiec
ewentualnym wiekszym jego skutkom), wigcznie z ewentualnym nadaniem sygnatu
SJAlarm”,

3) niezwtocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego (nr 112), podajgc w miare
mozliwosci informacje o:

a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

c) pozarze lub wybuchu bgdz zagrozenia nimi,

d) zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

e) wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub niekontrolowanym uwolnieniu sie
towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania. Zawiadamiajgc, nalezy réwniez
podac informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego.

4) zgtosi¢ niezwtocznie zdarzenie dyspozytorowi lub innemu wyznaczonemu pracownikowi
zarzadcy infrastruktury,

5) zgtosi¢ zdarzenie wiasciwej dla miejsca zdarzenia jednostce strazy ochrony kolei (punkty
styku z zarzagdcami infrastruktury kolejowej),

6) powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali¢ z nim zakres
niezbednych wytgczen napiecia w sieci trakcyjnej i mozliwo$¢ prowadzenia ruchu trakcjg
elektryczna, jezeli zdarzenie nastgpito na torach zelektryfikowanych,

7) poinformowac dyspozytora lub innego wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury:
a) o wykonaniu czynnosci, o ktérych mowa w pkt 1), 2), 3), 5) i 6),

b) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towaréw niebezpiecznych podaé
informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupetnione
o nazwe towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej w dokumentach
przewozowych,

8) zgda¢ od dyspozytora lub innego wyznaczonego pracownika zarzgdcy infrastruktury,
stosownie do potrzeb:

a) wezwania zespotu kolejowego ratownictwa technicznego,

b) powiadomienia Zandarmerii Wojskowe;j,
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9) powiadomi¢ prowadzgcych pociggi lub pojazdy kolejowe o przyczynie oraz przewidywanym
czasie postoju,

10) jezeli jest taka potrzeba, na Zzadanie kierujgcego akcjg ratowniczg, wprowadzié
ograniczenie predkosci na torach sgsiadujgcych z miejscem zdarzenia, po ktérych moze
odbywacg sie ruch kolejowy.

Wszelkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania i zgdania nalezy zarejestrowaé w Dzienniku
Telefonicznym.

2. Dyspozytor lub inny wyznaczony pracownik zarzadcy infrastruktury, ktéremu zgtoszono
zdarzenie, jest obowigzany w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia:

1) dokona¢ czynnosci, o ktérych mowa w ust 1 pkt 3), 5) i 6), oraz poleci¢ zamknigcie toréw,
jezeli czynnosci te nie zostaty wykonane przez dyzurnego ruchu, a zachodzi taka
konieczno$é,

2) zarzadzi¢ wyjazd zespotu kolejowego ratownictwa technicznego;

3) zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub
pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu,

4) zgtosi¢ zdarzenie jednostce Zandarmerii Wojskowej,

5) powiadomi¢ o zdarzeniu wojewo6dzkiego inspektora ochrony $rodowiska i panstwowego
powiatowego inspektora sanitarnego w przypadku zagrozenia $rodowiska lub zycia
i zdrowia ludzi,

6) powiadomi¢ jednostke organizacyjng, w ktorej zatrudniony jest pracownik kolejowy, ktéry
zostat poszkodowany w zdarzeniu i jest niezdolny do kontynuowania lub podjecia pracy,

7) powiadomi¢ wtasciwe terytorialnie powiatowe (miejskie) centrum zarzgdzania kryzysowego
oraz stanowisko kierowania Komendanta Gtéwnego Panstwowej Strazy Pozarnej,

8) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towaréw niebezpiecznych
powiadomi¢ o zdarzeniu wojewode poprzez wojewodzkie centrum zarzadzania
kryzysowego oraz wiasciwe terenowo stanowisko kierowania komendanta wojewddzkiego
Panstwowej Strazy Pozarnej, podajac:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupetnione
o0 nazwe towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej w dokumentach
przewozowych,

c) rodzaj i wielkos¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
i znajdujgcych sie w zasiegu awarii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego,

9) w przypadku zdarzenia moggcego powodowacé narazenie na promieniowanie jonizujgce lub
wystgpienie skazen promieniotworczych powiadomi¢ Prezesa Panstwowej Agenciji
Atomistyki za posrednictwem Centrum do Spraw Zdarzern Radiacyjnych i wojewode
wiasciwego dla miejsca zdarzenia, podajac:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie substancji promieniotwoérczej, uzupetnione
0 nazwe substancji promieniotwérczej wedtug nazwy podanej w dokumentach
przewozowych,

¢) rodzaj i wielkos¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
bedgcych w zasiegu awarrii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego,

g) dane nadawcy lub odbiorcy substancji promieniotworczej,

10) w przypadku koniecznosci dokonania przetadunku towaréw z uszkodzonych wagonéw
lub przepompowywania towardéw niebezpiecznych z uszkodzonych cystern - zada¢ od
wiasciwego przewoznika kolejowego zapewnienia odpowiednich $rodkéw transportu,
niezbednych do wykonania czynnosci przetadunkowych, w mozliwie najkrétszym czasie,

11) jezeli w wyniku zdarzenia sg zabici lub ciezko ranni, a poszkodowani zostali skierowani
do szpitala - po uzyskaniu informacji od kierujgcego akcjg ratowniczg przekazac
rzecznikowi prasowemu informacje o adresach szpitali, do ktérych przewieziono
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poszkodowanych, oraz o telefonach kontaktowych, celem podania ich do wiadomosci
publicznej za posrednictwem srodkéw masowego przekazu.

Dyspozytor lub inny wyznaczony pracownik zarzadcy infrastruktury jest zobowigzany
powiadomi¢ cztonkéw komisji kolejowej ze strony przewoznika oraz inne zainteresowane
strony.

Informacje o wykonaniu poszczegélnych czynnosci, o ktérych mowa w ust 2, nalezy
odnotowaé w prowadzonej dokumentac;ji.

§5

Sposoéb powiadamiania o zdarzeniu

1. Dyspozytor, ktéremu zgtoszono wypadek lub incydent, a w przypadkach przerw w pracy
dyspozytury, przewodniczacy komisji kolejowej z miejsca zdarzenia, jest obowigzany
niezwtocznie powiadomié o nim:

1) Przewodniczgcego PKBWK,
2) Oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wtasciwy dla miejsca zdarzenia.
3) Cztonkéw Zarzadu JSK

2. Sposob powiadomienia: wiadomos¢ SMS.

W wiadomosci nalezy podaé: czas, miejsce oraz zwiezty opis zdarzenia.
Powiadomienie (SMS) format tresci:
RRRR.MM.DD-NR LINII LUB BOCZNICA - TRESC

np.: 2016.08.05 — LINIA 22, ZARZADCA JSK, W KM 0,551 WYKOLEJENIE
WAGONU. KOMISJA KOLEJOWA ROZPOCZYNA PRACE NA MIEJSCU
ZDARZENIA.

Nr telefonu do PKBWK: +48 510 126 711
Nr telefonu do UTK — oddziat Katowice: +48 572 591 124

§6

Pisemne zawiadomienie o zdarzeniu

1. Przewodniczgcy komisji kolejowej lub osoba przez niego upowazniona, przy czym tre$é
zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczgcym komisji kolejowej, pisemnie
powiadamia o zdarzeniu podmioty, wg wzoru zawiadomienia okreslonego w zatgczniku nr 2.

2. Zawiadomienie otrzymuje
1) Przewodniczgcy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,

2) Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

3) strony uczestniczace w zdarzeniu,

4) w zalezno$ci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia wtasciwa miejscowo:
- prokuratura rejonowa,
- komenda Policji,
- jednostka Zandarmerii Wojskowe;j.

3. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznosci zdarzenia,
powodujgce zasadniczg zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane kategorii zdarzenia,
ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmiane innych waznych informacji - nalezy niezwtocznie
przesta¢ korekte zawiadomienia, prostujgc lub uzupetniajgc zawiadomienie pierwotne.

4. Zawiadomienie o zdarzeniu nalezy przesta¢ niezwtocznie, nie pdzniej jednak niz przed
uptywem 24 godzin od stwierdzenia zdarzenia.

Adres e-mail do PKBWK: pkbwk@mswia.gov.pl
Adres e-mail do UTK: zdarzenia@utk.gov.pl

5.W przypadku zdarzenia powstatego przy przewozie towardw niebezpiecznych nalezy
dodatkowo, poza zawiadomieniem o zdarzeniu, sporzgdzi¢ raport zgodnie z RID/ADR.

12



§7

Zatajenie zdarzenia, czynnosci zabronione

1. Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia jest zabronione.

2. Zabronione sg czynnosci podjete po zaistnieniu zdarzenia utrudniajgce postepowanie
wyjasniajgce lub skierowane na btedng ocene faktow.

3. Kierownik jednostki organizacyjnej, ktéry dowiedziat sie o zatajeniu lub probie zatajenia
zdarzenia oraz innych czynnosciach zabronionych, zobowigzany jest:
1) zgtosic i zarejestrowac zdarzenie zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji,
2) powotaé komisje kolejowa,
3) przeprowadzi¢ postepowanie wyjasniajgce na okoliczno$¢ zatajenia lub préby zatajenia

zdarzenia.

ROZDZIAL 11l
TRYB POWOLYWANIA KOMISJI KOLEJOWEJ

ORAZ PRZEWODNICZACEGO KOMISJI KOLEJOWEJ

§8

Zadania komisji kolejowej

1. Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa, ktérej zadaniem
jest:

1) ustalenie okolicznosci i przyczyn zdarzenia;

2) szacunkowe okreslenie rozmiaréw strat z tytutu zdarzenia;

3) sformutowanie wnioskéw zapobiegawczych.
2. Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu nie obejmuje ustalenia winy Ilub

odpowiedzialnosci. Ustalenie winnych i stopnia ich winy nalezy do pracodawcy
po przeprowadzeniu postepowania wyjasniajgcego, w oparciu o ustalenia komisji kolejowe;.
§9

Organ prowadzacy postepowanie

—

. Postepowania w sprawach wypadkéw i incydentéw prowadzg komisje kolejowe, w sktad
ktérych wchodzg w szczegdlnosci przedstawiciele przewoznikdédw kolejowych, zarzgdcéw
infrastruktury lub uzytkownikéw bocznic kolejowych, ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe
uczestniczyli w tym zdarzeniu, badz ktérych infrastruktura kolejowa ma zwigzek z tym
zdarzeniem.

2. Przy ministrze wiasciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stata Paristwowa Komisja
Badania Wypadkdw Kolejowych, prowadzgca badania powaznych wypadkéw, wypadkdéw oraz
incydentow.

3. PKBWK prowadzi postepowanie po kazdym powaznym wypadku.

4. PKBWK moze prowadzi¢ postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu, ktéry w nieznacznie
réznigcych sie warunkach bytby powaznym wypadkiem, a takze w sprawie innego wypadku
lub incydentu, o ile zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajgcych podjecie takiego badania.

5. Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérym mowa w ust. 4,
podejmuje Przewodniczgcy PKBWK.

6. W przypadku podjecia postepowania w sprawie wypadku lub incydentu przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych, komisja kolejowa przekazuje jej prowadzenie
postepowania.

7. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje nadzér nad postepowaniami prowadzonymi

przez komisje kolejowe.
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§ 10
Tryb powolywania komisji kolejowej

1. Kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej
lub przewoznika kolejowego, biorgcej udziat w transporcie kolejowym, okresla wykaz oséb
upowaznionych do udziatu w pracach komisji kolejowe;.

2. Cztonkdéw komisji kolejowej do badania danego wypadku lub incydentu wskazuje spos$rod
0osOb upowaznionych Prezes Zarzadu JSK a w czasie jego nieobecnosci Z-ca Prezesa
Zarzadu JSK, pisemnie informuje pracownikédw o powotaniu do udziatu w pracach komis;ji
kolejowej i wydaje im upowaznienie wedtug zatgcznika nr 9 wazne na czas udziatu w pracach
komisji, ktore powinni posiada¢ podczas pracy komisji. W przypadku zdarzenia na terenie
uzytkownika bocznicy, cztonkéw komisji wyznacza kierownik jednostki organizacyjnej
(uzytkownika bocznicy), na obszarze ktérej miato miejsce zdarzenie kolejowe

3. Sktad komisji kolejowej ogranicza sie do niezbednej liczby cztonkéw zapewniajgcych rzetelne
i sprawne przeprowadzenie postepowania.

4. Do udzialu w pracach komisji kolejowych nalezy wyznaczaé pracownikéw o wysokich
kwalifikacjach i doSwiadczeniu zawodowym. Kierownik jednostki organizacyjnej moze okresli¢
wymagania kwalifikacyjne dla cztonkéw komisji kolejowych oraz sposéb ich uzyskiwania.

5. Cztonkowie komisji kolejowej wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych
kompetencji i zakresem dziatalnosci jednostki organizacyjnej, ktérg reprezentuja.

6. Niestawienie sie wyznaczonego cztonka komisji kolejowej w czasie i miejscu ustalonym przez

przewodniczgcego komisji nie wstrzymuje pracy obecnych na miejscu pozostatych czionkéow

komisiji.

§ 1
Tryb powotlywania przewodniczacego komisji kolejowej

—

. Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczacego, ktory
koordynuje dziatalno$¢ komisji i jest odpowiedzialny za wiasciwe przeprowadzenie
postepowania.

2. Przewodniczgcego komisji kolejowej powotuje pisemnie Prezes Zarzgdu JSK, a w czasie jego
nieobecnos$ci Z-ca Prezesa Zarzadu JSK, sposréd powotanego sktadu komisji. W przypadku
zdarzenia na terenie uzytkownika bocznicy, przewodniczgcego komisji wyznacza kierownik
jednostki organizacyjnej (uzytkownika bocznicy), na obszarze ktérej miato miejsce zdarzenie
kolejowe.

3. Do czasu pisemnego powotania przewodniczacego jego funkcje petni cztonek komisji
kolejowej wskazany przez Zarzad JSK.

4. Przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii cztonkéw komisji, moze wigczy¢ do jej
sktadu osobe z wykazu lub spoza wykazu, o ktérym mowa w §10 ust 1, jezeli udziat tej osoby
w pracach komisji kolejowej moze przyczyni¢ sie do ustalenia przyczyn wypadku lub
incydentu.

5. W przypadku niemoznos$ci wykonywania zadan przez przewodniczacego lub cztonka komisiji
kolejowej w trakcie postepowania, w szczegdélnosci w wyniku choroby lub innych zdarzen
losowych, zmiana sktadu komisji nastepuje w drodze pisemnej decyzji podjetej przez Prezesa
Zarzadu JSK, a w czasie jego nieobecnosci Z-ce Prezesa Zarzadu JSK, ktéry wyznaczyt
zastepowang osobe do pracy w komisji kolejowej.

6. O zmianie, o ktérej mowa w ust 5, informuje sie:

1) cztonkdw komisji kolejowej,
2) Prezesa UTK,
3) Przewodniczacego PKBWK.

7. Zmiany w sktadzie komisji kolejowej, o ktérych mowa w ust 4 i 5 dokumentuje sie w aktach

postepowania.
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) ROZDZIAL IV
SPOSOB PROWADZENIA POSTEPOWANIA PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA

§12
Obowiazki i uprawnienia komisji kolejowej

1. Komisja kolejowa:
1) ustala okolicznosci i przyczyny wypadku lub incydentu,
2) okresla szacunkowo rozmiary strat z tego tytutu,
3) okresla wnioski zapobiegajgce powstaniu podobnego wypadku lub incydentu w przysztosci.

2. Komisja kolejowa, ustalajgc okolicznosci i przyczyny zdarzenia ma obowigzek:
1) dokonywac¢ ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu, w miejscu, o ktérym mowa
w §15 ust 2, lub w innym miejscu, ktére ma zwigzek z wypadkiem lub incydentem
z wykorzystaniem technik zapisu danych, obrazu i dzwieku,
2) analizowa¢ dokumentacje majgcg zwigzek z wypadkiem lub incydentem i wiaczacé jej
oryginaty lub wykonane kopie, wydruki, wyciagi i odpisy do akt postepowania,
3) wystucha¢ osoby majgce zwigzek ze sprawami objetymi postepowaniem.

3. Komisja kolejowa, ustalajgc okolicznosci i przyczyny zdarzenia:

1) dokonuje konfrontacji lub wizji lokalnych,

2) wnioskuje o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia szczegétowych badan,

3) zada od zwigzanych z wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego pomocy
w prowadzeniu postepowania, w tym przeprowadzenia czynnosci, o ktérych mowa w pkt 4
i przygotowania oraz dostarczenia potrzebnych materiatéw i ekspertyz,

4) wnioskuje o odsuniecie od petnionych obowigzkéw pracownika zwigzanego z wypadkiem
lub incydentem — w przypadku stwierdzenia lub uzasadnionego podejrzenia powaznych
nieprawidtowosci w wykonywaniu obowigzkéw pracowniczych lub niedyspozycji
psychofizycznej, do czasu wyjasnienia ewentualnej odpowiedzialnosci pracownika za
spowodowanie wypadku lub incydentu bgdz przyczynienie sie do jego powstania.

4. Cztonkowie komisji kolejowej wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych
kompetenciji i zakresem dziatalno$ci jednostki organizacyjnej, ktérg reprezentujg. Za przewdz
pojazdéw kolejowych uczestniczacych w zdarzeniach do miejsca wykonania ogledzin,
pomiarbw i przywrocenia do eksploatacji odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy
dysponujacy pojazdami w porozumieniu z zarzgdcg infrastruktury kolejowe;j.

5. O rodzaju oraz zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowag oraz sposobie
prowadzenia postepowania decyduje przewodniczacy komisji kolejowej z wiasnej inicjatywy
lub po przedstawieniu wnioskdédw przez cztonkéw komisji, z zastrzezeniem §17 ust 4.
Podejmujgc decyzje, o ktorych mowa w ust 4, przewodniczacy komisji kolejowej bierze pod
uwage:

1) skutki i okolicznosci wypadku lub incydentu,

2) opinie cztonkéw komisji kolejowej,

3) koniecznos¢ zebrania niezbednych dowoddw rzeczowych i przeprowadzenia badan w celu

wiarygodnego okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu oraz

4) potrzebe mozliwie najszybszego przywrécenia normalnego ruchu kolejowego w miejscu

wypadku lub incydentu.

6. Komisja kolejowa prowadzi akta postepowania w postaci papierowej, w ktérych gromadzi
dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego postepowania.

7. Zastrzezenia cztonkdw komisji kolejowej, zgtaszane w trakcie prowadzonego postepowania,
odnotowuje sie w protokotach, o ktérych mowa w ust 10, §15 ust 5, §17 ust 1 §21 ust 1.

8. Przewodniczacy komisji kolejowej pisemnie odnosi sie do ztozonych zastrzezen, przekazujgc
swoje stanowisko wraz z uzasadnieniem.

9. Po zakonczeniu postepowania jego akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktore;
przedstawiciel przewodniczyt komisji kolejowe;.

10. Z czynnosci, o ktérych mowa w ust 2 pkt 3) i ust.3 pkt 1), sporzadza sie protokét.
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11. Osoba wystuchiwana podpisuje protokét wystuchania bezposrednio pod trescig wyjasnien

na kazdej stronie protokotu.

12. Kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej
lub przewoznika kolejowego, na terenie ktérej odbywa sie praca komisji kolejowej, jest
zobowigzany udostepni¢ dla jej potrzeb pomieszczenie oraz niezbedne $rodki tgcznosci
i materiaty biurowe.

§13
Wspoétpraca komisji z innymi organami na miejscu zdarzenia

1. Komisja obowigzana jest do wspbétpracy z:

1) kierujgcym akcjg ratunkowg w zakresie zabezpieczenia materiatow dowodowych,
wykonania pomiaréw infrastruktury i pojazdéw kolejowych,

2) policjg i prokuraturg w zakresie zbierania materiatéow dowodowych,

3) przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego oraz Przewodniczgcym i cztonkami
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych — w zakresie prowadzenia
postepowania.

2. Komisja dla ustalenia stanu trzezwosci albo sprawdzenia podejrzenia zazycia $rodkéw
odurzajgcych przez osoby zwigzane z wypadkiem zwraca sie¢ w razie potrzeby o pomoc
w przeprowadzeniu badan do Policji, jednostek stuzby zdrowia lub innych uprawnionych stuzb.

3. Komisja jest obowigzana udostepniaé zebrane materiaty i dokumenty policji, prokuraturze oraz
sgdom. W razie koniecznosci przekazania materiatow lub dokumentéw, nalezy uprzednio
sporzadzic i zachowacé uwierzytelnione odpisy

4. W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu przewodniczgcego lub cztonka
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, przewodniczacy komisji kolejowe;j
niezwtocznie powiadamia go o rozmiarach i skutkach zaistniatego zdarzenia oraz
o dokonanych ustaleniach.

5. Do czasu ewentualnego przejecia postepowania przez Panstwowg Komisje Badania
Wypadkow Kolejowych postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja
kolejowa.

§ 14
Prawa i obowiazki kierujacego akcja ratunkowa

1. Akcjg ratunkowg kieruje Dyrektor Dziatu odpowiedzialnego za prowadzenie ruchu lub inna
wyznaczona osoba.
2. Kierujacy akcjag ratunkowg ma prawo:
1) zamawiac poprzez dyspozytora ustuge pociggu ratunkowego lub pogotowia technicznego
dla potrzeb:
a) wkolejenia taboru,
b) naprawy nawierzchni,
c) naprawy sieci trakcyjne;j,
d) naprawy urzadzen srk.
2) zamawia¢ wykonanie innych zlecen zgodnie z potrzebg prowadzenia akcji ratownicze;j,
3) wydawaé polecenia pracownikom w zakresie minimalizacji skutkéw zdarzenia oraz
likwidacji skutkéw zdarzenia.
3. Kierujacy akcjg ratunkowg ma obowigzek:
1) dbac o minimalizacje strat eksploatacyjnych i ogranicza¢ koszty zdarzenia,
2) wspotpracowac z komisjg kolejowg dla utatwienia ustalenia przyczyny wypadku.

§15
Praca komisji na miejscu zdarzenia

1. Komisja kolejowa prowadzgca postepowanie niezwtocznie udaje sie na miejsce wypadku lub

incydentu w celu zebrania dowodéw rzeczowych oraz przeprowadzenia ogledzin i badan
stuzgcych do ustalenia okoliczno$ci i przyczyn wypadku lub incydentu.
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2. W uzasadnionych przypadkach, z zastrzezeniem §3 ust 3, o ile nie wptynie to negatywnie
na ustalenia komisji kolejowej, a zebranie dowodéw rzeczowych oraz przeprowadzenie
ogledzin i badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu moze
nastgpi¢ na stacji postoju lub stacji docelowej pociggu, komisja kolejowa moze odstgpi¢
od udania si¢ na miejsce wypadku lub incydentu. Decyzje w tym zakresie podejmuje
przewodniczacy komisji kolejowej, powiadamiajgc o wyznaczonym miejscu badania wypadku
lub incydentu cztonkédw komisji oraz dyspozytora lub innego wyznaczonego pracownika
zarzadcy infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowe;.

3. Wszyscy pracownicy kolejowi obecni na miejscu wypadku lub incydentu, ktérzy reprezentujg
jego strony i wykonujg prace na jego miejscu, powinni byé wskazani w odpowiednim protokole
ogledzin miejsca wypadku lub incydentu, o ktérym mowa w §17 ust 1.

4. Na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktérym mowa w ust 2, w zaleznosci
od skutkdw i okolicznosci zdarzenia, komisja kolejowa:

1) ustala liczbe poszkodowanych oraz dokonuje wstepnej oceny strat powstatych
w nastepstwie wypadku lub incydentu,

2) ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwalifikacje pracownikéw kolejowych,
ktorzy mieli zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu

3) wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecno$¢ srodkéw odurzajgcych oséb, ktore
mogly przyczyni¢ sie do powstania wypadku lub incydentu, przez Policje lub inne
uprawnione stuzby ,

4) opisuje miejsce wypadku lub incydentu, ze szczegéinym uwzglednieniem rozmieszczenia
pojazdow kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sie oraz stanu potaczenia pojazdow,
przed wypadkiem lub incydentem oraz po nim,

5) sprawdza stan nastawienia lub potozenia urzgdzen i przetgcznikbw w kabinie
prowadzacego pocigg lub pojazd kolejowy, ze szczegdlnym uwzglednieniem pozyciji
nastawnika i hamulca;

6) ustala przy wypadkach lub incydentach na przejazdach kolejowo-drogowych oraz
przejsciach:

a) sposob zabezpieczenia i osygnalizowania przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia
od strony toru i od strony drogi,

b) podawanie wymaganych sygnatéw przez prowadzgcego pociag lub pojazd kolejowy,

c) zamkniecie na czas rogatek i obecno$¢ na stanowisku pracy pracownika obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego,

d) warunki widoczno$ci przejazdu kolejowo-drogowego lub przej$cia z drogi, ze stanowiska
kierujgcego pojazdem drogowym i z posterunku pracownika obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego,

e) stan nawierzchni drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym i na dojazdach do niego;

7) sprawdza zapisy w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz
dokumentach pojazdéw kolejowych biorgcych udziat w wypadku lub incydencie; dokumenty
istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celéw dalszego
postepowania,

8) zleca odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postepowania zapisébw urzgdzen
rejestrujgcych przez wyznaczonego przez komisje kolejowag pracownika jednostki
organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika
kolejowego uzytkujgcej urzadzenie rejestrujgce, z udziatem czionkéw komisji;
w szczegdlnodci nalezy dokonaé odczytéw i zabezpieczenia zapiséw rejestratoréw
znajdujgcych sie na pojezdzie kolejowym, urzadzen rejestrujgcych stany awaryjne
w pojazdach kolejowych, stany urzadzen sterowania ruchem kolejowym, czynnosci
pracownikéw kolejowych oraz prowadzone rozmowy, a takze zapiséw z systeméw telewizji
przemystowej i uzytkowej,

9) sprawdza stan o$wietlenia terenu i stan sygnatéw oraz wskaznikéw, ich widocznos$¢, jak
réwniez stan osygnalizowania pojazdéw kolejowych,

10) sprawdza prawidtowo$é funkcjonowania urzgdzen sterowania ruchem i ich
zabezpieczenia, a takze prawidtowosc¢ funkcjonowania systemu hamowania pojazdow
kolejowych oraz urzgdzen tgcznosci,

11) bada stan nawierzchni kolejowej,
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12) dokonuje pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzgc wstepnie

parametry profilu okregu tocznego két pojazdu, stan i potozenie maznic oraz widet
mazniczych i resorow,

13) okresla rodzaj przesytki, sposéb jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce przesyiki oraz

ewentualng obecnosé konwojenta w przypadku przewozu towaréw,

14) okresla warunki atmosferyczne istniejgce w czasie zdarzenia.

5. W zalezno$ci od okolicznosci zdarzenia komisja kolejowa moze zgda¢ od przewoznika
kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej lub zarzadcy infrastruktury wykonujgcego
przewozy technologiczne dla potrzeb wtasnych sporzadzenia protokotu ustalenia stanu
hamulcdédw w pociggu lub sktadzie manewrowym, ktérego wzor okresla zatgcznik nr 5.

6. Komisja kolejowa sporzgdza dokumentacje fotograficzng zdarzenia, stanowigcg zatacznik
do protokotu ogledzin, o ktérym mowa w § 17.

§ 16
Szczegobtowy zakres badan na miejscu zdarzenia i ich ocena

1. Badajgc okolicznosci zdarzenia, nalezy dokonac:

1)

2)

3)
4)

5)

Ogolnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz kwalifikacji pracownikow, ktorzy mieli
zwigzek z powstaniem wypadku, w tym przeprowadzi¢ ocene trzezwosci. Ocene stanu
trzezwo$ci wszystkich pracownikéw JSK majgcych zwigzek z wypadkiem wykonuje sie
alkomatem bedacym wtasnoscig JSK Sp. z o.0. zgodnie z ,Procedurg badania stanu
trzeZwosci pracownikéw oraz obecno$ci w ich organizmach $rodkéw dziatajgcych podobnie
do alkoholu”. Badanie przeprowadza sie bezzwtocznie po zdarzeniu.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego
podejrzani o spowodowanie wypadku, oprécz badania zawartosci alkoholu w organizmie,
mogg by¢ skierowani na kontrolne badania profilaktyczne. Badania przeprowadza sie we
witasciwych terenowo kolejowych osrodkach medycyny pracy na podstawie skierowania
wydanego przez pracodawce.

ustalenia zapisow:

a) w dokumentach (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegéw, kontrolkach zajetosci toréw,
kartach rozrzgdowych, rozkazach pisemnych, ksigzkach ostrzezen doraznych,
ksigzkach kontroli urzgdzen sterowania ruchem, dziennikach ogledzin rozjazdoéw,
dziennikach telefonicznych, dziennikach pracy dréznikéw przejazdowych, raportach
z jazdy, na tasmach rejestratoréw predkosci, ksigzkach poktadowych pojazdow
kolejowych z napedem itp.),

b) rejestratoréw znajdujacych sie na pojezdzie kolejowym (w tym rejestratoréw obrazu),

c) w rejestrach urzadzen przytorowych wykrywajgcych stany awaryjne w pojazdach
kolejowych,

d) nagran rozméw zapisanych przez rejestratory przy urzadzeniach tgcznosci
radiotelefonicznej oraz tgcznosci przewodowej (zapowiadawczej, straznicowe;j),

e) urzadzen rejestrujgcych stany urzadzen sterowania ruchem kolejowym i czynno$ci
dyzurnego ruchu,

f) z systemoéw telewizji przemystowej i uzytkowe;.
Komisja kolejowa zleca odczytanie, opisanie i zabezpieczenie zapisow urzgdzen
rejestrujgcych (w tym predkoSciomierza) przez wyznaczonych przez te komisje oraz
posiadajgcych wymagane kompetencje i niezbedne oprzyrzgdowanie pracownikow
podmiotow, ktore uzytkujg te urzadzenia rejestrujgce. Dokumenty i no$niki danych oraz
sporzgdzone opisy i protokoty istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy
zabezpieczy¢ dla celdéw dalszego postepowania,

sprawdzenia stanu o$wietlenia terenu i stanu sygnatéw oraz wskaznikoéw, a takze ich

widzialno$¢, osygnalizowanie pojazdéw kolejowych,

sprawdzenia zgodno$ci czaséw zapiséw w dokumentach i urzadzeniach rejestrujgcych

z czasem rzeczywistym,

sprawdzenia prawidtowo$ci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzgdzen sterowania

ruchem, stanu plomb, ktédek na aparatach blokowych i dzwigniach, prawidtowos$ci dziatania

urzgdzen srk, urzadzen tgcznosci, a szczeg6lnosci radiotacznosci pociggowe;.

W przypadku przypuszczenia, ze jedng z przyczyn zaistniatego wypadku mogto byé
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wadliwe dziatanie urzgdzen srk, przewodniczacy komisji zarzadza badanie rozszerzone —
w protokole z badan nalezy odnotowaé rodzaj i klase przyrzgdéw pomiarowych oraz osoby
wykonujace pomiary,
6) ustalenia stanu potozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowego, kranu maszynisty,
hamulca recznego, stanu plomb urzgdzen bezpieczenstwa ruchu, predkosciomierza,

2. Badajac okoliczno$ci zdarzenia, w zaleznosci od potrzeb, nalezy w szczegolnosci dokonacé:

1) zbadania stanu hamulcéw i droznosci przewoddéw hamulcowych, liczby wagonéw
z czynnym hamulcem, wigczenia wszystkich wagonéw do przewodu hamulcowego oraz
wyjadnienie ewentualnej przyczyny niewtgczania, sprawdzenia, czy nie nastgpito
zamarzniecie wody w zbiorniku odwadniajgcym lub w przewodzie hamulcowym, miejsce
i wyniki ostatniej préby hamulcoéw oraz sladéw hamowania. Z przeprowadzonego badania
komisja sporzgdza protokot (zatgcznik nr 5),

2) badania nawierzchni, podtorza i poditoza w tym: stanu i zuzycia szyn, podkfadéw,
podrozjazdnic i mostownic, elementéw przytwierdzenia, podsypki stosujgc kryteria oceny
stanu nawierzchni zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

3) o ile w wyniku zdarzenia tor nie zostat zniszczony, pomiaru szerokosci i przechyiki toru
W miejscu wykolejenia oraz na dtugosci co najmniej 100 m przed i za miejscem wykolejenia
(pomiar bez obcigzenia w odstepach co 5 m na prostych i co 2,5 m natukach o R < 300
m) oraz pomiaru nieréwnosci pionowych toru,

4) ile to mozliwe pomiaru szerokosci i przechyiki toru (pod obcigzeniem statycznym) w miejscu
wykolejenia oraz na dtugosci nie mniejszej niz 50 m przed i 20 m za miejscem wykolejenia,
w odstepach co 5 m na prostych i 2,5 m na tukach o R < 300m, oraz na bazie wykolejonego
taboru tj. rozstawu skrajnych osi pojazdu kolejowego lub wézka pojazdu kolejowego,

5) krzywizny toru metodg pomiaru strzatek na cieciwie 10 m z krokiem pomiarowym 5 m,

6) w przypadku podejrzenia wyboczenia toru:

a) bezstykowego — pomiaru przemieszczen toru w stosunku do punktéw statych,
temperatury powietrza i szyn, wielkosci strzatki i dtugosci fali wyboczenia toru, oceny
stanu przytwierdzenia i obsypania toru,

b) klasycznego — pomiaru wielkosci luzéw, wielkosci strzatki i dtugosci fali wyboczenia toru,
oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru,

7) w przypadku wykolejenia na rozjezdzie lub skrzyzowaniu toréw w jednym poziomie:

a) opisania potozenia zwrotnic na rozjezdzie, na ktérym doszto do zdarzenia, potozenia
zwrotnic sprzezonych, wykolejnic,

b) okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementéw stalowych, elementéw przytwierdzenia
i zamknie¢ nastawczych, podrozjazdnic,

C) pomiaru parametréw okreslonych w arkuszu badania technicznego rozjazdu, na ktérym
nastgpito wykolejenie, oraz odpowiednie badania techniczne okreslone w JSK-D -
Instrukcja w zakresie warunkéw  technicznych budowy i utrzymania nawierzchni
kolejowej, rozjazddéw i obiektéw inzynieryjnych,

d) pomiaru szerokosci i réznicy wysokosci tokéw szynowych w rozjezdzie po drodze
przebiegu taboru (pod obcigzeniem statycznym) w odstepach co 5 m na prostych i co
2,5 m natukach o R < 300 m, oraz sprawdzenia krzywizny toru zwrotnego o ile stanowit
droge przebiegu taboru, metodg strzatek na cieciwie statej,

8) pomiardéw i badan pojazdu kolejowego z napedem. Ze wzgledu na dostepno$¢ miejsc
pomiarowych na pojezdzie oraz znieksztatcenia pomiaréw spowodowane wptywem toru,
ktérego parametry nie odpowiadajg wymaganiom, powinny odbywac¢ sie w trzech
miejscach:

a) na miejscu zdarzenia — nalezy mierzy¢ wstepnie parametry profilu obreczy kot
(wysokosci obrzeza, szerokosci obrzeza, stromosci obrzeza), wysoko$é ewentualnego
nawisu na powierzchni tocznej két, wielkos¢ ewentualnego wyptywu materiatu
na powierzchni prowadzacej obrzeza powyzej wierzchotka obrzeza kota, stan i potozenie
maznic oraz widet mazniczych i resoréw,

b) na torze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdza¢ parametry ukfadow
zawieszenia i osprezynowania,

C) na torze wyposazonym w kanat rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry zestawow
kotowych, takze te, ktére zmierzono wstepnie na miejscu zdarzenia,
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9) ogledzin technicznych i pomiaréw poszczegolnych elementéw wagonowych zgodnie

z wymogami okreslonymi w Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU):

a) wstepnie na miejscu zdarzenia:

— ustalenia terminu i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy okresowej oraz biezgcej
z wytgczeniem z ruchu,

— ustalenia stanu (braku) wyposazenia i zabezpieczenia cze$ci uktadu biegowego,
ciegtowego, zderzakowego oraz uktadu hamulcowego,

— pomiaru profilu obrzeza obreczy zestawdw kotowych (wysoko$¢ obrzeza, szerokosci
obrzeza, stromo$ci obrzeza) wykolejonych wagonoéw,

— ustalenia wielko$¢ ptaskich miejsc i nalepébw na powierzchni tocznej zestawow
kotowych,

b) na torze prostym — wypoziomowanym: sprawdzenia stanu i wykonania pomiaru
elementoéw osprezynowania,

c) na stanowisku naprawczym wyposazonym w kanat rewizyjny, podnos$niki
i oprzyrzgdowanie pomiarowo — kontrolne:

— wykonania petnego zakresu pomiarow zestawoéw kotowych,

— sprawdzenia stanu technicznego elementéw trgcych i sposobu ich smarowania,

— pomiaru luzéw slizgéw pomiedzy pudtem wagonu a wdzkiem wagonowym,

— pomiaréw ostoi, pudta wagonu oraz woézkéw wagonowych,

— pomiaréw luzéw poprzecznych i podtuznych pomiedzy korpusami maznic
a prowadnikami,

10) po ustawieniu pojazdu kolejowego na szynach zmierzy¢ odlegto$¢ zderzakdéw wagonow
wykolejonych oraz sgsiednich wagondw niewykolejonych od gtéwki szyny uwzgledniajac
pomierzong przechyike toru,

11) jezeli zachodzi podejrzenie nierobwnomiernego nacisku két wagonu na szyne dokonac
pomiaru rzeczywistego nacisku kot podczas zwazenia wagonu z rzeczywistym tadunkiem,

12) ustalenia czy pocigg nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej predkosci okreslonej
rozktadem jazdy, nakazanej sygnalizatorami i wskaznikami, wzglednie poleceniami
wydanymi doraznie w formie pisemnej oraz czy posiadat wymagang mase hamujaca,

13) ustalenia rozmieszczenia pojazdéw kolejowych przed zdarzeniem, stanu i potozenia
wykolejonych pojazdéw kolejowych oraz stanu skrecenia wagonow,

14) ustalenia:

a) czy przejazd kolejowo - drogowy lub przejscie byt nalezycie zabezpieczony oraz
osygnalizowany tak od strony toru jak i od strony drogi,

b) czy maszynista dawat wymagane sygnaty,

c) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i czy byta obecna na stanowisku,

d) czy jest zachowana widocznos$¢ pociggu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu oraz
czy sg zachowane warunki obserwacji i styszalno$ci ze stanowiska kierujgcego
pojazdem drogowym (przejrzystos$ci szyb bocznych kabiny kierowcy, wigczone radio,
uchylona szyba itp.),

e) stanu jezdni, drogi, pomostu, przejazdu w poziomie szyn,

15) ustalenia w razie pozaru w wagonie, na ktérym miejscu od lokomotywy, wagonu
ogrzewczego lub wagonu z samodzielnym ogrzewaniem znajdowat sie wagon, jego
rodzaj, tadunek, sposdb opakowania i zabezpieczenia tadunku, nadawce tadunku oraz
ewentualng obecnosé konwojenta,

16) ustalenia w razie pozaru budynkéw, obiektéw, zb6z, traw lub torowisk znajdujgcych sie
w granicach obszaru kolejowego oraz laséw, w granicach do konca pasa
przeciwpozarowego, ustalenia odlegtosci od toru, kierunku, w ktérym przemieszczat sie
pozar (od czy do toru), kierunku wiatru, szerokosci i stanu paséw przeciwpozarowych
i przyczyny pozaru,

17) okreslenia warunkéw atmosferycznych istniejgcych w czasie zdarzenia,

18) okreslenia rozmiaru szkéd powstatych wskutek zdarzenia (pozaru),

19) odczytania rozméw z urzgdzen rejestrujgcych oraz sporzadzi¢  protokot
z zarejestrowanych rozméw,

20) W przypadku zdarzen z towarem niebezpiecznym:

a) okreslenia, czy ciSnieniowe urzadzenia transportowe odpowiadajg okreslonym
w Regulaminie RID wymaganiom technicznym,
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b) sprawdzenia prawidtowosci stosownego oznakowania opakowan, cystern, konteneréw
lub wagonéw,

c) okreslenia czy przestrzegano zasad pakowania razem i fadowania razem okreslonych
towaréw niebezpiecznych,

d) sprawdzenia prawidtowosci doboru cystern i opakowan w stosunku do towaru,

e) wizualnej oceny stanu technicznego opakowan, cystern, kontenerdéw lub wagonow,

f) sprawdzenia dokumentacji wymaganej przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych.

3. Do przeprowadzania oceny stanu technicznego obiektéw budowlanych, w tym nawierzchni,
podtorza i podtoza upowaznione sg wytagcznie osoby posiadajgce stosowne uprawnienia
budowlane. Oceny takiej nalezy dokonaé¢ w odniesieniu do predkosci jazdy pojazdu
kolejowego, ktéry ulegt wykolejeniu, w momencie wykolejenia oraz drogi przebiegu
wykolejonego pojazdu kolejowego przed miejscem wykolejenia.

4. Odczytu i opisu tasmy lub innego nos$nika urzadzenia rejestrujgcego predkos¢ pojazdu
kolejowego dokonuje wskazany przez przewodniczacego komisji, pracownik podmiotu
gospodarczego uzytkujgcego pojazd kolejowy, posiadajgcy okreslone przez uzytkownika
kompetencje.

5. Przedstawiciel zarzadcy infrastruktury, przy udziale komisji kolejowej, na podstawie wynikéw
ogledzin i dokonanych pomiaréw zobowigzany jest sporzadzi¢ szkic miejsca zdarzenia.

6. Na szkicu tym nalezy wskaza¢ z podaniem kilometrazu dane istotne dla zdarzenia,
a mianowicie: ukfad i numery toréw w rejonie zdarzenia, usytuowanie, oznaczenie i potozenie
sygnalizatoréw, wskaznikdw, zwrotnic i wykolejnic, usytuowanie i oznaczenie nastawni i innych
posterunkdw ruchu, pojazdéw kolejowych (z uwzglednieniem jego kierunku jazdy) oraz Sladéw
zdarzenia.

7. Szkice dotyczgce wynikbw pomiaru pojazdu kolejowego zobowigzani sg sporzgdzi¢
pracownicy dokonujacy tych pomiaréw przy udziale komisji.

8. Jezeli zdarzenie zostato spowodowany urwaniem sie czesci pojazdu kolejowego (sprzeg, oS,
widty maznicze itp.) lub uszkodzeniem elementéw nawierzchni (szyny, czesci rozjazdu) nalezy
sporzadzi¢ zdjecie lub szkic przekroju urwanej czesci z uwidocznieniem rodzaju i rozmiaru
pekniecia oraz struktury materiatu.

9. Jezeli istniejg uzasadnione podejrzenia, ze zdarzenie zostato spowodowane wadliwym
zatadowaniem lub niewtasciwym umocowaniem przesytki w wagonie, to nalezy sporzgdzi¢
zdjecie lub szkic stanu tadunku i sposobu jego umocowania oraz wykaza¢, na czym
te niewtasciwosci polegaty np.:

1) przy stwierdzeniu nieréwnomiernego rozmieszczenia tadunku na wagonie nalezy dokonac¢
pomiardw obcigzenia osi, wdzkéw i két w celu udokumentowania przekroczenia
dopuszczalnych granic obcigzen,

2) przy stwierdzeniu niewtasciwego zabezpieczenia tadunku wykazaé niewtasciwosé
zastosowanych $rodkoéw do zabezpieczenia tadunku (np. drut o $rednicy 3 mm zamiast
o $rednicy 6 mm, podktadki okrggte zamiast prostokatnych lub kwadratowych, wigzadta
z drutu ztozone z nieparzystej liczby nitek zamiast parzystej, gwozdzie wbite uko$nie
zamiast prostopadle),

Wagony tadowne, co do ktérych istnieje podejrzenie, ze sposbdb ich zatadowania mogt by¢
przyczynag zdarzenia nie powinny by¢ przemieszczane przed dokonaniem ogledzin przez
przedstawiciela przewoznika.

10. W uzasadnionych przypadkach przewodniczgcy komisji samodzielnie lub na wniosek cztonka
komisji moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okre$lone w przepisach, jezeli jest
to konieczne dla ustalenia przyczyny zdarzenia. W odniesieniu do pomiaréw pojazdéw
kolejowych i elementéw infrastruktury kolejowej, ktére uregulowane sg szczegdtowymi
wytycznymi lub instrukcjami podczas dokonywania pomiardw, nalezy sie nimi positkowac.

§17
Protokot ogledzin miejsca wypadku lub incydentu

1. Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktérym
mowa w § 15 ust. 2, komisja kolejowa sporzadza:
1) ,Protokét ogledzin miejsca wypadku / incydentu kolejowego” wedtug wzoru okreslonego
w Zatagczniku nr 3 lub ,Protokét ogledzin miejsca wypadku / incydentu na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu” wedtug wzoru okre$lonego w Zatgczniku nr 4,
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4.

5.

2) pisemng ocene wynikow wykonanych badan.

. Jezeli komisja kolejowa na etapie ogledzin miejsca wypadku lub incydentu nie mogta wstepnie

ustali¢ przyczyn zdarzenia, w protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, w czesci dotyczgcej
przyczyny bezposredniej nalezy wpisa¢ ,Przyczyna ustalana’.

. W protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, powinni by¢ wskazani wszyscy pracownicy kolejowi

obecni na miejscu wypadku lub incydentu, ktérzy reprezentujg podmioty w nim uczestniczace
i wykonujg prace na jego miejscu.

. W protokofach, o ktérych mowa w ust. 1, okresla sie sktad komisji kolejowej do dalszego

badania wypadku lub incydentu. Jezeli cztonkowie komisji kolejowej wyrazili zgode na taki tryb
postepowania, sktad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub incydentu mozna
ograniczy¢ do jednej osoby, ktéra petni jednoczesnie funkcje przewodniczacego komisiji.

. Do protokotéw ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1, zatacza sie dokumentacje fotograficzng

wypadku lub incydentu.
§18
Wstepna analiza zdarzenia

. Jezeli postepowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na podstawie

materiatu dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin i badan, dokonuje

wstepnej analizy wypadku i sporzgdza pisemny plan prowadzenia dalszego postepowania,

zawierajgcy w szczegolnosci:

1) plan wystuchan pracownikéw kolejowych, podréznych majgcych zwigzek z wypadkiem lub
0s6b postronnych posiadajgcych o nim wiadomosci,

2) plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzi¢ dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci
wypadku, w tym wykonania badan poza jego miejscem.

. Przewodniczacy komisji kolejowej moze zdecydowaé o odstapieniu od sporzgdzenia planu,

o ktérym mowa w ust 1, jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy w wystarczajacy sposéb
wskazuje na przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia przygotowanie protokotu ustalen
koncowych.

§19
Badania szczegotowe, ekspertyzy i inne czynnosci w toku postepowania

. Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan budowli

i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych
w zakresie okreSlonym w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, przewoznika
kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowe;.

. W uzasadnionych przypadkach przewodniczgcy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii jej

cztonkdédw, moze zarzgdzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, o ktérych
mowa w ust. 1, jezeli jest to konieczne do ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

. Komisja kolejowa moze wnioskowaé o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia

szczego6towych badan, przy czym:

1) wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji, zleca jednostka posiadajgca tytut prawny
do podlegajgcego ekspertyzie pojazdu kolejowego, obiektu budowlanego lub infrastruktury
kolejowej, badz zarzadca infrastruktury kolejowej (uzytkownik bocznicy kolejowej)
W miejscu zdarzenia, jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddziatywania
na siebie pojazdéw kolejowych i infrastruktury kolejowe;j,

2) ekspertyzy wykonujg jednostki posiadajgce odpowiednie kompetencje techniczne
i niezalezne od stron wypadku lub incydentu, w szczegolnosci jednostki notyfikowane lub
jednostki organizacyjne wykonujgce dziatalno$¢, o ktérej mowa w art. 22g ust. 1 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Wszelkie badania wykonywane poza miejscem wypadku lub miejscem, o ktérym mowa w § 15

ust 2, wymagajg udokumentowania, w tym wykonania dokumentacji fotograficzne;.

Komisja kolejowa moze zwréci¢ sie do wtasciwych organéw lub jednostek organizacyjnych

zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego

o skierowanie przed komisje okreslonych os6b w celu ich wystuchania lub o przeprowadzenie

ich wystuchania w jednostce organizacyjnej, w ktorej sg zatrudnieni, jak rowniez

o dostarczenie materiatéw lub wykonanie innych czynno$ci potrzebnych do przeprowadzenia

postepowania.
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6. W razie potrzeby komisja kolejowa powinna dokonac¢:
1) wizji lokalnej w celu ustalenia okolicznosci powstania i przebiegu wypadku lub incydentu,
przy uwzglednieniu warunkdéw terenowych, w jakich miato miejsce zdarzenie, przy czym:
a) wizje lokalng nalezy przeprowadzac w warunkach zblizonych do tych, w ktérych powstato
zdarzenie, uwzgledniajgc pore doby, oswietlenie, warunki atmosferyczne, wzajemne
usytuowanie pojazdéw kolejowych itp.,

b) przy dokonywaniu wizji lokalnej, ogledzin urzgdzen oraz przeprowadzaniu niektorych
préb, zaleca sie uzywac kamery lub aparatu fotograficznego;

2) préb lub doswiadczen potrzebnych do wyjasnienia niektoérych okolicznosci istotnych dla
sprawy. Czynnos$ci te moga by¢ zlecone innym osobom, zwtaszcza jezeli wymagajg one
odpowiednich kwalifikacji.

7. Z wykonanych czynnosci, o ktérych mowa w ust. 6, powinny by¢ sporzadzone protokoty
ustalajgce wyniki wykonanych czynnosci, a wiec stwierdzenie stanu faktycznego oraz wnioski
dotyczgce wptywu tego stanu na zdarzenie, a takze inne spostrzezenia i uwagi.

ROZDZIAL V
USTALENIA WYNIKOW POSTEPOWANIA

§ 20
Ustalenia koncowe i rodzaje przyczyn

1. Po zakonczeniu postepowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy koricowej,
ustalajgc:

1) przyczyny wypadku lub incydentu;

2) konncowa kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jej kategorie;

3) wnioski zapobiegawcze.

2. Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie okresla zatgcznik nr 8.
3. Komisja kolejowa, w zaleznosci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny wypadku lub
incydentu, w tym:

1) przyczyne pierwotng — stanowigcg poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktére doprowadzity
do powstania wypadku lub incydentu,

2) przyczyny bezposrednie — stwarzajace stan bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania wypadku lub incydentu,

3) przyczyny posrednie — pozostajace w zwigzku przyczynowym z wypadkiem lub incydentem
i majgce wptyw na wielkos¢ szkdd i strat powstatych w jego wyniku,

4) przyczyny systemowe — zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, systeméw zarzadzania utrzymaniem Ilub przepisow
wewnetrznych podmiotéw uczestniczgcych w wypadku lub incydencie.

4. Podczas ustalania przyczyn wypadku lub incydentu nalezy uwzgledni¢ w szczegélnosci:

1) zapisy w instrukcjach i regulaminach,

2) niewtasciwe metody pracy,

3) nieprawidtowo$ci organizacyjne, niedostateczny nadzér,

4) nienalezyte utrzymanie infrastruktury,

5) nienalezyte utrzymanie pojazdéw kolejowych,

6) usterki konstrukcyjne lub montazowe, wady materiatowe,

7) niedostateczne kwalifikacje lub btedy pracownikéw (nieprzestrzeganie obowigzujgcych
przepiséw, instrukcji, regulaminéw — wskutek ich nieznajomosci, niedbalstwa, omyiki,
lekkomy$Inosci, spozycia alkoholu, przemeczenia itp.),

8) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan intelektualny,
cechy charakteru, niewydolnos¢ fizyczng lub psychiczng itp.),

9) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez osoby nieuprawnione, uzytkownikow
przejazdow kolejowo-drogowych i inne osoby, np. przebywanie lub chodzenie w miejscach
niedozwolonych, brak nalezytej uwagi podczas zblizania sie do przejazdu lub przejscia itp.,

10) uchybienia polegajace na nieprawidtowym zatadunku, niewtasciwym opakowaniu lub
umocowaniu tadunku,

11) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepisédw ochrony przeciwpozarowej i ochrony
srodowiska,

12) ztg wole (zamachy, napady, ztosliwe wystepki, zabdjstwa oraz samobojstwa),
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13) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry itp.),
14) nagty zgon.

§ 21
Protokoét ustalen koncowych

1. Po ustaleniu wynikow postepowania komisja kolejowa sporzgdza protokot ustalen koncowych,
ktorego wzor okresla zatgcznik nr 7 do instrukgiji.
2. Protokot ustalern koricowych podpisujg przewodniczacy i czionkowie komisji kolejowej,
zamieszczajac podpis i date.
3. Kopie protokotu ustalen koncowych komisja kolejowa przekazuje:
1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktoérzy sg obowigzani do zrealizowania wnioskow
zapobiegawczych — niezwtocznie po podpisaniu protokotu;
2) jednostce nadrzednej nad jednostkg organizacyjna, ktérej przedstawiciel uczestniczyt
w komisji kolejowej, Przewodniczagcemu PKBWK oraz Prezesowi UTK — w terminie 7 dni
od dnia podpisania protokotu;
3) wiasciwej miejscowo komendzie Policji — jesli zachodzi taka konieczno$é;
4) wiasciwe] miejscowo komendzie Panstwowej Strazy Pozarnej — jesli zachodzi taka
koniecznosc.
4. Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia wypadku
lub incydentu.
5. Terminem zakoniczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen koncowych przez
komisje kolejowa.
6. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczgcego komisji kolejowej, Prezes UTK
moze przedtuzy¢ termin zakonczenia postepowania.

§ 22
Whioski zapobiegawcze

1. Po zbadaniu przyczyn zdarzenia, komisja na podstawie ustalen koncowych formutuje wnioski
zapobiegawcze, majgce na celu wykluczenie lub ograniczenie mozliwosci powstawania
przyczyn, ktére doprowadzity do zdarzenia (usuniecie nieprawidtowosci i btedéw, ulepszenia
organizacyjne i techniczne, poprawa skutecznosci nadzoru, powierzenie innych obowigzkéw
wskazanemu pracownikowi lub grupie pracownikéw itp.).

2. Whnioski zapobiegawcze, w zaleznosci od ustalen komisji powypadkowej, nalezy sformutowac
w nastepujgcym zakresie:

1) zmian w obowigzujacych regulacjach prawnych,

2) zmian w systemie organizaciji pracy,

3) zmian systemu nadzoru lub intensyfikacja nadzoru,

4) zmian systemu szkolen,

5) sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikéw zwigzanych z wypadkiem,
6) przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznosciach wypadku,
7) usuniecia nieprawidtowos$ci w regulaminach i instrukcjach,

8) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w infrastrukturze kolejowej,

9) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowo$ci w pojazdach kolejowych,

10) zalecen dotyczagcych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych,

11) propozycji niezbednych napraw lub inwestycji.

3. Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych na podstawie aktu
postepowania moze podjag¢ decyzje o0 rozszerzeniu zastosowania wnioskow
zapobiegawczych.

§23
Szacowanie strat

1. Komisja na podstawie dostarczonych dokumentéw okresla straty powstate w wyniku wypadku,
w tym z tytutu:
1) kosztow akcji ratunkowej,
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2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowe;j,

3) wymiany lub naprawy pojazdéw kolejowych,

4) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu,

5) rekompensat za szkody dla $rodowiska,

6) kosztu opdznien, zakiécen i objazdéw, w tym dodatkowych kosztéw zatrudnienia
pracownikow kolejowych i utraty przysztych przychodéw,

7) kosztow badan i ekspertyz.

. Od kosztow nalezy odjg¢ ubezpieczenie lub rekompensate uzyskang lub uznang za taka, ktéra

moze byC¢ uzyskana od stron trzecich, takich jak wtasciciele pojazdéw drogowych

uczestniczgcych na przejazdach kolejowych. Rekompensata z polisy ubezpieczeniowej

przewoznika kolejowego lub zarzadcy kolejowego nie moze by¢ odjeta.

. Kolejowe jednostki organizacyjne sg zobowigzane do przedstawienia w ciggu 15 dni po dniu

wypadku dokumentédw okreslajgcych rodzaj i szacunkowg wysoko$¢ poniesionych strat

zwigzanych ze zdarzeniem.

. Komisja ma prawo zwréci¢ sie do stron trzecich o przedtozenie dokumentéw okreslajacych

powstate w zdarzeniu straty.

§24
Ustalanie strat

. Ostateczne ustalenie powstatych w wyniku zdarzenia strat oraz w razie potrzeby,
odpowiedzialnosci za nie nalezy do zespotu powotanego przez Prezesa Zarzadu JSK albo
przez kierownika innej jednostki organizacyjnej (podmiotu) biorgcej udziat w transporcie
kolejowym, ktorej pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu -
jezeli JSK nie jest strong tego postepowania.

. W skfad zespotu, o ktérym mowa w ust 5, stosownie do potrzeb wchodzg upowaznieni
przedstawiciele JSK oraz jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat
w transporcie kolejowym, wiasciwych dla miejsca i okolicznosci zdarzenia lub innych
podmiotéw majacych zwigzek z zaistniatg sytuacja.

. W uzasadnionych przypadkach, gdy moze nastgpi¢ przekroczenie udziatébw witasnych
(franszyz redukcyjnych) zawartych w umowach ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
JSK, do sktadu zespotu, o ktorym mowa w ust 1, mogg by¢ powotani reprezentanci
ubezpieczyciela, rzeczoznawcy.

. Podstawe prac zespotu stanowi Protokét Ustalen Kohncowych z przeprowadzonego
postepowania w sprawie zdarzenia.

. W sprawach spornych moze zosta¢ powotany zespét rozjemczy na szczeblu kierownictw
jednostek organizacyjnych JSK i przewoznika kolejowego lub innego podmiotu majgcego
zwigzek ze zdarzeniem.

. W przypadku braku ostatecznego rozstrzygniecia sporu przez zesp6t rozjemczy, dalsze
postepowanie odbywa sie na drodze sgdowe;j.

. Roszczen z tytutu zdarzenia niezawinionych przez JSK zainteresowane podmioty dochodzg
we wlasnym zakresie.

§ 25
Postepowanie w sprawach spornych

. Cztonek komisji, ktéry ma zastrzezenia do przebiegu dochodzenia, zebranych dowodoéw
i materiatdw, oceny i interpretacji badan oraz proponowanego ustalenia przyczyn zdarzenia
ma prawo do przedstawienia swojego stanowiska do przewodniczacego komisiji.

. Zastrzezenie nalezy ztozy¢ pisemnie w trakcie lub niezwtocznie po zakonczeniu danego etapu
dochodzenia, podajgc uzasadnienie wskazujgce naruszenie przepiséw lub regulaminéw.

. Komisja niezwlocznie, w petnym sktadzie, rozpatruje wniesione zastrzezenie isporzadza
protokét z przyjetych rozstrzygnieé lub ustalen.

W razie niemoznosci uzyskania jednoznacznego stanowiska w sprawie przyczyn wypadku lub
incydentu, przewodniczacy komisji kolejowej informuje o tym pisemnie, przed uptywem
terminu na zakonczenie postepowania, nadzorujgcego postepowanie Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.
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5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 4, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze, zgodnie
z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, wystgpi¢
z wnioskiem do Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
0 przeprowadzenie postepowania w sprawie wypadku lub incydentu.

6. Jezeli w okolicznosciach wskazanych w ust. 4 i 5 Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych podejmie decyzje o przeprowadzeniu postepowania w sprawie
wypadku lub incydentu, to PKBWK prowadzi postepowanie wedtug obowigzujacych jg zasad,
z wytgczeniem komisji kolejowej.

§ 26
Termin zakonczenia postepowania

1. Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia wypadku,
incydentu lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

2. Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen koricowych przez
komisje kolejowa.

3. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek (pisemny) przewodniczgcego komisji kolejowe;j,
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze przedtuzy¢ termin zakonczenia postepowania.

4. O przedtuzeniu terminu zakonczenia postepowania przewodniczacy komisji kolejowej
powiadamia Dyrektora Dziatu odpowiedzialnego za prowadzenie ruchu i Zarzad JSK.

ROZDZIAL VI
POSTEPOWANIE PO ZAKONCZENIU DOCHODZENIA

§ 27
Akta dochodzenia

1. Akta dochodzenia powinny zawieraé:

1) zawiadomienie o zdarzeniu (wg wzoru z Zatgcznika nr 2),

2) protokdt ogledzin miejsca wypadku lub incydentu (wg wzoru z Zatgcznika nr 3 albo
Zatgcznika nr 4),

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami dokonanych pomiaréw (nawierzchni, pojazdow kolejowych
i tadunku),

4) opisy stanu urzadzen srk, energetyki i stanu toru,

5) protokét ustalenia stanu hamulcéw w pociggu lub sktadzie manewrowym (wg wzoru
Zatacznika nr 5),

6) protokoty z wystuchan pracownikéw i innych oséb (wg wzoru z Zatgcznika nr 6);

7) protokoty dokonanych konfrontacji, wizji lokalnych, ogledzin urzadzen, prob, doswiadczen
i ekspertyz,

8) plany dziatan komisji kolejowej,

9) dokumenty majgce istotne znaczenie dla danego wypadku lub incydentu (raport z jazdy
z wykazami wagondw i rozkazami pisemnymi, karty préby hamulca, tasmy lub inne no$niki
danych z predkosciomierza, taSmy z urzadzen kontrolujgcych zagrzanie osi w pojezdzie
kolejowym, dokumentacje strazy pozarnej itp.),

10) wyciagi lub kopie z dokumentow: dziennikdw ruchu, ksigzek ostrzezen doraznych, ksigzek
kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym, dziennikéw ogledzin rozjazdéw itp.,

11) odpis lub kopie metryki przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia,

12) wyniki badan i ekspertyz, opinie biegtych rzeczoznawcoéw, instytutéw badawczych,
jednostek naukowych itp.,

13) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem (jezeli w czasie sporzgdzania Protokotu
ustalen koncowych ustalenie doktadnych kwot nie jest mozliwe, nalezy podaé je
szacunkowo z zaznaczeniem, ze jest to kosztorys szacunkowy),

14) protokét ustalen koncowych (wg wzoru z Zatgcznika nr 7),

15) zawiadomienia o realizacji zalecen i wnioskéw zapobiegawczych, wzglednie informacje
o podjeciu wiasciwych dziatah celem wykonania zalecen i wnioskéw, ktérych realizacja
wymaga dtuzszego czasu,
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16) decyzje administracyjne, jezeli byty wydane w zwigzku ze zdarzeniem i dokumenty
niezbedne do ich uzyskania.
2. Akta dochodzenia winny zawierac¢ tylko te materiaty, ktére wigzg sie z danym zdarzeniem.
3. Po zakonczeniu postepowania zgromadzone materialy nalezy utozyé w porzadku
chronologicznym (w czesciach stanowigcych logiczng cato$¢) i poszczegdlne strony
ponumerowag, przy czym:
1) akta powinny by¢ zszyte, zawiera¢ spis tresci i posiada¢ strone tytutowg wedtug wzoru
okreslonego w Zatgczniku nr 10,
2) akta o duzej objetosci nalezy zszy¢ w tomy oznaczone kolejnymi numerami, z okresleniem
na kazdym z toméw ogdlnej ich liczby,
3) akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktérej przedstawiciel przewodniczyt komisji
kolejowej, zgodnie z odrebnymi przepisami o archiwizowaniu,

§ 28
Przekazanie dokumentow

1. Po zakonczonym postepowaniu Protokdt Ustalen Koncowych nalezy przesta¢ w formie skanu
dokumentu za posrednictwem poczty elektronicznej na adres e-mail:

- do PKBWK: pkbwk@mswia.gov.pl
- do UTK: zdarzenia@utk.gov.pl

2. Wiadomosci e-mail powinna zawierac¢ ujednolicong forme tematu wiadomosci e — mail, wg
wZzoru:

RODZAJ DOKUMENTU - RRRR.MM.DD - KATEGORIA ZDARZENIA - NR LINII /
BOCZNICA - WOJEWODZTWO,

np. PUK-2023.03.01-B09-LINIA 22-SLASKIE

1) RODZAJ DOKUMENTU - podajemy nazwe przekazywanej informacji np.:
ZAWIADOMIENIE, KOREKTA ZAWIADOMIENIA, PUK, KOREKTA PUK;

2) RRRR.MM.DD - podajemy date zdarzenia kolejowego;

3) KATEGORIA ZDARZENIA - podajmy ustalong kategorie zdarzenia;

4) NR LINII/BOCZNICA — podajemy numer linii, na ktérej doszto do zdarzenia, w przypadku
bocznicy nalezy wpisaé stowo ,BOCZNICA”;

5) WOJEWODZTWO - podajemy nazwe wojewoddztwa, na terenie ktérego doszio
do zdarzenia.

§ 29
Wykonanie wnioskéw zapobiegawczych

1. Whnioski zapobiegawcze nalezy wykonag:
1) natychmiast — jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
2) w jak najszybszym czasie od daty otrzymania informacji o wnioskach zapobiegawczych —
dla pozostatych przypadkow.

2. Informacja o zdarzeniu wraz z analizg przyczyn jest przedstawiona pracownikom kolejowym
w formie biuletynu informacyjnego o zdarzeniach kolejowych opracowanego przez Dziat
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

3. Na pouczeniach okresowych nalezy przedstawia¢ pracownikom informacje o stanie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na terenie wiasnego zaktadu, jak rowniez na terenie sieci
kolejowej. Informacja ta winna zawiera¢ analize przebiegu i przyczyn zdarzen, podjete srodki
zapobiegawcze oraz sposob ich realizaciji.
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ROZDZIAL VII
SYTUACJE POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNE

§ 30
Zgtoszenie wydarzenia kolejowego

Pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt jakiekolwiek wydarzenie kolejowe, powinien:

1) podja¢ dziatania zmierzajace do ograniczenia skutkow i potencjalnych zagrozen
wynikajgcych z zauwazonego wydarzenia,

2) niezwtocznie zgtosi¢ zauwazone wydarzenie dyzurnemu ruchu na najblizszym posterunku
ruchu zarzadcy infrastruktury, a jezeli jest to niemozliwe, innemu pracownikowi
posterunku technicznego zarzadcy infrastruktury, ktéry powinien niezwtocznie przekazaé
dyzurnemu ruchu tres¢ otrzymanego zgtoszenia.

. Zgtaszajacy wydarzenie kolejowe powinien podaé miejsce, czas, rodzaj wydarzenia,

potencjalne zagrozenia oraz podjete dziatania.

§ 31
Postepowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora po otrzymaniu zgtoszenia
o wydarzeniu kolejowym

. Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o wydarzeniu kolejowym, jest zobowigzany:

1) wezwaé bezposrednio lub za posrednictwem dyspozytora Pogotowie Ratunkowe, Straz
Pozarna, Policje oraz inne stuzby ratowniczo-techniczne - stosownie do potrzeb,

2) zgtosi¢ niezwtocznie wydarzenie dyspozytorowi JSK; zgtoszenia nalezy odnotowaé
w Dzienniku telefonicznym,

3) powiadomi¢ prowadzacych pociagi lub pojazdy kolejowe o przyczynie i przewidywanym
czasie postoju.

. Dyspozytor JSK, ktéremu zgtoszono wydarzenie kolejowe, jest zobowigzany dokonacé

wstepnej identyfikacji wydarzenia.

. W przypadku stwierdzenia, ze zgtoszone wydarzenie kolejowe nosi znamiona powaznego

wypadku, wypadku lub incydentu, dyspozytor obowigzany jest postepowac dalej zgodnie
z zapisami §4.

. W przypadku stwierdzenia, ze zgtoszone wydarzenie kolejowe nie nosi znamion powaznego

wypadku, wypadku ani incydentu, dyspozytor JSK zobowigzany jest:

1) przekaza¢ informacje o wystgpieniu wydarzenia dyspozytorom innych jednostek
organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat w transporcie kolejowym, ktérych pojazdy
kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczg w tym wydarzeniu lub ktérych bedg
dotyczyly jego skutki w zakresie realizacji przewozow,

2) wezwag, stosownie do potrzeb, jednostki naprawcze lub ratownictwa technicznego,

3) w uzgodnieniu z Dyrektorem Dziatu odpowiedzialnego za prowadzenie ruchu oraz
dyspozytorami innych jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat
w transporcie kolejowym, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy
uczestniczg w tym wydarzeniu, oceni¢, czy spetnia ono kryteria sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej okreslone w §2 ust 23 oraz §30,

4) jezeli wydarzenie uznano za sytuacje potencjalnie niebezpieczng — powiadomi¢ o niej
dyzurujgcego pracownika,

5) zarejestrowaé wydarzenie,

6) dokona¢ w prowadzonej dokumentacji stosownych zapiséw potwierdzajgcych przyjecie
i przekazanie zainteresowanym stronom informacji dotyczacych zaistniatego wydarzenia.

§ 32
Rodzaje sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

. Sytuacje potencjalnie niebezpieczne moga stanowi¢ w szczegblnosci:

1) niewtasciwe wykonywanie obowigzkéw przez pracownikéw kolejowych,

2) uszkodzenia lub nieprawidtowe dziatanie elementdw infrastruktury kolejowej,

3) uszkodzenia pojazdéw kolejowych powodujgce koniecznos¢ ich naprawy, wymiany lub
wytgczenia, w tym defekty i naprawy pojazdéw trakcyjnych,
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4) uszkodzenia sieci jezdnej, w tym zalezne od elektrycznych pojazdéw trakcyjnych i ich
obstugi (przepalenia przewodu jezdnego podczas rozruchu, dopychania lokomotywa
celem sprzegniecia sktadu itp.),

5) pozary na obszarze kolejowym,

6) kradzieze i dewastacje elementoéw infrastruktury kolejowej, budowli oraz urzadzen, w tym
urzadzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym, a takze
nieuprawniona ingerencja w te urzadzenia,

7) ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine dziatania, np. napady na ludzi lub pojazdy
kolejowe, wlamania do budynkéw, obrzucenie kamieniami obiektéw Ilub pojazdéw
kolejowych (niestanowigce zagrozenia dla zycia lub zdrowia prowadzacego pojazd
kolejowy),

8) inne wydarzenia, w tym wywotane zjawiskami atmosferycznymi, takimi jak: powodz,
huragany, intensywne opady, oblodzenia, silne oszronienia itp.,

9) usterki w taborze stwierdzone podczas postoju pociggu.

2. Szczegbtowy klasyfikacje przyczyn sytuacji potencjalnie niebezpiecznych i ich kategorie
zawiera Zatgcznik nr 8.

§33
Badanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

1. W przypadku zakwalifikowania zaistniatego wydarzenia kolejowego do sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych dyspozytor w uzgodnieniu z Dyrektorem Dziatu
odpowiedzialnego za prowadzenie ruchu podejmuje decyzje:

1) w przypadku, gdy przyczyna powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej jest znana i nie
budzi watpliwosci, a obowigzujgce instrukcje JSK lub przewoznika kolejowego okreslaja
tryb postepowania w zaistniatej sytuacji, nie wszczyna sie¢ dodatkowych czynnosci
zwigzanych z badaniem tej sytuacji,

2) w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, ktérych przyczyny lub skutki nie sg
jednoznaczne, a mogg mie¢ zwigzek z dziatalnoscig JSK, dyspozytor zgtasza ten fakt
dyzurujgcemu, ktéry zarzgdza wszczecie jednoosobowego lub komisyjnego postepowania
W sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, okreslajgc pisemnie:

a) przedstawiciela JSK prowadzacego postepowanie jednoosobowo lub cztonkéw komisiji
badajgcej sytuacje potencjalnie niebezpieczng z ramienia JSK oraz przewodniczgcego
tej komisji, ktérym moze by¢ przedstawiciel JSK lub innej jednostki organizacyjnej
(podmiotu) biorgcej udziat w transporcie kolejowym,

b) przedstawicieli innych jednostek organizacyjnych (podmiotéow) biorgcych udziat
w transporcie kolejowym witasciwych dla miejsca i okolicznosci sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej lub innych podmiotéw majgcych zwigzek z zaistniatg sytuacja, ktoérzy
winni bra¢ udziat w postepowaniu, gdyz moga przyczyni¢ sie do wyjasnienia okolicznosci
jej powstania.

Wezwanie przedstawicieli, o ktérych mowa powyzej, do prac w komisji badajgcej

sytuacje potencjalnie niebezpieczng kieruje do =zainteresowanych Dyrektor Dziatu

odpowiedzialnego za prowadzenie ruchu lub osoba przez niego upowazniona;

3) w pozostatych przypadkach stosowne postepowanie moze wszczaé inna jednostka
organizacyjna (podmiot) biorgca udziat w transporcie kolejowym, ktérej pojazdy kolejowe,
infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j.

2. Przy podejmowaniu decyzji o badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej nalezy kierowaé
sie zasadg, ze w przypadku wydarzenia kolejowego, ktére nie spetnia kryteriéw incydentu, ale
w innych, niekorzystnych okoliczno$ciach (splocie negatywnych czynnikéw) mogtoby stanowic
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy obowigzkowo przeprowadzié
postepowanie w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

3. W badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej zwigzanej z:

1) pozarem - udziat bierze inspektor lub specjalista ds. ochrony przeciwpozarowej;

2) uszkodzeniem przesytki z towarem niebezpiecznym - udziat bierze doradca
ds. bezpieczenstwa przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych,

3) bezposrednim zagrozeniem szkodg w Srodowisku - udziat bierze pracownik ds. ochrony
$rodowiska.
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. Wyznaczony pracownik lub powotana komisja zobowigzana jest do dokonania ogledzin
miejsca sytuacji potencjalnie niebezpiecznej i sporzadzenia na te okoliczno$¢ notatki, ktérg
nalezy dotgczy¢ do sprawozdania kohcowego.

. Notatka, o ktérej mowa w ust 4, powinna zawierac:

1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,

2) sktad komisji (ze wskazaniem przewodniczgcego) lub imig, nazwisko i stanowisko osoby
prowadzgcej postepowanie,

3) krétki opis sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j,

4) prawdopodobng lub ustalong przyczyne i kategorie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

5) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okoliczno$ci mogace mie¢ wptyw
na powstanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej (temperatura, opady, zjawiska
oszronienia lub oblodzenia itp.),

6) okreslenie dalszego postepowania,

7) wstepne ustalenie strat,

8) date i podpisy komisiji.

. W przypadku watpliwosci dotyczacych kwalifikacji sytuacji potencjalnie niebezpiecznej lub
zmiany kwalifikacji z sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na zdarzenie, ostateczng decyzje
podejmuje Dyrektor Dziatu odpowiedzialnego za prowadzenie ruchu.

§34
Ustalenia koncowe

. Po zakoniczeniu kazdego postepowania w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej nalezy
sporzadzi¢ ,Sprawozdanie kohcowe”, ktérego oryginat, nalezy przekaza¢ do komorki
odpowiedzialnej za przechowywanie akt celem dalszego wykorzystania lub archiwizacji.

. Sprawozdanie kohcowe powinno zawierag:

1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,

2) opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,

3) skfad komisji (ze wskazaniem przewodniczgcego) lub imie, nazwisko i stanowisko osoby
prowadzgcej postepowanie,

4) przyczyne i kategorie sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j,

5) proponowane wnioski zapobiegawcze,

6) ustalenie strat (szacunkowe),

7) date i podpisy komisiji.

. Postepowanie w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej powinno by¢ prowadzone
i zakonczone bez zbednej zwtoki, nie pdzniej jednak niz przed uptywem 30 dni roboczych
od dnia zaistnienia sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j.

. Rejestr sytuacji  potencjalnie  niebezpiecznych oraz  sprawozdania  koncowe
z przeprowadzonych postepowan winny byé przedmiotem analiz i stanowi¢ podstawe
do planowania i wdrazania dziatan korygujgcych i zapobiegawczych, majgcych na celu
ograniczenie wystepujgcych zagrozen.

§ 35
Szacowanie strat

1. Komisja na podstawie dostarczonych dokumentéw okresla straty powstate w wyniku
sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, w tym z tytutu:
1) kosztéw akcji ratunkowe;j,
2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowe;j,
3) wymiany lub naprawy pojazdéw kolejowych,
4) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu,
5) rekompensat za szkody dla srodowiska,
6) kosztu opéznien, zakitécen i objazdéw, w tym dodatkowych kosztéw zatrudnienia
pracownikéw kolejowych i utraty przysztych przychodéw,
7) kosztéw badan i ekspertyz.
2. Od kosztéw nalezy odjg¢ ubezpieczenie lub rekompensate uzyskang lub uznang za takg,
ktéra moze by¢ uzyskana od stron trzecich, takich jak wia$ciciele pojazdéw drogowych
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uczestniczacych na przejazdach kolejowych. Rekompensata z polisy ubezpieczeniowej
przewoznika kolejowego lub zarzadcy kolejowego nie moze by¢ odjeta.

3. Kolejowe jednostki organizacyjne sa zobowigzane do przedstawienia niezwiocznie
dokumentow okreslajgcych rodzaj i szacunkowg wysoko$¢ poniesionych strat zwigzanych
ze zdarzeniem.

4. Komisja ma prawo zwrocic sie do stron trzecich o przedtozenie dokumentéw okreslajgcych
powstate w zdarzeniu straty.

§ 36
Ustalenie strat

1. Ostateczne ustalenie powstatych w wyniku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej strat oraz
w razie potrzeby, odpowiedzialnosci za nig nalezy do zespotu powotanego przez Prezesa
Zarzadu JSK albo przez kierownika innej jednostki organizacyjnej (podmiotu) biorgcej udziat
w transporcie kolejowym, ktérej pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli
w zdarzeniu - jezeli JSK nie jest strong tego postepowania.

2. W sktad zespotu, o ktorym mowa w ust 5, stosownie do potrzeb wchodzg upowaznieni
przedstawiciele JSK oraz jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat
w transporcie kolejowym, wiasciwych dla miejsca i okolicznosci zdarzenia lub innych
podmiotdw majgcych zwigzek z zaistniatg sytuacja.

3. W uzasadnionych przypadkach, gdy moze nastgpi¢ przekroczenie udziatdw wiasnych
(franszyz redukcyjnych) zawartych w umowach ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
JSK, do sktadu zespotu, o ktéorym mowa w ust 5, moga byé powotani reprezentanci
ubezpieczyciela, rzeczoznawcy.

4. Podstawe prac zespotu stanowi Sprawozdanie Koncowe z przeprowadzonego postepowania
w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

5. W sprawach spornych moze zostaé powotany zespot rozjemczy na szczeblu kierownictw
jednostek organizacyjnych JSK i przewoznika kolejowego lub innego podmiotu majgcego
zwigzek ze zdarzeniem.

6. W przypadku braku ostatecznego rozstrzygniecia sporu przez zespét rozjemczy, dalsze
postepowanie odbywa sie na drodze sadowej.

7. Roszczen z tytutu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej niezawinionych przez JSK
zainteresowane podmioty dochodzg we wtasnym zakresie.

ROZDZIAL VIII
REJESTR ZDARZEN

§37
Rejestracja zdarzen i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

1. Kazde zdarzenie lub sytuacja potencjalnie niebezpieczna zaistniata na obszarze infrastruktury
kolejowej zarzadzanej przez JSK Sp. z 0.0. musi zosta¢ zarejestrowana przez pracownikéow
do tego zobowigzanych, niezwtocznie po otrzymaniu przez nich zgtoszenia o jej zaistnieniu.

2. Dziat odpowiedzialny za prowadzenie ruchu i spraw zwigzanych ze zdarzeniami kolejowymi
prowadzi ,Rejestr zdarzen” w ktérym rejestrowane sg wszystkie zgtoszone zdarzenia, a takze
samobdjstwa i préby samobdjcze.

3. Wyciag z rejestru zdarzen kolejowych i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych lub jego
elektroniczna kopia znajdowac sie bedzie u Dyspozytora JSK w celach informacyjnych
dotyczacych kolejnosci zdarzeh: data i godzina zdarzenia, miejsca zdarzenia, o0so6b
powotanych do komisji kolejowej, krotki opis zdarzenia oraz informacjg, kto zarejestrowat
zdarzenie.
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Zalacznik nr 1

INFORMACJE NA TEMAT PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Administrator danych osobowych

Administratorem Pana/Pani danych osobowych jest Jastrzgbska Spdtka Kolejowa Sp. z o.o.
z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju 44-330 przy ul. Gorniczej 1, wpisanej do rejestru przedsigbiorcow
prowadzonego przez Sad Rejonowy w Gliwicach Wydzial X Gospodarczy KRS pod numerem

KRS0000017437 (dalej jako: ,,Spotka™).

Osoba do kontaktu w sprawach zwigzanych z przetwarzaniem danych osobowych

W sprawach zwigzanych z przetwarzaniem danych osobowych mozna si¢ skontaktowaé pod
adresem: Jastrzgbska Spoétka Kolejowa Sp. z 0. 0. 44-330 Jastrzebie-Zdrdj ul. Gérnicza 1

Cel przetwarzania danych

Podstawa prawna przetwarzania danych

Jezeli jest Pan/Pani osoba biorgca udziat
w zdarzeniu  kolejowym  Pana/Pani dane
osobowe bedg przetwarzane na podstawie
prawnie uzasadnionego interesu Spotki, czyli w
celach wskazanych w punkcie 1.3. Polityki
Prywatnosci Spoétki (https:/www.jsk.pl/rodo/)

Art. 6 ust. 1 lit. b), c¢), f) rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony o0s6b fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz

lub na podstawie zgody na otrzymywanie
informacji handlowej w przypadku, gdy Spotka
otrzymata od Pana/Pani takg zgode.

uchylenia dyrektywy 95/46/WE  (ogolne
rozporzadzenie o ochronie danych), dalej jako:
»RODO” w przypadku prawnie uzasadnionego
interesu Spoiki.

Art. 6 ust. 1 lit. a) RODO w przypadku, gdy
Spotka otrzymala od Pana/Pani zgode na
otrzymywanie informacji handlowe;.

Komu beda przekazywane dane osobowe?

Odbiorcami Pani/Pana danych osobowych moga by¢ podmioty wspolpracujace ze Spodtka
w zakresie $wiadczonych na rzecz Spétki ustug (np. podwykonawcy) oraz wspierania biezgcych
procesow biznesowych Spoiki.

Jak dlugo beda przechowywane dane osobowe?

Jezeli jest Pan/Pani Uzytkownikiem Serwisu to Pana/Pani dane osobowe beda przechowywane
przez okres niezbgdny do realizacji celow wskazanych w punkcie 1.3. Polityki Prywatnosci Spotki.

Jezeli jest Pan/Pani osoba fizyczng prowadzaca jednoosobows dziatalnos¢ gospodarcza
zmierzajacg do zawarcia umowy ze Spdtka, to Pana/Pani dane osobowe bedg przechowywane
przez okres trwania umowy zawartej przez Pana/Panig ze Spotka (jezeli do zawarcia takiej
umowy rzeczywiscie doszlo), a po tym okresie przez okres przedawnienia ewentualnych roszczen.

Ponadto Pana/Pani dane osobowe bgda przechowywane przez okres wymagany przepisami prawa
podatkowego oraz przepiséw o rachunkowosci.

Jezeli jest Pan/Pani osobg reprezentujacg kontrahenta, to Pana/Pani dane osobowe beda
przechowywane przez okres trwania umowy zawartej przez reprezentowany przez Pana podmiot
ze Spolka, a po tym okresie przez okres przedawnienia ewentualnych roszczen.

Ponadto Pana/Pani dane osobowe begdg przechowywane przez okres wymagany przepisami prawa
podatkowego oraz przepiséw o rachunkowosci.
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Jakie uprawnienia przystuguja Pani/Panu w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych?

Jezeli jest Pan/Pani Uzytkownikiem Serwisu to ma Pan/Pani prawo do:

= dostepu do swoich danych osobowych,

= sprostowania danych osobowych,

= usunigcia danych osobowych,

= ograniczenia przetwarzania danych osobowych,

* wniesienia skargi do organu nadzorczego w zakresie ochrony danych osobowych,

= sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych (w zakresie w jakim dane przetwarzane
sg w prawnie uzasadnionym interesie Spotki).

Jezeli jest Pan/Pani osobg fizyczng prowadzaca jednoosobowa dziatalno$é gospodarcza
zmierzajacg do zawarcia umowy ze Spdtka, to ma Pan/Pani prawo do:

= dostepu do swoich danych osobowych,

= sprostowania danych osobowych,

= usunigcia danych osobowych,

= ograniczenia przetwarzania danych osobowych,

= prawo do przenoszenia danych, obejmujace uprawnienie do otrzymania danych i przestania
ich innemu administratorowi lub do zadania, w razie mozliwosci technicznych, przestania tych
danych bezposrednio innemu administratorowi (w zakresie w jakim dane przetwarzane sa
w sposob zautomatyzowany oraz w celu wykonania umowy lub na podstawie wyrazonej
zgody).

= wniesienia skargi do organu nadzorczego w zakresie ochrony danych osobowych,

= sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych (w zakresie w jakim dane przetwarzane
sga w prawnie uzasadnionym interesie Spotki).

Jezeli jest Pan/Pani osobg reprezentujacg kontrahenta, to ma Pan/Pani prawo do:

=  dostepu do swoich danych osobowych,

= sprostowania danych osobowych,

= usunigcia danych osobowych,

= ograniczenia przetwarzania danych osobowych,

= wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych (w zakresie w jakim dane
przetwarzane sg w prawnie uzasadnionym interesie Spotki),

= wniesienia skargi do organu nadzorczego w zakresie ochrony danych osobowych.

Czy podanie danych osobowych jest obowigzkowe?

Dane na temat Uzytkownikdéw Serwisu podawane sg dobrowolnie. Podanie ich jest niezbedne do
korzystania z Serwisu.

Jezeli jest Pan/Pani osobg fizyczng prowadzaca jednoosobowg dziatalnos¢ gospodarcza, to podanie
danych osobowych jest dobrowolne, ale niezbgdne do zawarcia umowy ze Spotka.

Jezeli jest Pan/Pani osoba reprezentujaca kontrahenta, to podanie danych osobowych jest
dobrowolne, ale niezb¢dne zapewnienia kontaktu ze Spotka.
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Zalacznik nr 2
data wyslania... ...................

(dane jednostki organizacyjnej)

Do

|| T —————— €L o s s snnns wems sesaan

ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU / WYPADKU /
INCYDENCIE V

Kategoria zdarzenia ?: ..ottt
Miejsce zdarzenia 3: ...
Datai godzina zdarzenia: ............ ... ...

Zwiezly opis ZAarzenia®: ... ... ...

(stanowisko i podpis zawiadamiajacego)

Otrzymuja:

! Niepotrzebne skresli¢.

2 Przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent. -

)W zaleznosci od miejsca zdarzenia nalezy podaé: numer linii, nazwe szlaku lub posterunku, nazwe bocznicy, kilometraz, numer toru.
9 Nalezy poda¢ réwniez europejski numer pojazdu (EVN) kolejowego uczestniczacego w zdarzeniu.
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Zalacznik nr 3

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA
WYPADKU /INCYDENTU» KOLEJOWEGO?»

sporzadzony dnia ........................ W 25 ¢ sommatns o § SERRAISRS § § 5 SERRAGE ¥ 565 w zwigzku z wypadkiem
/ incydentem?
...................................................................................................... zaistnialym
w dniu ... o godz. ........ na stacji / szlaku / bocznicy? ...........................
........................................................ wtorze .................. km oo Nl prZEZ

komisj¢ kolejowg w sktadzie:

Lp. Imig¢ i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna
1 przewodniczacy
2 czlonek
3 czlonek
4 cztonek
5 czlonek
6 cztonek

I. Opis miejsca wypadku lub incydentu — usytuowanie, stan urzadzen oraz opis
dokumentacji dost¢gpnej na miejscu zdarzenia
1. Urzadzen srk, sygnalizatorow i ich wskazan:

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, lawa nastawcza, urzadzenia

ERTMS itp.):

...........................................................................................................................................
.........................................................................................................
........................................................................................................

.......................................................................................................
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......................................................................................................

.......................................................................................................
.......................................................................................................

.......................................................................................................

.............................................................................................................
.............................................................................................................
..............................................................................................................
...........................................................................................................
.............................................................................................................

.............................................................................................................

..............................................................................................................
.............................................................................................................
............................................................................................................

..............................................................................................................
..............................................................................................................

..............................................................................................................

.............................................................................................................
.............................................................................................................
.............................................................................................................

............................................................................................................

............................................................................................................
.............................................................................................................

............................................................................................................

6. Zapisy w dokumentacji majgcej zwigzek ze zdarzeniem (techniczno-ruchowa, pojazdowa

itp.):
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..............................................................................................................
.............................................................................................................
............................................................................................................

..............................................................................................................

II. Warunki pogodowe:

poradnia...............eoininnnn zachmurzenie....................o.eeen..
opady ..ooviiiiiiiea temperatura.............ooeiiiiiinenn..
widoczno$e.....o.evviniiniininnn. styszalnosc ..........ooooeviiiiiinl.
inne zjawiska ...................

III. Okoliczno$¢ powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy

zdarzenia, dane o pociagu, taborze manewrujacym, wagonach, obstudze):

...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
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Skutki:

1. Poszkodowani w zdarzeniu:

Kategoria Ogotem Zabitych Ciezko rannych | Rannych
poszkodowanych

a) | pasazerowie

pracownicy lacznie z
b) | pracownikami
podwykonawcéw

c) | uzytkownicy przejazdéw
kolejowo-drogowych lub
przejsé

osoby nieuprawnione do
d) | przebywania na obszarze
kolejowym

e) | inni

f) | informacje o poszkodowanych:

........................................................................................................

........................................................................................................

......................................................................................................

......................................................................................................

......................................................................................................

............................................................................................................
.............................................................................................................
............................................................................................................

.............................................................................................................

.............................................................................................................

............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................

Iv. Przeprowadzone badania:

1. Wyniki badan trzezwosci lub na obecnos¢ srodkéw odurzajgcych uczestnikow zdarzenia:
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............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................

............................................................................................................

..............................................................................................................
..............................................................................................................
..............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................

............................................................................................................

z udziatem:

l. pogetowis EEEIHEtNa OIS EEHRED: cus: -« 15 summess : 15 snEssHEamsss § 5 FEaamass 3§ § CTRESRLS § § LA
pogotowia ratownictwa teChnICZNeEO ........ovviiiiiii i
POZOtOWIa tEChNICZNEEO . .vvineie i
POZOTOWIA SIECIOWEZO . veeeetentetentet et et et eeeaeea e eae et et e e eaeeae e esereeaneneeeanss

OEOtTWIA ATOEOMEI wus s 1 snnummes i3 55 5ommnnad s § § 5 SRTwas § § 5 SRRRAFS § 5 SSRRHASE S § 5 SRERHHAR S ¥ 5 5o Aiba

& o e N

jednostek OChrony przeCiwpOZarOWe] . ... ...vvuivueeiteetent e e ateet e eeeiaaaeaanans

VII. Wstepne ustalenia komisji kolejowe;j:

1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu?:

..........................................................................................................
........................................................................................................

.................................................................................................

.........................................................................................................
.......................................................................................................
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3. Przyczyny posrednie wypadku / incydentu?:

........................................................................................................
.........................................................................................................
.........................................................................................................

............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................

............................................................................................................

IX. Ustalenia dotyczjce dalszej pracy komisji kolejowej:

1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisj¢ kolejowg w sktadzie:

...................................................................................................
...................................................................................................
...................................................................................................
...................................................................................................

...................................................................................................

POT PEZEWOMMICIMIEIIL st ¢ + 5 400506054 45 5 § 3548805055 5 4 5 bmmirmcavmsacn #  + mesmsncs 5 movssmEmS0 8 + 5.3 s o o »

2. Informacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:

............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................

............................................................................................................

40



..............................................................................................................
.............................................................................................................
..............................................................................................................
...............................................................................................................
..............................................................................................................
..............................................................................................................
.................................................................................................................
..............................................................................................................
...............................................................................................................

..............................................................................................................

...............................................................................................................
...............................................................................................................
...............................................................................................................
..............................................................................................................
.................................................................................................................

...............................................................................................................

...............................................................................................................

...............................................................................................................

...............................................................................................................
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...............................................................................................................

...............................................................................................................

....................................................................................................................................................
....................................................................................................................................................
....................................................................................................................................................
....................................................................................................................................................
....................................................................................................................................................

....................................................................................................................................................

) Niepotrzebne skreslic.
? Poszczeg6lne rubryki protokotu wypelnia si¢ w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem w pozostatych
przypadkach nalezy je przekreslic.

42



Zalacznik nr 4

PROTOK(')’L OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU / INCYDENTU»NA
PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM LUB PRZEJSCIU?»

sporzadzony dnia ...l LA

w zwigzku z wypadkiem / incydentem" na przejezdzie kolejowo-drogowym / przejsciu?

kategorii............... zaistniatym w dniu ..................... 0 B «conmms o na stacji / szlaku /
DOCZINICY .ottt ettt et e ettt et e e teeaeeab et e ereeatennb e b eneeaeereereas
tor ............ km ............. HINIT o
przez komisje kolejowa w sktadzie:
Lp. Imig¢ i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna

1 przewodniczacy

2 cztonek

3 cztonek

4 czlonek

S czlonek

6 czlonek

I. Okoliczno$ci wypadku / incydentu” (w tym dane o rodzaju i sktadzie pociggu lub pojazdu
kolejowego, stan urzadzen srk, stan igcza straznicowego, stan rogatek, stan pomostu oraz
dojazdu, potozenie toru w planie, predkos¢ rozkltadowa i rzeczywista pociggu):

..................................................................................................................
..................................................................................................................
..................................................................................................................
.................................................................................................................
................................................................................................................
..................................................................................................................
..................................................................................................................
...................................................................................................................
..................................................................................................................
..................................................................................................................
................................................................................................................
..................................................................................................................

..................................................................................................................
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I1. Warunki pogodowe:

PO UDIE s s s ommmssn 15 ssman OB s s 55 1mnws 05 50 unsomns s s wamaunas o3
temperatura ...............ooeeln widoczno$¢ ...,
zachmurzenie........................ styszalnos$¢ ...l
inne zjawiska ................l

III. Skutki:

1. Poszkodowani:

Kategoria

poszkodowanych Ogotem Zabitych Ciezko rannych Rannych

a) | pasazerowie

pracownicy lacznie z
b) | pracownikami
podwykonawcow

¢) | uzytkownicy przejazdu
kolejowo-drogowego lub
przejscia

osoby nieuprawnione do
d) | przebywania na obszarze
kolejowym

e) | inni

f) | informacje o poszkodowanych:

.........................................................................................................

.........................................................................................................

.........................................................................................................

..............................................................................................................

.............................................................................................................

............................................................................................................

............................................................................................................
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4. Ograniczenia w ruchu pociggow:

...........................................................................................................

IV. Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu:

L. KolElramdomamiidl = === sssmees tssesmonns s aesomene § 5 AEUMAG S § 5 SN E § LOASINLEE 13
2. Oznakowanie i osygnalizowanie
Od StIONY TOTU: e
3. Oznakowanie i osygnalizowanie
B BB AIBETE = 0000 it §5 5 G o St § 55 4 SR B massmamaren 2 5

Rodzaj nawierzchni na przejezdzie: ..........ooovviiiiiiiiiaii e

o

5. Rodzaj nawierzchni drogi
dOJaZUBRETE = 000000 e s s s ese s d5 s e menmed 8 55 SASEESS §§ SAREEES § §5 AEEE
6. Typurzadzen SSP: e,
7. Sygnalizacja §wietlna: e
S, Byomalizag i d dAWICKOWEE === cosmemsesssseseuemes s esmemnans o5 SEmmmhes s § § aumes § § SEARNENE 118
9. Widocznosé: z5 mwymagana ................ rzeczywista ............
7 1O i1 SWYTHADARE « 1 s womes s 35 s TZECZYWASES o5 5 5 & sussses
z20 m wymagana ................ rzeczywista ............

10. Pochylenie toru:

11. Pochylenie drogi:
12. Stan oswietlenia:

..................................................................

13. Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia oraz informacje na temat ich

............................................................................

.............................................................................................................

...............................................................................................................

VI. Wyniki badan trzezwoSci lub na obecnos$é¢ sSrodkéw odurzajacych oséb uczestniczacych
w wypadku / incydencie":

1. Kierowcy pojazdu drogowego:

2. Kierujacego pojazdem kolejowym:
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............................................................................................................

............................................................................................................

............................................................................................................

.............................................................................................................

...............................................................................................................

VIII. Akcja ratownicza trwata od godz. ......... dnia ......... do godz. ...... dnia

z udziatem

..................................................................................................

IX. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:

1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu?:

..........................................................................................................

.........................................................................................................

.......................................................................................................

..........................................................................................................

.......................................................................................................

........................................................................................................

.........................................................................................................

.............................................................................................................

XI. Ustalenia odno$nie do dalszej pracy komisji kolejowej:

1. Dalsze postgpowanie bedzie prowadzone przez komisj¢ kolejowg w sktadzie:

.......................................................................................................
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2. Informacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:

............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................

..........................................................................................................

............................................................................................................
............................................................................................................

............................................................................................................

..............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................
............................................................................................................

..................................................................................................................................................

..................................................................................................................................................

! Niepotrzebne skresli¢.
2 Poszczegolne rubryki protokotu wypelnia si¢ w przypadku zwiazku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem w pozostatych
przypadkach nalezy je przekreslic.
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Zalacznik nr 5

PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGUNR ............cccoco. /
SKE.ADZIE MANEWROWYM?
Sporzadzony dnia..........cccceeeveenennne. 0 g0dzZ....covevuvennnne na stacji, posterunku odgateznym, posterunku
adstepovr, Jom SEIAKIY s o ssammusans i 1 samvmns 53 z powodu niezatrzymania si¢ przed sygnatem ,,STOJ”
lub w innym 1808 [ R B PP
i przejechania na odleglos¢ ....................... m poza wymagane miejsce zatrzymania.
1. Dane o pociagu lub skladzie manewrowym
Liczba wagonéw Dlugosé Liosba osi lI)\/Iasa Masa hamujaca
w rutto wym ; Uwagi
ogodtem | proznych | ladownych | metrach (ton) agana s o
% ton ton
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2. Stan hamulcow badanego pojazdu o godz. ......... -
Seria i numer Cis’niendie‘pm;',ietrza W Stan elementow Hamulec reczny Czy r¢czny hamulec
! PrZEwoCzi€; glowiym. 1 hamujacych (np. (sprawny, niesprawny) | byl uzyty (tak, nie) :
pOJaZ(.h.l ZHapedem hamu}cowym we. wstawek hamulcowych ’ b Y e gt
(i innego) wskazan manometrow | _ gorace, letnie, zimne)
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcéw badanych wagonéw o godz. ............
Hamulec i
Kiolejy Wagon nastawiony na Stan §Iementow
wagon od Seria |Numer | Ladowny| Hamulec oklejony Masa przebieg hamujgcych (np. |Uwagi
§ i czy wy}qczony nalepkq hamujqca h . wstawek
pojazdu 2 57 ie)h hamulec amowena hamul h
apslern prozny | (tak, nie) »namu wagonu . PR amu’cowych -
nape niezdatny do |w tonach [PTOZ4nY 5 gorace, letnie,
uzytku” (tak, tadow. G, zimne)
nie)" R+Mg
1 2 3 4 S 6 7 8 9 10 11
Predkos$¢ pociagu rozktadowa ............... km/godz.,  z jaka przejechat obok sygnatu ,,STOJ” lub innego
(skladu manewrowego) rzeczywista .................... km/godz.,  odpowiadajacego mu miejsca
Protokél sporzadzit
przedstawiciel
rzewoznika
przedstawiciel zarzadcy infrastruktury
;l)‘;::iu[}le‘otokolu lub uzytkownika bocznicy kolejowej
cztonek komisji kolejowej
Zastrzezenia do protokolu: (tresé¢, nazwisko, stanowisko, podpis):

1) Niepotrzebne skresli¢
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Zalacznik nr 6
PROTOKOL WYSLUCHANIA

SPOrzadzony dni.wsssessssssssms i w

Protokét sporzadzit:

INAZWISKO:! | IMET 5i0ncirsonssmmsmsssmsmsssisss o55me i S5 a0 A 0 ¥R SR B B A S A R A S
STANOWISKOS smsumcommmmsssusmmmsmssmsmsssssmsss s o saays e s s S e s e s s Se A s N T GRS
Mi€jSCE ZAtTUANIEINIES sossusaiermssumsmensmmmnmmnmn ssess sy e e s o VA R oo oY S T S S T
Osoby:obeene Przy WYSHUCRANIUS : w: cuxmsmice wvmsissss sssresssssssmmessnss o o sy 58w 8o st oo s es
Wyjasnienia ztozyt:

NAZWISKO, | ITMET s 1050 00m0ms 5 i i 5 5505 640008, 55 i 57 S0 S S B R SS9
Data | MiejSCE UrOUZENIAS i «xcovsumswoassumans s ovssmmues srsssms s s s s oo T s ST e e S8 TS AR as S 4 v e

SYATOWISIOT conusrmmsssmsvansmnrs svsasmsms sosvassmes vams s s s o ye o o S5 ¥5 55 05 TS S50 TS S T 0 S5 SRR TS oo s S P

MIGJSCE ZATUTNIEINIGT <:onousmnmssmmmssenssusme oo s s 0 e A o ¥ SR P S A SR SRV s i35

W sprawie:

Wystuchanie powyzsze po zapoznaniu sie z trescig podpisuje.
Do sposobu wystuchania zastrzezen nie wnosze.

data i podpis czytelny osoby wystuchanej

podpisy 0s6b obecnych przy wystuchaniu
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Zalacznik nr 7
PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH"

sporzadzonydnia ...................oeenl Wi W ZWIGZKU Z wypadkiem
L INCY AN M)
kategorii. ......... zaistniatym w dniu ... o godz. ....... na stacji / szlaku /
DOCZNICY?) .. e w torze / rozjezdzie? ...
K15 5 s mossimomios 3 3 s | 11| ——— na obszarze zarzadcy infrastruktury / uzytkownika
DOCZNICY KOIBJOWEI?D) ... ... e e jednostka
organizacyjna zarzadcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy kolejowej? wtasciwa dla miejsca
zdarzenia ... przez komisje kolejowg w sktadzie:
Lp. Imie¢ i nazwisko Funkcja Jednostka organizacyjna | Stanowisko
przewodniczacy

cztonek

cztonek

cztonek

cztonek
Przewodniczacy komisji kolejowej powotany decyzjg ............nr......... zdnia ...l

Zmiany w sktadzie komisji w czasie prowadzonego postepowania:

2.2. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru:

2.2.1. system sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen:
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2.2.2. tory i rozjazdy na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az do
miejsca zdarzenia:

2.3. Analiza zapiséw z automatycznych rejestratorow danych (z pojazdéw kolejowych,
rejestratoréw rozmoéw, rejestratoréw danych z posterunkéw ruchu itp.:

Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

2.3.1. Srodki podjete przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji:

2.3.2. wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, tgcznie z dokumentacjg
z rejestratorow:

Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:

2.3.4.czasu pracy pracownikow kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu:
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2.3.5.stanu psychofizycznego pracownikédw kolejowych majgcych wplyw na zaistnienie
zdarzenia:

2.3.6.warunkéw $rodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw kolejowych
majacych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:

2.4. Odniesienie do systemu zarzadzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

2.4.1. weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wiasciwym systemie zarzgdzania
bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

2.4.2. weryfikacije praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w kontekscie
zaistniatego zdarzenia:

2.4.3. ewentualne spostrzezenia dotyczgce efektywnosci przepiséw prawnych regulujacych
obszar zwigzany z zaistniatym zdarzeniem:

3. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ:

3.1. Odniesienie do wczeéniejszych wypadkéw / incydentéw? zaistniatych w podobnych
okolicznosciach:

3.2. Opis przebiegu wypadku / incydentu? (opis dynamiki wypadku / incydentu?,
z uwzglednieniem wzajemnego oddziatywania na siebie poszczegdlnych elementéw
infrastruktury, taboru kolejowego oraz wptyw czynnika Iludzkiego na przebieg
i skutki wypadku / incydentu?):
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3.3. Przyczyny wypadku / incydentu?:
3.3.1. Bezposrednia:

3.3.2. Pierwotna:

3.3.3. Posrednie:

3.3.4. Systemowe:

3.5. Inne nieprawidtowos$ci ujawnione w trakcie postepowania niemajgce znaczenia dla
przyczyn wypadku / incydentu® lub wnioskéw zapobiegawczych:

PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:

Imie¢ i nazwisko Data Podpis

Przewodniczacy:

Cztonkowie:

1

2

3

4

) Poszczegolne rubryki protokotu wypeinia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub
incydentem w pozostatych przypadkach nalezy je przekreslié.
2) Niepotrzebne skresli¢.
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) _ Zalacznik nr 8
I. KWALIFIKACJA PRZYCZYN BEZPOSRENIEJ POWAZNEGO WYPADKU/

WYPADKU ORAZ JEJ KATEGORIE

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej

Kategoria

Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie si¢ kilku przyczyn jednoczesnie,
tworzac rownowazne przyczyny

*00

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do
zasadniczego lub w kierunku niewlasciwym

*01

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje¢ na tor zamkniety lub zajety

*02

Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie ulozonej
niezabezpieczonej drodze przebiegu, albo niewlasciwa obsluga urzadzen sterowania
ruchem kolejowym

*03

Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnalem “Stéj” lub w miejscu, w
ktérym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia

*04

Niezachowanie ostroznosci po minigciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora
odstepowego wskazujacego sygnal “Stdj” lub sygnal watpliwy po uprzednim
zatrzymaniu si¢ przed tymi sygnatami

*05

Przekroczenie najwigkszej, dozwolonej predkosci jazdy

*06

(o]

Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggow

*07

Zbiegnigcie pojazdu kolejowego

*08

10

Uszkodzenie lub zle utrzymanie budowli np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym
rowniez niewlasciwe wykonywanie robot, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw,
nawierzchni, pozostawienie materialow i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub
w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy
budowli

*09

11

Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu kolejowego
specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowiacy czes$é
konstrukcyjna pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu kolejowego specjalnego
przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie czgsci poktadowej urzadzen
umozliwiajacych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)

*10

12

Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czesé
konstrukcyjng wagonu)

*11

13

Uszkodzenie lub nieprawidlowe zadzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym

®12

14

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze
hamulcowa, wdzek bagazowy, pocztowy itp.)

*13

15

Zamach zbrodniczy

*14

16

Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przelozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

*15

17

Niewlasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego

*16

18

Niewlasciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidlowosci w zabezpieczeniu tfadunku
lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych albo niewlasciwe zestawienie
pociagu lub skltadu manewrowego

*17

19

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyn¢ drogowa, maszyne
rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kategoria “A”
wg metryki przejazdowe;j)

*18

20

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne
rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w
samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja swietlng i rogatkami (kat. “B”)

*19

21

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne
rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym
w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg swietlng bez rogatek (kat. “C”)

*20
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22

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows, maszyne
rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w
system przejazdowy (kat.” D)

*21

23

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne
rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego (kat. “F”’)

*22

24

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows, maszyne
rolnicza) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub
na torze komunikacyjno — dojazdowym do bocznicy

*23

25

Pozar w pociagu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym

*24

26

Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu
granicach do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw i torowisk powstaty
granicach obszaru kolejowego

w
w

*26

27

Eksplozja w pociagu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym

*27

28

Kleski zywiotowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia si¢
ziemi)

*28

29

Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie torow kolejowych, po ktorych
odbywa si¢ normalny ruch pociaggdw

*20

30

Zlosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami,
kradziez ladunku z pociggu lub skladu manewrowego bgdacego w ruchu, ulozenie
przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania
ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)

*30

31

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym

*31

32

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C)

¥32

33

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

*33

34

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza
przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach i szlakach

*34

35

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadniecie
z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwaltowne hamowanie pojazdu
kolejowego)

%35

36

Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnaldw zabraniajacych wjazdu na
przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw drogowych

*36

37

Rozerwanie si¢ pociggu lub skladu manewrowego, ktore spowodowalo zbiegnigcia
wagonow

*37

38

Nieprawidtowe zadzialanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane kradzieza

*38

39

Wjazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zasilania w energi¢ trakcyjna z sieci
trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany

*39

40

Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
wymagajace interwencji wladz lub zastosowania srodkéw do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

*40

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej
przyczyny bezpos$redniej jego powstania nalezy odpowiednio:
1) dokonaé¢ wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkow zdarzenia oraz okresli¢ oznaczenie literowe
odpowiadajace tej grupie nastepujaco: A — powazny wypadek, B — wypadek
2) dokona¢ wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okresli¢ odpowiadajaca tej przyczynie
kategori¢ liczbowa;
3) zakwalifikowaé zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce oznaczenia * liczby odnoszacej si¢ do
kategorii okreslonej wyzej przyczyny bezposrednie;j.
Przyktad:
1) dla powaznego wypadku, spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdow kolejowych (pociggu) na
stacje na tor zajgty — kategoria powaznego wypadku — A02;
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2) dla wypadku - najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojacy na torze zajetym,
z przyczyny jak w pkt.1) — kategoria wypadku - B02.

II. KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ INCYDENTU ORAZ ICH

KATEGORIE
Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do C41
zasadniczego lub w kierunku niewlasciwym
2 | Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety C42
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie ulozonej, C43
3 |niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga lub brak obshugi
urzadzen sterowania ruchem kolejowym
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stoj" lub w miejscu, w ktérym C44
4 |powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu  kolejowego  bez
wymaganego zezwolenia
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy C45
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociagdw C46
Zbiegnigcie pojazdu kolejowego C47
3 Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie C48
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym
9 | Niewlasciwe zestawienie pociggu C49
10 Niewlasciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidlowosci w zabezpieczeniu tadunku C50
lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych
Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez niewlasciwe C51
1 wykonywanie robot, np. nieprawidlowy roziadunek materialow, pozostawienie
materialdéw i sprzgtu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego
Nieprawidtowe zadzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace: C52
- nieostonigcie sygnatem "St¢j" odstgpu blokady liniowej, zajetego przez pojazd
kolejowy,
- nastawienie sygnatu zezwalajagcego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej drodze
12 | przebiegu, nieprawidtowej pracy urzadzen niezajetosci toréw lub rozjazdow,
niewlasciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowe;,
- nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikow drogi przed pociggiem zblizajagcym
si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia wyposazonego w system
przejazdowy
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu C53
kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujace konieczno$¢ jego wylgczenia
13 |2 ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy hamulec
skutkujacy przesunigta obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi (np. pekniety resor)
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14

Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujace koniecznos¢ jego wylaczenia z
ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec
skutkujacy przesunigtg obreczg), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi

C54

15

Pozar w pociaggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych skutkéw dla
mienia lub srodowiska, bez poszkodowanych

CS55

16

Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sgsiedztwie torow
kolejowych, po ktérych odbywa si¢ normalny ruch kolejowy

C57

17

Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
wymagajace interwencji wladz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

C59

18

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ploze hamulcows, wozek
bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych

C60

19

Zamach zbrodniczy

C61

20

Kleski zywiotlowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia si¢
ziemi)

Co62

21

Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie torow kolejowych, po ktérych

odbywa si¢ normalny ruch pociagow

C63

22

Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami,
kradziez tadunku z pociggu lub skladu manewrowego bgdacego w ruchu, ulozenie
przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, lacznosci, sterowania
ruchem kolejowym Ilub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia Iub $rodowiska,
stanowigce zagrozenie dla pasazerow lub pracownikdw pociggu

Co4

23

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory
na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie,
wypadniecie z pociagu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez tabor w ruchu, silny
dojazd lub gwaltowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych Iub
negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska

C65

24

Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknieta rogatkg (poirogatka) i
uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych, na ktérych zalaczone byly sygnaty
ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem kolejowym

C66

25

Nieprawidlowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub
pojazddw kolejowych spowodowane kradziezg

Co67

26

Rozerwanie si¢ pociagu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowalo zbiegnigcia

wagonow

C68

27

Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub nalozenie si¢ kilku przyczyn jednoczesnie,
tworzac rownowazne przyczyny

C69

Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny bezposredniej
jego powstania nalezy dokonaé kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowiadajaca tej przyczynie
kategorie literowo - liczbowa.
Przyklad dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia pociggu
kamieniami bez negatywnych konsekwencji - kategoria incydentu C 64.
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III. KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ SYTUACJI POTENCJALNIE

NIEBEZPIECZNEJ ORAZ ICH KATEGORIE

Lp. [Kwalifikacja przyczyny bezpos$redniej Kategoria

1 |[Wystagpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidlowosci (w tym nieprawidtowosci| D70
zatadunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu, dostrzezone przez personel obstugi, ktore
nie spowodowato koniecznosci wylaczenia tego pojazdu z pociggu

2 |Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidlowosci (w tym nieprawidlowosci| D71
zatadunku) w pojezdzie kolejowym (plaskie miejsca lub nalepy na powierzchni tocznej kota,
luzna obrecz na kole stwierdzona podczas postoju pociagu itp.), dostrzezone przez personel
obstugi, ktdre nie spowodowato koniecznosci wylaczenia tego pojazdu z
pociagu

3 |Wjazd elektrycznego pojazdu kolejowego na niezelektryfikowany tor D72

4 |Wystapienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidlowosci (w tym nieprawidlowosci| D73
zatadunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu dostrzezone przez personel obstugi przed
wlaczeniem do pociggu w stacji badz do skfadu manewrowego na bocznicy.

5 |Niezatrzymanie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (potrogatka) uszkodzenie| D74
jej 1 urzadzen srk lub uszkodzenie urzadzen przejazdowych w wyniku wybrykow
chuliganskich

6 |Uszkodzenie nawierzchni, obiektu inzynieryjnego lub pekniecia szyny powodujacego| D75
przerwe w ruchu lub jego ograniczenia

7 |Uszkodzenie, zly stan techniczny lub brak wymaganych parametréw technicznych pojazdu| D76
kolejowego z napegdem, ktory spowodowal konieczno$¢ jego sprawdzenia, naprawy,
wymiany, wylaczenia ze sktadu pociagu lub uzycia lokomotywy dodatkowej — z
powoddéw innych niz zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu.

8 |Wadliwa praca lub uszkodzenie Iaczy ogdlno-eksploatacyjnych albo laczy transmisji| D77
danych oraz awarii kabli szlakowych teletechnicznych, trwajace dtuzej niz 6 godzin

9 |Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode w torze lub skrajni toru lub niestanowigcg| D78
zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu lub zatrzymanie si¢ przed taka przeszkoda

10 |Wadliwe dzialanie urzadzen: srk, tacznosci, energetycznych lub elektrotrakcyjnych| D79
spowodowane kradziezg

11 |Wyprawienie pociggu lub pojazdu kolejowego w niewlasciwym kierunku D80

12 |Uszkodzenie lub wadliwe dzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym w tym na| D81
przejazdach kolejowych, oraz urzadzen telewizji przemyslowej trwajace powyzej
24 godzin lub powodujgce opdznienia pociggow

13 |Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego w miejscu, w ktdrym powinien si¢ zatrzymaé| D82
albo przejechanie poza miejsce oznaczone wskaznikiem wg instrukcji JSK-E1

14 |Uszkodzenie sieci trakcyjnej lub przerwa w jej zasilaniu D83

15 |Przerwa Iacznosci w sieci zapowiadawczej, straznicowe;j, telefonicznej lub radiowe;j D84

16 |Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, ktory| D85
spowodowat koniecznos¢ jego wymiany lub wylaczenia ze sktadu pociggu

17 |Wysypywanie si¢ srodka chemicznego, wyciek cieczy lub ulatnianie si¢ gazow, wyma-| D86
gajace zastosowania srodkow likwidacji zagrozenia - z wylgczeniem pociggow

18 |Smier¢, zastabnigcie, uszkodzenie ciata w pojezdzie kolejowym lub na obszarze| D87

kolejowym
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19 |Z1osliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki, w tym: obrzucenie kamieniami obiek-| D88
tow 1 pojazdéw kolejowych, napady na pojazdy kolejowe — niestanowigce zagrozenia dla
pracownikow kolejowych

20 [Pozar obiektow, pomieszczen kolejowych lub w granicach obszaru kolejowego (las,| D89
zboza, trawy, torowiska itp.) poza bezposrednim sgsiedztwem toréw a takze dtugotrwale
odstawionego pojazdu kolejowego.

21 |Pozary w pojazdach kolejowych, z wyjatkiem pozaru w pociagach D90

22 |Zdarzenia losowe np.; burze, huragany, zaspy $niezne, osunigcia ziemi, powalone| D9l
drzewa itp.

23 |Kradziez lub usitlowanie kradziezy mienia kolejowego lub mienia powierzonego kolei| D92
oraz wlamanie do pomieszczen stuzbowych

24  |Niewlasciwe zatadowanie przesytki D93

25 |Inne - nie wystepujace w ww. kwalifikacjach D9%4
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Zalacznik nr 9

Wz6r upowaznienia do udzialu w pracach komisji kolejowe;j

(stempel podhuzny pracodawcy)
PODSTAWA PRAWNA

UPOWAZNIENIE Nr .../...."
1. §8.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie Niniejszvm upowazniam
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na

w transporcie kolejowym. Panig/Pana™ (Imi¢ i Nazwisko) ™"
(stanowisko}"*

2. §6.2 Instrukcji o postgpowaniu w sprawie (miejsce zatrudnienia) *** legitymujaca

powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentdw /legitymujacego" si¢ (nr i rodzaj dokumentu

w transporcie kolejowym JSK-R3 tozsamosci) ™

do udziatu w pracach komisji kolejowej

(stempel podhuzny imienny kierownika jednostki organizacyjnej)

(miejscowos¢) ™, (dd.mm. rrrr) "

po ztozeniu format A 7

nr powolania nadany zgodnie z zasadami obowiazujacymi u pracodawcy,
" usunaé niepotrzebne wyrazy
*** w miejsce () wprowadzi¢ dane z zachowaniem ustalonego formatu tekstu
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Zalacznik nr 10

STRONA TYTYLOWA AKT

piecze¢ jednostki organizacyjnej

POSTEPOWANIE NR..........ccccceveeruecraecnes
w sprawie powaznego wypadku / wypadku / incydentu kolejowego

KATEGORIA WYPADKU. / INCYDENTU: ..cc.oooiiiiiiiiiieeieeeseeeeeeeee e

DATA WYPADKU. / INCYDENTUE «isonsusnsiscomsnnn ssummassnenns svnses seevinsnsnss s

GODZINA WYPADKU. / INCYDENTU: ....cccoiiiiiiiiiniinieninteienieeieeeereneeeeenens

LINIA KOLBIOWA RS oo snicommminis sumsnmimissoimmnmmessessossss sonnsassssns caskonssanes

STACTA: oottt sttt et e enes

SZLAK : oottt st sttt st

KILOMETR LINIL scumnmmummsanssuam s s ssmmhsis st

AKE ZAWIERA: . oosovveissessommsmmmmmensess PONUMEROWANYCH STRON
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