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Jastrzebie-Zdréj, dnia 27.07.2023 r.

ZARZADZENIE NR 8/23
Prezesa Zarzadu Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z o.0.
w sprawie wprowadzenia nowej ,Instrukcji JSK-R3
o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym”.

§1

Wprowadza sie: ,Instrukcje JSK-R3 o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkéw,
wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym”.

§2

1. Zarzadzenie obowigzuje od dnia 01.08.2023 r.

2. Zarzadzenie zostato ogtoszone w sposob zwyczajowo przyjety w Spétce.

3. Zobowigzuje sie dyrektoréw dziatéw do zapoznania podlegtych im pracownikow z trecig
Zarzgdzenia.

4. Zdniem wejscia w zycie niniejszej instrukcji traci moc Zarzadzenie Prezesa Jastrzgbskiej
Spotki Kolejowej Sp. z 0.0. nr 21/2018 obowigzujgce od dnia 03.12.2018 r.

5. Instrukcja podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spoétki z mozliwoscig wydruku.

Prezes Zarzadu JSK SP. z 0.0.

Tadeusz Stawik
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ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Zakres i cel instrukcji

. Celem ,Instrukcji o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkdéw i incydentow

w transporcie kolejowym JSK R-3" (zwanej dalej Instrukcjg) jest okredlenie jednolitego

i prawidtowego trybu postepowania po zaistnieniu zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku,

incydentu) lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej oraz poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu

kolejowego poprzez ustalanie i wykonywanie wnioskow zapobiegawczych przyjetych przez

komisje kolejowe.

. Instrukcja o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw okresla:

1) sposdéb postepowania w przypadku powaznych wypadkach, wypadkach i incydentach,

2) powotywanie przewodniczgcego komisji kolejowej,

3) prowadzenia postepowania i tryb pracy komisji kolejowej,

4) sposob postepowania w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych.

. Instrukcja obowigzuje:

1) wszystkie jednostki organizacyjne Jastrzebskiej Spétki Kolejowej Spotka z 0.0. (dalej JSK),

2) przewoznikow kolejowych korzystajgcych z infrastruktury kolejowej JSK (linii kolejowych oraz
bocznic),

3) wykonawcow roboét oraz uzytkownikéw bocznic kolejowych, ktérych bocznice odgateziajg sie
od infrastruktury zarzadzanej przez JSK.

§2

Znaczenie uzywanych okreslen

. Bezpieczenstwo ruchu kolejowego — brak niedopuszczalnego ryzyka szkody w zwigzku
z realizacjg procesow przewozowych po infrastrukturze kolejowe;j.

. Ryzyko — czestotliwos¢é wypadkdéw i incydentdéw prowadzgcych do szkody (spowodowanej
zagrozeniem) oraz stopien powagi tej szkody.

. Zagrozenie — stan, ktéry moze prowadzi¢ do wypadku.

. Wydarzenie kolejowe — kazda niepozadana sytuacja zaistniata w systemie transportu
kolejowego lub w jego otoczeniu zaktdcajgca realizacje procesu przewozowego, w szczegolnosci
powodujgca zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, opoznienie pociggu lub
zaktocenie prac manewrowych.

. Zdarzenie — powazny wypadek, wypadek lub incydent.

. Wypadek — niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem pojazdu
kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub srodowiska;
do wypadkéw zalicza sie w szczegodlnosci:

1) kolizje,

2) wykolejenia,

3) zdarzenia na przejazdach,

4) zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,

5) pozar pojazdu kolejowego.

. Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem lub innym zdarzeniem
majgcym oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie
bezpieczehstwem:

1) z przynajmniej jedng ofiarg Smiertelng lub przynajmniej piecioma ciezko rannymi;

lub

2) powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska,
ktore mogg zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajgcg wypadek na co najmniej
2 miliony euro.

. Znaczacy wypadek — wypadek z udzialem co najmniej jednego pojazdu kolejowego bedacego
w ruchu:

1) z przynamniej jedng ofiarg Smiertelng lub ciezko ranna,

lub



2) powodujgcy znaczne szkody w taborze, torach kolejowych, instalacjach lub $rodowisku, tj.
szkode o wartosci co najmniej 150 tysiecy euro,

lub

3) powodujgcy znaczne zakitdcenie ruchu, tj. wstrzymanie ruchu kolejowego na gtéwnej linii
kolejowej przez co najmniej 6 godzin.

Wypadkdéw w warsztatach, w magazynach i miejscach do postoju pojazdéw kolejowych nie

uwzglednia sie.

9. Incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem
kolejowym i majgce wpltyw na jego bezpieczenstwo.

10. Kolizja — jest to zdarzenie obejmujgce:

1) zderzenie — dynamiczne zetkniecie sie pojazdow kolejowych jadgcych po tym samym torze
z przeciwnych kierunkow,

2) najechanie — niezamierzone, dynamiczne:
a) zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadgcych po tym samym torze w tym samym kierunku,
b) zetkniecie sie pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu ze stojgcym na tym samym torze

pojazdem kolejowym,

¢) najechanie na przeszkode znajdujacg sie na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego;

3) starcie — zetkniecie sie pojazdoéw kolejowych w miejscu potgczenia lub przeciecia sie torow.

11. Wykolejenie — utrata kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu kolejowego z powierzchnig
toczng gtéwki szyny.

12. Zdarzenie na przejezdzie — zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu
Z udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu drogowego,
innego uzytkownika przejazdu takiego jak pieszy lub rowerzysta, lub innego obiektu znajdujgcego
sie na torach lub w ich poblizu.

13. Zdarzenie z udziatlem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu —
zdarzenie, w ktérym w co najmniej jedng osobe uderzyt pojazd kolejowy lub element jego
wyposazenia, ktory oderwat sie od pojazdu; obejmuje osoby, ktére wskakiwaty, wyskakiwaty lub
wypadty z pojazdu kolejowego oraz osoby, ktore upadty, lub w ktére w czasie podrozy
w pociggu uderzyt jaki$ przedmiot.

14. Pozar pojazdu kolejowego — pozar lub wybuch w pojezdzie kolejowym (wigcznie
z przewozonym fadunkiem) podczas przejazdu lub postoju miedzy stacjg poczatkowa
a kohcowag (lub na jednej z tych stacji) albo podczas rozrzgdzania wagonow.

15. Zdarzenie poprzedzajagce wypadek — wydarzenie, ktére doprowadzito lub z duzym
prawdopodobienstwem mogto doprowadzi¢ do zaistnienia wypadku lub powaznego wypadku;
obejmuje nastepujgce wydarzenia: ztamanie szyny, odksztatcenie lub inne przesuniecie toru,
defekt sygnalizacji, miniecie sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu
przez punkt niebezpieczny, miniecie sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie bez
przejezdzania przez punkt niebezpieczny, pekniecie kota w eksploatowanym pojezdzie
kolejowym, pekniecie osi w eksploatowanym pojezdzie kolejowym.

16. Ztamanie szyny — pekniecie szyny w catym przekroju lub wykruszenie na dtugosci powyzej 50
mm i gtebokosci powyzej 10 mm.

17. Odksztatcenie lub inne przesuniecie toru — odksztatcenie toru w planie lub profilu oraz
wyboczenie wymagajgce wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkoéci w celu zachowania
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

18. Defekt sygnalizacji — defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak i taboru
kolejowego), w wyniku, ktdrego nadawana informacja jest mniej rygorystyczna od wymagane;j.
19. Miniecie sygnalu informujacego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny — pociag lub czes¢ pociagu kontynuuje jazde bez zezwolenia i przejezdza poza

punkt niebezpieczny.

20. Miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny — pocigg lub czes$¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia, ale nie przejezdza
poza punkt niebezpieczny.

21. Pekniecie kota w eksploatowanym pojezdzie kolejowym — pekniecie kota w catym przekroju,
ktore stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

22. Peknigcie osi w eksploatowanym pojezdzie kolejowym — peknigcie osi w catym przekroju,
ktore stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).



23. Sytuacja potencjalnie niebezpieczna — sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie kolejowe
niebedgce powaznym wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, powodujgce nieznaczny wzrost
ryzyka — do kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego poziomu ryzyka akceptowalnego.

24. Samobodjstwo — czyn polegajgcy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego skutkiem
jest smier¢, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wtasciwy organ.

25. Préba samobdjstwa — czyn polegajgcy na rozmyslnym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego
skutkiem sg powazne obrazenia (zarejestrowany i sklasyfikowany przez wtasciwy organ).

26. Powazna awaria — zdarzenie, w szczegolnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie
transportu, w ktorym wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzgce do
natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska albo powstania
takiego zagrozenia z op6znieniem.

27. Poszkodowany — zabity, ciezko ranny lub ranny.

28. Zabity — osoba, ktéra utracita zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w ich wyniku
doznata obrazen ciata powodujgcych smier¢ w ciggu 30 dni, liczac od dnia powaznego wypadku
lub wypadku (z wytgczeniem osdb, ktére popetnity samobdjstwo).

29. Ciezko ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata naruszenia
czynnosci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta hospitalizowana przez
ponad 24 godziny (wyfgczajgc osoby, kidre podjety prébe samobdjstwa).

30. Ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata obrazeh ciata
wymagajgcych udzielenia pomocy lekarskiej.

31. Pracownik lub podwykonawca (pracownik kolejowy) — kazda osoba, ktérej zatrudnienie ma
zwigzek z koleja, i ktéra w czasie zdarzenia znajduje sie w pracy; obejmuje obsade pociggu oraz
osoby odpowiedzialne za obstuge pojazdéw kolejowych i elementéw infrastruktury, wraz
Z personelem podwykonawcdw oraz samozatrudnionymi podwykonawcami.

32. Uzytkownik przejazdu — kazda osoba korzystajgca z przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia dla pieszych w poziomie szyn za pomocg wszelkich $rodkéw transportu lub pieszo.

33. Osoba nieuprawniona — kazda osoba przebywajgca na terenie kolejowym w miejscu dla nigj
niedozwolonym, z wyjgtkiem uzytkownikdéw przejazdow.

34. Straty — koszty zwigzane ze zdarzeniem lub sytuacjg potencjalnie niebezpieczna.

35. Negatywne konsekwencje dla mienia lub srodowiska — strata w mieniu lub $rodowisku
o rownowartosci co najmniej 3 tysiecy euro.

36. Szkoda w sSrodowisku — negatywna, mierzalna zmiana stanu lub funkcji elementow
przyrodniczych, oceniona w stosunku do stanu poczatkowego, ktéra zostata spowodowana
bezposrednio lub posrednio przez dziatalnos¢ prowadzong przez podmiot korzystajgcy ze
Srodowiska:

1) w gatunkach chronionych lub chronionych siedliskach przyrodniczych, majgca znaczacy
negatywny wptyw na osiggniecie lub utrzymanie wtasciwego stanu ochrony tych gatunkéw lub
siedlisk przyrodniczych, z tym ze szkoda w gatunkach chronionych lub chronionych siedliskach
przyrodniczych nie obejmuje uprzednio zidentyfikowanego negatywnego wptywu,
wynikajgcego z dziatania podmiotu korzystajgcego ze Srodowiska zgodnie z art. 34 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody lub zgodnie z decyzjg o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, o ktérej mowa w art. 71 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehAstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

2) w wodach, majgca znaczgcy negatywny wptyw na stan ekologiczny, chemiczny lub ilosciowy
wod,

3) w powierzchni ziemi, przez co rozumie sie zanieczyszczenie gleby lub ziemi, w tym
w szczegolnosci zanieczyszczenie moggce stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia ludzi.

37. Bezposrednie zagrozenie szkoda w srodowisku — wysokie prawdopodobienstwo wystgpienia
szkody w srodowisku w dajgcej sie przewidzie¢ przysztosci.

38. Obszar kolejowy — powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktorej znajduje
sie droga kolejowa, budynki, budowle i urzgdzenia przeznaczone do zarzadzania, eksploataciji
i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu oséb i rzeczy.

39. Linia kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa przystosowana do
prowadzenia ruchu pociggow.

40. Posterunek ruchu — stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

41. Posterunek zapowiadawczy — jest to posterunek majgcy mozliwos¢ zmiany kolejnosci jazdy
pociggdéw wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku.



42. Stacja — posterunek zapowiadawczy, w obrebie, ktérego, oprdcz toru gtdbwnego zasadniczego,
znajduje sie przynajmniej jeden tor gidwny dodatkowy, a pociggi mogg rozpoczynac i kohczyé
jazde, krzyzowac sie i wyprzedzac, zmienia¢ kierunek jazdy lub swéj sktad.

43. Posterunek odgatezny — posterunek zapowiadawczy urzgdzony poza stacjg, w miejscu
odgatezienia linii kolejowej, przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy i odwrotnie lub
w miejscu potgczenia torow na szlaku; bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggéw
kursujagcych na przylegtych szlakach (odstepach).

44. Szlak kolejowy — czes¢ linii kolejowej miedzy dwoma sagsiednimi posterunkami
zapowiadawczymi lub ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i konncowym punktem linii.

45. Odstep — czes¢ toru szlakowego miedzy:

1) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub
semaforem odstepowym blokady wieloodstepowej (samoczynnej),

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi (bocznicowymi),

3) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,

4) dwoma kolejnymi semaforami odstepowymi blokady wieloodstepowej (samoczynnej) dla tego
samego kierunku jazdy przy danym torze.

46. Bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa, potgczona
bezposrednio lub posrednio z linig kolejowa, stuzgca do wykonywania czynnosci tadunkowych,
utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i wigczania pojazdow
kolejowych do ruchu po sieci kolejowe;j.

47. Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wilasnych koftach po torach
kolejowych.

48. Pojazd trakcyjny — pojazd kolejowy z napedem wiasnym.

49. Pociag — jest to sktad wagonow lub innych pojazdéw kolejowych, sprzegnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnym, albo pojazd trakcyjny — osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy sie w drodze.

50. Baza pomiarowa pojazdu kolejowego — dla wagonu dwuosiowego to rozstaw osi, dla pojazdu
kolejowego z wdzkami to rozstaw czopow skretu wozkow, dla wozka to rozstaw skrajnych osi.
51. Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzgdzanie infrastrukturg kolejowg albo
w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystgpit do jej budowy

w charakterze inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury mogg wykonywaé rézne podmioty.

52. Dyzurny ruchu — pracownik zarzadcy infrastruktury odpowiedzialny za bezpieczne prowadzenie
ruchu kolejowego na posterunku zapowiadawczym (nastepczym) i przylegtych szlakach
(odstepach).

53. Dyspozytor — pracownik biezgcego nadzoru zarzadcy infrastruktury, regulujacy i koordynujgcy
catoksztatt pracy zwigzanej z ruchem kolejowym w obrebie wyznaczonego obszaru linii kolejowej
lub wiasciwy pracownik innej jednostki organizacyjnej biorgcej udziat w transporcie kolejowym,
przyjmujgcy zgtoszenie o zdarzeniu.

54. Komisja kolejowa — osoba lub zespdt oséb prowadzgcych postepowanie w sprawie wypadku
lub incydentu, ztozony w szczegdlnosci z przedstawicieli zarzgdcy infrastruktury, przewoznika
kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej, ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe
uczestniczyli w wypadku lub incydencie bgdz ktérych infrastruktura ma z nimi zwigzek.

55. Kierujacy akcja ratowniczg — osoba bedgca przedstawicielem zarzadcy infrastruktury kierujgca
i odpowiedzialna za prowadzenie akcji ratowniczej do czasu usuniecia skutkéw zdarzenia.

56. PKBWK — Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych.

57. System Zarzadzania Bezpieczeinstwem (SMS) — organizacja i dziatania przyjete przez
zarzadce infrastruktury i przewoznika kolejowego dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

58. Wspdlne wskazniki bezpieczenstwa (CSI) — informacje statystyczne odnoszace sie do
znaczacych wypadkow, wypadkow i incydentéw kolejowych, ich skutkdéw, bezpieczehstwa
technicznego infrastruktury kolejowej i zarzgdzania bezpieczenstwem.

59. RID — Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych.

60. Zat. 2 do SMGS - Zatgcznik 2 ,Przepisy o przewozie towaréw niebezpiecznych” do Umowy
o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS).

61. TWR — towary niebezpieczne wysokiego ryzyka zgodnie z dziatem 1.10 RID / Zat. 2 do SMGS.

62. Nieprawidlowe dzialanie (zadziatanie) urzgdzenia — urzgdzenie realizuje funkcje (np.
sterowania) niezgodnie z jego dokumentacjg techniczng; zadziatanie — praca urzadzenia
w jednym cyklu roboczym.
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63. Uszkodzenie urzadzenia — urzgdzenie utracito catkowitg zdolnos¢ realizacji podstawowych
funkgji (np. sterowania) okreslonych dokumentacjg techniczna.
64. Infrastruktura kolejowa — infrastruktura kolejowa w rozumieniu ustawy z dnia 28.03.2003 r.
o transporcie kolejowym (tj. Dz.U. z 2023 r. poz. 602, z pézn. zm.).
65. Droga kolejowa — tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z innymi elementami infrastruktury
kolejowej, o ile sg z nimi funkcjonalnie potgczone, niezaleznie od tego, czy zarzgdza nimi ten sam

podmiot.

66. Manewr — zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo skfadu pojazddéw kolejowych oraz zwigzane
Z nim czynnosci na drodze kolejowej, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggu.

67. Schemat pojeciowy:

WYDARZENIE KOLEJOWE

SYTUACJA
POTENCJALNIE

INNE WYDARZENIE

* Znaczgcy wypadek — pojecie uzywane do celow statystycznych.

NIEBEZPIECZNA
ZDARZENIE (kat. D)
POWAZNY WYPADEK WYPADEK INCYDENT
(kat. A) (kat. B) (kat. C)

68. Metodyka wstepnej identyfikacji wydarzen kolejowych w aspekcie bezpieczenstwa ruchu

kolejowego:

WYDARZENIE KOLEJOWE

A\ 4

Czy w wydarzeniu kolejowym uczestniczyt pojazd
kolejowy, a skutkiem byty negatywne konsekwencje dla
zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska (strata w
mieniu lub $srodowisku o rbwnowartosci co najmniej 3
tysiecy euro)?

—

v

Czy wydarzenie miato wptyw na
bezpieczenstwo ruchu pociggow
(stanowito nagte lub niekontrolowane
zagrozenie)?

Czy wypadek byt spowodowany kolizjg lub innym
zdarzeniem majgcym oczywisty wpfyw na regulacje
bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie

ofiara $miertelna lub przynajmniej 5 ciezko rannych, lub
wstepnie oszacowane straty na kwote 2 min euro?

bezpieczenstwem, a jego skutkiem byta przynajmniej jedna

v

kat. C -
incydent

|

\4 \4

Czy wydarzenie kolejowe
spowodowato wzrost ryzyka
(nieznaczny do
kontrolowanego poziomu
nieprzekraczajgcego poziomu
ryzyka akceptowalnego)?

kat. A — kat. B -wypadek — do tej kategorii w
powazny szczegdlnosci zalicza sie kolizje,
wypadek wykolejenia, zdarzenia na przejazdach,

zdarzenia z udziatem oséb spowodowane

przez pojazd kolejowy bedgcy w ruchu,
pozar pojazdu kolejowego

kat. D - sytuacja |«
potencjalnie
niebezpieczna

.
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ROZDZIAL 11
ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

§3

Zgtoszenie o zdarzeniu

. Pracownik kolejowy, ktory zauwazyt, ze moze dojS¢ do zdarzenia, powinien uzy¢ wszelkich
mozliwych srodkéw, aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dgzy¢ do ograniczenia jego
skutkow.

. Pracownik kolejowy jest obowigzany osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za posrednictwem
innych oséb, niezwtocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich dostepnych srodkéw:

1) dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu, dyspozytorowi lub innemu wyznaczonemu
pracownikowi zarzadcy infrastruktury — w przypadku zdarzen zaistniatych na obszarze
dziatalnosci zarzadcy infrastruktury, albo

2) uzytkownikowi bocznicy kolejowej — w przypadku zdarzen zaistniatych na bocznicy kolejowe;.

. Zgtaszajgc zdarzenie, nalezy poda¢ jego miejsce, czas, opis i skutki. Brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektdrych danych nie moze opozniac zgtoszenia.

. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy pojazd ten nalezy zatrzymac.
Kierownik pociggu, maszynista lub inny pracownik kolejowy zgtasza zdarzenie zgodnie z ust 2.

§4

Postepowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu

. Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu, powinien w zaleznosci od skutkow

i okolicznosci zdarzenia:

1) natychmiast zamknga¢ tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu;

2) zatrzymac zblizajgcy sie po sgsiednim torze pociag, sklad manewrowy lub pojazd trakcyjny
w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistnialym zdarzeniem (aby zapobiec
ewentualnym wiekszym jego skutkom), wigcznie z ewentualnym nadaniem sygnatu ,Alarm”,

3) niezwtocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego (nr 112), podajgc w miare
mozliwosci informacije o:

a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

¢) pozarze lub wybuchu badz zagrozenia nimi,

d) zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

e) wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub niekontrolowanym uwolnieniu sie
towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania. Zawiadamiajgc, nalezy réwniez podaé
informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego.

4) zgtosi¢ niezwiocznie zdarzenie dyspozytorowi lub innemu wyznaczonemu pracownikowi
zarzadcy infrastruktury,

5) zgtosi¢ zdarzenie wtasciwej dla miejsca zdarzenia jednostce strazy ochrony kolei (punkty styku
z zarzgdcami infrastruktury kolejowej),

6) powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz wustalic z nim zakres
niezbednych wylgczen napiecia w sieci trakcyjnej i mozliwos¢ prowadzenia ruchu trakcjg
elektryczna, jezeli zdarzenie nastgpito na torach zelektryfikowanych,

7) poinformowac dyspozytora lub innego wyznaczonego pracownika zarzgdcy infrastruktury:

a) o wykonaniu czynnosci, o ktérych mowa w pkt 1), 2), 3), 5) i 6),

b) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towarow niebezpiecznych podac
informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupetnione o nazwe
towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej w dokumentach przewozowych,

8) zgda¢ od dyspozytora lub innego wyznaczonego pracownika zarzagdcy infrastruktury,
stosownie do potrzeb:

a) wezwania zespotu kolejowego ratownictwa technicznego,

b) powiadomienia Zandarmerii Wojskowe;j,

9) powiadomié¢ prowadzacych pociagi lub pojazdy kolejowe o przyczynie oraz przewidywanym
czasie postoju,

10) jezeli jest taka potrzeba, na zgdanie kierujgcego akcjg ratowniczg, wprowadzi¢ ograniczenie
predkosci na torach sgsiadujgcych z miejscem zdarzenia, po ktérych moze odbywac sie ruch
kolejowy.
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Wszelkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania i zadania nalezy zarejestrowa¢ w Dzienniku
Telefonicznym.

2. Dyspozytor lub inny wyznaczony pracownik zarzadcy infrastruktury, ktéremu zgtoszono
zdarzenie, jest obowigzany w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia:

1) dokonac czynnosci, o ktorych mowa w ust 1 pkt 3), 5) i 6), oraz poleci¢ zamknigcie toréw, jezeli
czynnosci te nie zostaty wykonane przez dyzurnego ruchu, a zachodzi taka koniecznosg¢,

2) zarzadzi¢ wyjazd zespotu kolejowego ratownictwa technicznego;

3) zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy
uczestniczyli w zdarzeniu,

4) zgtosi¢ zdarzenie jednostce Zandarmerii Wojskowej,

5) powiadomi¢ o zdarzeniu wojewodzkiego inspektora ochrony srodowiska i panstwowego
powiatowego inspektora sanitarnego w przypadku zagrozenia srodowiska lub zycia i zdrowia
ludzi,

6) powiadomi¢ jednostke organizacyjna, w ktérej zatrudniony jest pracownik kolejowy, ktéry
zostat poszkodowany w zdarzeniu i jest niezdolny do kontynuowania lub podjecia pracy,

7) powiadomié¢ wtasciwe terytorialnie powiatowe (miejskie) centrum zarzgdzania kryzysowego
oraz stanowisko kierowania Komendanta Gtéwnego Panstwowej Strazy Pozarnej,

8) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towardéw niebezpiecznych powiadomié
0 zdarzeniu wojewode poprzez wojewddzkie centrum zarzgdzania kryzysowego oraz wtasciwe
terenowo stanowisko kierowania komendanta wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej,
podajgc:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupetnione o nazwe
towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej w dokumentach przewozowych,

c) rodzaj i wielkos¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych przewozonych ftransportem kolejowym
i znajdujgcych sie w zasiegu awarii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego,

9) w przypadku zdarzenia moggcego powodowaé narazenie na promieniowanie jonizujgce lub
wystgpienie skazen promieniotworczych powiadomié Prezesa Panstwowej Agencji Atomistyki
za posrednictwem Centrum do Spraw Zdarzen Radiacyjnych i wojewode wtasciwego dla
miejsca zdarzenia, podajgc:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie substancji promieniotworczej, uzupetnione
0 nazwe substancji promieniotwdrczej wedtug nazwy podanej w dokumentach
przewozowych,

c) rodzaj i wielkos¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym bedacych
w zasiegu awarii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego,

g) dane nadawcy lub odbiorcy substancji promieniotwérczej,

10) w przypadku koniecznosci dokonania przetadunku towaréw z uszkodzonych wagonow lub
przepompowywania towarow niebezpiecznych z uszkodzonych cystern - Zgdac¢ od wtasciwego
przewoznika kolejowego zapewnienia odpowiednich $rodkéw transportu, niezbednych do
wykonania czynnosci przetadunkowych, w mozliwie najkrotszym czasie,

11) jezeli w wyniku zdarzenia sg zabici lub ciezko ranni, a poszkodowani zostali skierowani do
szpitala - po uzyskaniu informacji od kierujgcego akcjg ratowniczg przekazaé rzecznikowi
prasowemu informacje o adresach szpitali, do ktérych przewieziono poszkodowanych, oraz
o telefonach kontaktowych, celem podania ich do wiadomosci publicznej za posrednictwem
Srodkow masowego przekazu.

Dyspozytor lub inny wyznaczony pracownik zarzadcy infrastruktury jest zobowigzany powiadomic
cztonkdéw komisji kolejowej ze strony przewoznika oraz inne zainteresowane strony.

Informacje o wykonaniu poszczegdlnych czynnosci, o ktérych mowa w ust 2, nalezy odnotowac
w prowadzonej dokumentaciji.
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§5

Sposob powiadamiania o zdarzeniu

1. Dyspozytor, ktéremu zgtoszono wypadek lub incydent, a w przypadkach przerw w pracy
dyspozytury, przewodniczacy komisji kolejowej z miejsca zdarzenia, jest obowigzany
niezwtocznie powiadomié o nim:

1) Przewodniczgcego PKBWK,
2) Oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wtasciwy dla miejsca zdarzenia.
3) Cztonkow Zarzgdu JSK
2. Sposob powiadomienia: wiadomos¢ SMS.
W wiadomosci nalezy podac: czas, miejsce oraz zwiezly opis zdarzenia.
Powiadomienie (SMS) format tresci:
RRRR.MM.DD-KATEGORIA ZDARZENIA (o ile jest znana) -NR LINII LUB BOCZNICA, TRESC

np.: 2016.08.05 - B34 - linia 22, w km 0,551 doszlo do wykolejenia wagonu.
Komisja kolejowa rozpoczyna prace na miejscu zdarzenia.

Nr telefonu do PKBWK: +48 510 126 711
Nr telefonu do UTK — oddziat Katowice: 32 572 591 124

§6

Pisemne zawiadomienie o zdarzeniu

1. Przewodniczgcy komisji kolejowej lub osoba przez niego upowazniona, przy czym tresé
zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczgcym komisji kolejowej, pisemnie
powiadamia o zdarzeniu podmioty, wg wzoru zawiadomienia okreslonego w zatgczniku nr 2.

2. Zawiadomienie otrzymuje
1) Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,

2) Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

3) strony uczestniczgce w zdarzeniu,

4) w zaleznosci od skutkow i okolicznosci zdarzenia wtasciwa miejscowo:
- prokuratura rejonowa,
- komenda Policji,
- jednostka Zandarmerii Wojskowe;.

3. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaly nowe okolicznosci zdarzenia,
powodujgce zasadniczg zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane kategorii zdarzenia,
ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmiane innych waznych informacji - nalezy niezwtocznie
przestac korekte zawiadomienia, prostujgc lub uzupetniajgc zawiadomienie pierwotne.

4. Zawiadomienie o zdarzeniu nalezy przesta¢ niezwtocznie, nie pézniej jednak niz przed uptywem
24 godzin od stwierdzenia zdarzenia.

Adres e-mail do PKBWK: pkbwk@mswia.gov.pl
Adres e-mail do UTK: zdarzenia@utk.gov.pl

5. W przypadku zdarzenia powstatego przy przewozie towardw niebezpiecznych nalezy dodatkowo,
poza zawiadomieniem o zdarzeniu, sporzadzié¢ raport zgodnie z RID/ADR.

§7

Zatajenie zdarzenia, czynnosci zabronione

1. Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia jest zabronione.

2. Zabronione sg czynnosci podjete po zaistnieniu zdarzenia utrudniajgce postepowanie
wyjasniajgce lub skierowane na btedng ocene faktow.

3. Kierownik jednostki organizacyjnej, ktéry dowiedziat sie o zatajeniu lub probie zatajenia
zdarzenia oraz innych czynnosciach zabronionych, zobowigzany jest:
1) zgtosic i zarejestrowac zdarzenie zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji,
2) powotac komisje kolejowa,
3) przeprowadzi¢ postepowanie wyjasniajgce na okolicznos¢ zatajenia lub proby zatajenia

zdarzenia.
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ROZDZIAL 1l
TRYB POWOLYWANIA KOMISJI KOLEJOWEJ

ORAZ PRZEWODNICZACEGO KOMISJI KOLEJOWEJ

§8

Zadania komisji kolejowe]

1. Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa, ktérej zadaniem jest:
1) ustalenie okolicznosci i przyczyn zdarzenia,
2) szacunkowe okreslenie rozmiarow strat z tytutu zdarzenia;
3) sformutowanie wnioskow zapobiegawczych.
2. Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu nie obejmuje ustalenia winy Iub
odpowiedzialnosci. Ustalenie winnych i stopnia ich winy nalezy do pracodawcy po przeprowadzeniu
postepowania wyjadniajgcego, w oparciu o ustalenia komisji kolejowej.

§9

Organ prowadzacy postepowanie

1. Postepowania w sprawach wypadkdéw i incydentéw prowadzg komisje kolejowe, w sktad ktérych
wchodzg w szczegdlnosci przedstawiciele przewoznikéw kolejowych, zarzadcédw infrastruktury
lub uzytkownikéw bocznic kolejowych, ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli
w tym zdarzeniu, badz ktérych infrastruktura kolejowa ma zwigzek z tym zdarzeniem.

2. Przy ministrze wiasciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stata Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Kolejowych, prowadzgca badania powaznych wypadkow, wypadkow oraz
incydentow.

3. PKBWK prowadzi postepowanie po kazdym powaznym wypadku.

4. PKBWK moze prowadzi¢ postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu, ktéry w nieznacznie
réznigcych sie warunkach bytby powaznym wypadkiem, a takze w sprawie innego wypadku lub
incydentu, o ile zaistniat on w okolicznosciach uzasadniajgcych podjecie takiego badania.

5. Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérym mowa w ust. 4,
podejmuje Przewodniczgcy PKBWK.

6. W przypadku podjecia postepowania w sprawie wypadku lub incydentu przez Panstwowg Komisje
Badania Wypadkéw Kolejowych, komisja kolejowa przekazuje jej prowadzenie postepowania.

7. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje nadzér nad postepowaniami prowadzonymi
przez komisje kolejowe.

§ 10
Tryb powotywania komisji kolejowej

1. Kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przewoznika kolejowego, biorgcej udziat w transporcie kolejowym, okresla wykaz oséb
upowaznionych do udziatu w pracach komisji kolejowe;j.

2. Cztonkéw komisji kolejowej do badania danego wypadku lub incydentu wskazuje sposréd osob
upowaznionych Prezes Zarzgdu JSK a w czasie jego nieobecnosci Z-ca Prezesa Zarzgdu JSK,
pisemnie informuje pracownikéw o powotaniu do udziatu w pracach komisji kolejowej i wydaje im
upowaznienie wedtug zatgcznika nr 9 wazne na czas udziatu w pracach komisji, ktére powinni
posiada¢ podczas pracy komisji. W przypadku zdarzenia na terenie uzytkownika bocznicy,
cztonkdw komisji wyznacza kierownik jednostki organizacyjnej (uzytkownika bocznicy), na
obszarze ktérej miato miejsce zdarzenie kolejowe

3. Sktad komisji kolejowej ogranicza sie do niezbednej liczby cztonkéw zapewniajgcych rzetelne
i sprawne przeprowadzenie postepowania.

4. Do udziatu w pracach komisji kolejowych nalezy wyznacza¢ pracownikdw o wysokich
kwalifikacjach i doswiadczeniu zawodowym. Kierownik jednostki organizacyjnej moze okresli¢
wymagania kwalifikacyjne dla cztonkéw komisji kolejowych oraz sposéb ich uzyskiwania.

5. Cztonkowie komisji kolejowej wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych kompetenc;ji
i zakresem dziatalnosci jednostki organizacyjnej, ktérg reprezentuja.
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§11
Tryb powotywania przewodniczacego komisji kolejowej

Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczgcego, ktéry
koordynuje dziatalnos¢ komisji i jest odpowiedzialny za wiasciwe przeprowadzenie postepowania.
. Przewodniczgcego komisji kolejowej powotuje pisemnie Prezes Zarzadu JSK, a w czasie jego
nieobecnosci Z-ca Prezesa Zarzadu JSK, sposrod powotanego sktadu komisji. W przypadku
zdarzenia na terenie uzytkownika bocznicy, przewodniczgcego komisji wyznacza kierownik
jednostki organizacyjnej (uzytkownika bocznicy), na obszarze ktérej miato miejsce zdarzenie
kolejowe.

. Do czasu pisemnego powotania przewodniczgcego jego funkcje petni cztonek komisji kolejowej
wskazany przez Zarzad JSK.

. Przewodniczgcy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii cztonkéw komisji, moze wigczy¢ do jej
skladu osobe z wykazu lub spoza wykazu, o ktérym mowa w §10 ust 1, jezeli udziat tej osoby
w pracach komisji kolejowej moze przyczyni¢ sie do ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

. W przypadku niemoznosci wykonywania zadan przez przewodniczgcego lub czionka komisji
kolejowej w trakcie postepowania, w szczegodlnosci w wyniku choroby lub innych zdarzen
losowych, zmiana sktadu komisji nastepuje w drodze pisemnej decyzji podjetej przez Prezesa
Zarzadu JSK, a w czasie jego nieobecnosci Z-ca Prezesa Zarzadu JSK, kitory wyznaczyt
zastepowang osobe do pracy w komisji kolejowe;j.

. O zmianie, o ktérej mowa w ust 5, informuje sie:

1) cztonkéw komisji kolejowej,

2) Prezesa UTK,

3) Przewodniczgcego PKBWK.

. Zmiany w sktadzie komisji kolejowej, o ktérych mowa w ust 4 i 5 dokumentuje sie w aktach
postepowania.

) ROZDZIAL IV
SPOSOB PROWADZENIA POSTEPOWANIA PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA

§12
Obowiazki i uprawnienia komisji kolejowej

. Komisja kolejowa:

1) ustala okolicznosci i przyczyny wypadku lub incydentu,

2) okresla szacunkowo rozmiary strat z tego tytutu,

3) okresla wnioski zapobiegajgce powstaniu podobnego wypadku lub incydentu w przysztosci.
. Komisja kolejowa, ustalajgc okolicznosci i przyczyny zdarzenia, moze w szczegdlnosci:

1) dokonywac¢ ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu, w miejscu, o ktérym mowa
w §15 ust 2, lub w innym miejscu, ktore ma zwigzek z wypadkiem lub incydentem
z wykorzystaniem technik zapisu danych, obrazu i dzwieku,

2) analizowa¢ dokumentacje majgcg zwigzek z wypadkiem lub incydentem i wigczac jej
oryginaty lub wykonane kopie, wydruki, wyciagi i odpisy do akt postepowania,

3) wystuchiwac oséb majgcych zwigzek ze sprawami objetymi postepowaniem,

4) przeprowadza¢ konfrontacje lub wizje lokalne,

5) wnioskowac¢ o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia szczegétowych badan,

6) zgda¢ od zwigzanych z wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego pomocy
w prowadzeniu postepowania, w tym przeprowadzenia czynnosci, o ktérych mowa w pkt 4
i przygotowania oraz dostarczenia potrzebnych materiatéw i ekspertyz,

7) wnioskowac o odsuniecie od petnionych obowigzkoéw pracownika zwigzanego z wypadkiem
lub incydentem — w przypadku stwierdzenia lub uzasadnionego podejrzenia powaznych
nieprawidtowosci w wykonywaniu obowigzkéw pracowniczych lub niedyspozyciji
psychofizycznej, do czasu wyjasnienia ewentualnej odpowiedzialnosci pracownika za
spowodowanie wypadku lub incydentu badz przyczynienie sie do jego powstania.

. Cztonkowie komisji kolejowej wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych kompetenciji

i zakresem dziatalnosci jednostki organizacyjnej, ktérg reprezentuja.
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4.

8.

9.

O rodzaju oraz zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowg oraz sposobie

prowadzenia postepowania decyduje przewodniczgcy komisji kolejowej z wtasnej inicjatywy lub

po przedstawieniu wnioskdéw przez cztonkéw komisji, z zastrzezeniem §17 ust 4. Podejmujac

decyzje, o ktérych mowa w ust 4, przewodniczacy komisji kolejowej bierze pod uwage:

1) skutki i okolicznosci wypadku lub incydentu,

2) opinie cztonkéw komisji kolejowe;j,

3) koniecznos¢ zebrania niezbednych dowodéw rzeczowych i przeprowadzenia badan w celu
wiarygodnego okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu oraz

4) potrzebe mozliwie najszybszego przywrdcenia normalnego ruchu kolejowego w miejscu
wypadku lub incydentu.

Komisja kolejowa prowadzi akta postepowania w postaci papierowej, w ktérych gromadzi

dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego postepowania.

. Zastrzezenia czionkéw komisji kolejowej, zgtaszane w trakcie prowadzonego postepowania,

odnotowuje sie w protokotach, o ktérych mowa w ust 9, §15 ust 5, §17 ust 1 i §21 ust 1.
Przewodniczgcy komisji kolejowej pisemnie odnosi sie do ztozonych zastrzezen, przekazujgc
swoje stanowisko wraz z uzasadnieniem.

Po zakonczeniu postepowania jego akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktorej
przedstawiciel przewodniczyt komisji kolejowej.

Z czynnosci, o ktérych mowa w ust 2 pkt 3) i 4), sporzgdza sie protokét.

10. Osoba wystuchiwana podpisuje protokdt wystuchania bezposrednio pod trescig wyjasnien na

kazdej stronie protokotu.

11. Kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub

przewoznika kolejowego, na terenie ktérej odbywa sie praca komisji kolejowej, jest zobowigzany
udostepnic¢ dla jej potrzeb pomieszczenie oraz niezbedne srodki tacznosci i materiaty biurowe.

§13
Wspétpraca komisji z innymi organami na miejscu zdarzenia

. Komisja obowigzana jest do wspétpracy z:

1) kierujgcym akcjg ratunkowg w zakresie zabezpieczenia materiatdbw dowodowych, wykonania
pomiarow infrastruktury i pojazdéw kolejowych,

2) policjg i prokuraturg w zakresie zbierania materiatéw dowodowych,

3) przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego oraz Przewodniczacym i cztonkami
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych — w zakresie prowadzenia postepowania.

. Komisja dla ustalenia stanu trzezwosci albo sprawdzenia podejrzenia zazycia Srodkéw

odurzajgcych przez osoby zwigzane z wypadkiem zwraca sie w razie potrzeby o pomoc do Policji
lub jednostek stuzby zdrowia w przeprowadzeniu badan.

. Komisja jest obowigzana udostepnia¢ zebrane materiaty i dokumenty policji, prokuraturze oraz

sgdom. W razie koniecznosci przekazania materiatow lub dokumentow, nalezy uprzednio
sporzadzi¢ i zachowac uwierzytelnione odpisy

. W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu przewodniczgcego lub czionka

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, przewodniczgcy komisji kolejowej
niezwtocznie powiadamia go o rozmiarach i skutkach zaistniatego zdarzenia oraz o dokonanych
ustaleniach.

. Do czasu ewentualnego przejecia postepowania przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw

Kolejowych postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa.

§ 14
Prawa i obowiazki kierujgcego akcja ratunkowa

. Akcjg ratunkowg kieruje Dyrektor Dziatu Inzynierii i Prowadzenia Ruchu lub inna wyznaczona

osoba.

. Kierujgcy akcja ratunkowg ma prawo:

1) zamawiac poprzez dyspozytora ustuge pociggu ratunkowego lub pogotowia technicznego dla
potrzeb:
a) wkolejenia taboru,
b) naprawy nawierzchni,
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c) naprawy sieci trakcyjnej,
d) naprawy urzgdzen srk.

2) zamawia¢ wykonanie innych zlecen zgodnie z potrzebg prowadzenia akcji ratowniczej,

3) wydawac polecenia pracownikom w zakresie minimalizacji skutkbw zdarzenia oraz likwidacji
skutkéw zdarzenia.

. Kierujgcy akcja ratunkowg ma obowigzek:

1) dba¢ o minimalizacje strat eksploatacyjnych i ogranicza¢ koszty zdarzenia,

2) wspotpracowac z komisjg kolejowg dla utatwienia ustalenia przyczyny wypadku.

§15
Praca komisji na miejscu zdarzenia

. Komisja kolejowa prowadzgca postepowanie niezwtocznie udaje sie na miejsce wypadku lub
incydentu w celu zebrania dowodow rzeczowych oraz przeprowadzenia ogledzin i badanh
stuzgcych do ustalenia okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu.
. W uzasadnionych przypadkach, z zastrzezeniem §3 ust 3, o ile nie wptynie to negatywnie na
ustalenia komisji kolejowej, a zebranie dowodow rzeczowych oraz przeprowadzenie ogledzin
i badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu moze nastgpi¢ na
stacji postoju lub stacji docelowej pociggu, komisja kolejowa moze odstgpi¢ od udania sie na
miejsce wypadku lub incydentu. Decyzje w tym zakresie podejmuje przewodniczgcy komisji
kolejowej, powiadamiajgc 0 wyznaczonym miejscu badania wypadku lub incydentu czionkdw
komisji oraz dyspozytora lub innego wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury lub
uzytkownika bocznicy kolejowej.

. Wszyscy pracownicy kolejowi obecni na miejscu wypadku lub incydentu, ktérzy reprezentujg jego

strony i wykonujg prace na jego miejscu, powinni by¢é wskazani w odpowiednim protokole ogledzin

miejsca wypadku lub incydentu, o ktérym mowa w §17 ust 1.

. Na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktorym mowa w ust 2, w zaleznosci od skutkéw

i okolicznosci zdarzenia, komisja kolejowa:

1) ustala liczbe poszkodowanych oraz dokonuje wstepnej oceny strat powstatych w nastepstwie
wypadku lub incydentu,

2) ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwalifikacje pracownikow kolejowych, ktérzy
mieli zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu — Zgodnie z Rozporzadzeniem (UE)
2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku
z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych
nalezy zapozna¢ z obowigzkiem informacji osoby biorgce udziat w zdarzeniu — zgodnie
z zatgcznikiem nr 1,

3) wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecnos¢ Srodkow odurzajgcych oséb, ktére
mogty przyczynic sie do powstania wypadku lub incydentu, przez Policje lub inne uprawnione
stuzby,

4) opisuje miejsce wypadku lub incydentu, ze szczegdélnym uwzglednieniem rozmieszczenia
pojazddw kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sie oraz stanu potgczenia pojazdow,
przed wypadkiem lub incydentem oraz po nim,

5) sprawdza stan nastawienia lub potozenia urzgdzen i przetgcznikdw w kabinie prowadzgcego
pocigg lub pojazd kolejowy, ze szczegdlnym uwzglednieniem pozycji nastawnika i hamulca;

6) ustala przy wypadkach lub incydentach na przejazdach kolejowo-drogowych oraz przejsciach:
a) sposob zabezpieczenia i osygnalizowania przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia od

strony toru i od strony drogi,

b) podawanie wymaganych sygnatéw przez prowadzgcego pocigg lub pojazd kolejowy,

c) zamkniecie na czas rogatek i obecnos¢ na stanowisku pracy pracownika obstugi przejazdu
kolejowo-drogowego,

d) warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia z drogi, ze stanowiska
kierujacego pojazdem drogowym i z posterunku pracownika obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego,

e) stan nawierzchni drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym i na dojazdach do niego;

7) sprawdza zapisy w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz
dokumentach pojazdéw kolejowych biorgcych udziat w wypadku lub incydencie; dokumenty
istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celéw dalszego
postepowania,
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8) zleca odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postepowania zapiséw urzadzen rejestrujgcych
przez wyznaczonego przez komisje kolejowg pracownika jednostki organizacyjnej zarzgdcy
infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego uzytkujgcej
urzadzenie rejestrujgce, z udziatem czionkéw komisji; w szczegodlnosci nalezy dokonaé
odczytoéw i zabezpieczenia zapisdw rejestratoréw znajdujgcych sie na pojezdzie kolejowym,
urzadzen rejestrujgcych stany awaryjne w pojazdach kolejowych, stany urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym, czynnosci pracownikow kolejowych oraz prowadzone rozmowy, a takze
zapiséw z systemow telewizji przemystowej i uzytkowej,

9) sprawdza stan oswietlenia terenu i stan sygnatéw oraz wskaznikow, ich widocznos¢, jak
réwniez stan osygnalizowania pojazdéw kolejowych,

10) sprawdza prawidtowo$¢ funkcjonowania urzadzen sterowania ruchem i ich zabezpieczenia,
a takze prawidtowos¢ funkcjonowania systemu hamowania pojazdow kolejowych oraz
urzadzen tgcznosci,

11) bada stan nawierzchni kolejowej,

12) dokonuje pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzgc wstepnie
parametry profilu okregu tocznego kot pojazdu, stan i potozenie maznic oraz widet mazniczych
i resorow,

13) okresla rodzaj przesytki, sposéb jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce przesyiki oraz
ewentualng obecno$¢ konwojenta w przypadku przewozu towarow,

14) okresla warunki atmosferyczne istniejgce w czasie zdarzenia.

5. W zaleznosci od okolicznoéci zdarzenia komisja kolejowa moze zgda¢ od przewoznika
kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej lub zarzadcy infrastruktury wykonujgcego przewozy
technologiczne dla potrzeb wiasnych sporzadzenia protokotu ustalenia stanu hamulcow
w pociggu lub sktadzie manewrowym, ktérego wzor okresla zatgcznik nr 5.

6. Komisja kolejowa sporzadza dokumentacje fotograficzng zdarzenia, stanowigcg zatgcznik do
protokotu ogledzin, o ktérym mowa w § 17.

§ 16
Szczegotowy zakres badan na miejscu zdarzenia i ich ocena

1. Badajgc okolicznosci zdarzenia, w zaleznosci od potrzeb, nalezy w szczegdlnosci dokonac:

1) ogdlnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz kwalifikacji pracownikow, ktorzy miel
bezposredni zwigzek z powstaniem wypadku. W razie stwierdzenia objawow nietrzezwosci
pracownika w czasie pracy, nalezy poddaé go badaniu na zawarto$¢ alkoholu w organizmie.
Badaniu na zawartos¢ alkoholu w organizmie nalezy podda¢ réwniez pracownikéw, majgcych
zwigzek z powstatym wypadkiem. Komisja ma obowigzek zarzadzi¢ przeprowadzenie badan
stanu trzezwosci, jezeli nie wykonano ich przed jej przybyciem. Pracownicy zatrudnieni na
stanowiskach zwigzanych z bezpieczehstwem ruchu kolejowego podejrzani o spowodowanie
wypadku, oprocz badania zawartosci alkoholu w organizmie, mogg byc¢ skierowani na kontrolne
badania profilaktyczne. Badania przeprowadza sie we wiasciwych terenowo kolejowych
osrodkach medycyny pracy na podstawie skierowania wydanego przez pracodawce.

2) ustalenia zapisow:

a) w dokumentach (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegéw, kontrolkach zajetosci torow,
kartach rozrzgdowych, rozkazach pisemnych, ksigzkach ostrzezen doraznych, ksigzkach
kontroli urzgdzen sterowania ruchem, dziennikach ogledzin rozjazdow, dziennikach
telefonicznych, dziennikach pracy dréznikéw przejazdowych, raportach z jazdy, na tasmach
rejestratoréw predkosci, ksigzkach poktadowych pojazdéw kolejowych z napedem itp.),

b) rejestratoréw znajdujagcych sie na pojezdzie kolejowym (w tym rejestratoréw obrazu),

c) w rejestrach urzadzen przytorowych wykrywajgcych stany awaryjne w pojazdach
kolejowych,

d) nagran rozméw zapisanych przez rejestratory przy urzadzeniach tgcznosci
radiotelefonicznej oraz tgczno$ci przewodowej (zapowiadawczej, straznicowej),

e) urzadzen rejestrujgcych stany urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i czynnosSci
dyzurnego ruchu,

f) z systeméw telewizji przemystowej i uzytkowe;j.

Komisja kolejowa zleca odczytanie, opisanie i zabezpieczenie zapisow urzgdzen

rejestrujgcych (w tym predkosciomierza) przez wyznaczonych przez te komisje oraz

posiadajgcych wymagane kompetencje i niezbedne oprzyrzadowanie pracownikdéw
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podmiotéw, ktére uzytkujg te urzgdzenia rejestrujgce. Dokumenty i nosniki danych oraz

sporzadzone opisy i protokoty istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczy¢

dla celéw dalszego postepowania,

3) sprawdzenia stanu oswietlenia terenu i stanu sygnatéw oraz wskaznikéw, atakze ich
widzialno$¢, osygnalizowanie pojazdéw kolejowych,

4) sprawdzenia zgodnosci czasow zapisow w dokumentach i urzgdzeniach rejestrujgcych
Z czasem rzeczywistym,

5) sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzgdzen sterowania
ruchem, stanu plomb, kiédek na aparatach blokowych i dzwigniach, prawidtowosci dziatania
urzadzen srk, urzadzen fgcznosci, a szczegdlnosci radiotgcznosci pociggowej. W przypadku
przypuszczenia, ze jedng z przyczyn zaistnialtego wypadku mogto by¢é wadliwe dziatanie
urzgdzen srk, przewodniczgcy komisji zarzgdza badanie rozszerzone — w protokole z badan
nalezy odnotowac rodzaj i klase przyrzagdéw pomiarowych oraz osoby wykonujace pomiary,

6) ustalenia stanu pofozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowego, kranu maszynisty,
hamulca recznego, stanu plomb urzgdzen bezpieczenhstwa ruchu, predkosciomierza,

7) zbadania stanu hamulcéw i droznosci przewoddw hamulcowych, liczby wagonéw z czynnym
hamulcem, wigczenia wszystkich wagonéw do przewodu hamulcowego oraz wyjasnienie
ewentualnej przyczyny niewtgczania, sprawdzenia, czy nie nastgpito zamarzniecie wody
w zbiorniku odwadniajgcym lub w przewodzie hamulcowym, miejsce i wyniki ostatniej proby
hamulcéw oraz Sladéw hamowania. Z przeprowadzonego badania komisja sporzgdza protokot
(zatgcznik nr 5),

8) badania nawierzchni, podtorza i podtoza w tym: stanu i zuzycia szyn, podktaddw,
podrozjazdnic i mostownic, elementéw przytwierdzenia, podsypki stosujac kryteria oceny
stanu nawierzchni zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

9) o ile w wyniku zdarzeni tor nie zostat zniszczony, pomiaru szeroko$ci i przechytki toru
w miejscu wykolejenia oraz na diugosci co najmniej 100 m przed i za miejscem wykolejenia
(pomiar bez obcigzenia w odstepach co 5 m na prostych ico 2,5 m na tukach o R <300 m)
oraz pomiaru nieréwnosci pionowych toru,

10) ile to mozliwe pomiaru szeroko$ci i przechyiki toru (pod obcigzeniem statycznym) w miejscu
wykolejenia oraz na dtugosci nie mniejszej niz 50 m przed i 20 m za miejscem wykolejenia,
w odstepach co 5 m na prostych i 2,5 m na tukach o R < 300m, oraz na bazie wykolejonego
taboru tj. rozstawu skrajnych osi pojazdu kolejowego lub wdzka pojazdu kolejowego,

11) krzywizny toru metodg pomiaru strzatek na cieciwie 10 m z krokiem pomiarowym 5 m,

12) w przypadku podejrzenia wyboczenia toru:

a) bezstykowego — pomiaru przemieszczen toru w stosunku do punktow statych, temperatury
powietrza i szyn, wielkosci strzatki i dilugosci fali wyboczenia toru, oceny stanu
przytwierdzenia i obsypania toru,

b) klasycznego — pomiaru wielkosci luzéw, wielkosci strzatki i dlugosci fali wyboczenia toru,
oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru,

13) w przypadku wykolejenia na rozjezdzie lub skrzyzowaniu torow w jednym poziomie:

a) opisania potozenia zwrotnic na rozjezdzie, na ktérym doszto do zdarzenia, potozenia
zwrotnic sprzezonych, wykolejnic,

b) okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementéw stalowych, elementéw przytwierdzenia
i zamknie¢ nastawczych, podrozjazdnic,

C) pomiaru parametrow okreslonych w arkuszu badania technicznego rozjazdu, na ktérym
nastgpito wykolejenie, oraz odpowiednie badania techniczne okreslone w JSK-D -
Instrukcja w zakresie warunkow technicznych budowy i utrzymania nawierzchni kolejowej,
rozjazdow i obiektow inzynieryjnych,

d) pomiaru szerokosci i réznicy wysokosci tokow szynowych w rozjezdzie po drodze przebiegu
taboru (pod obcigzeniem statycznym) w odstepach co 5 m na prostych i co 2,5 m na tukach
o R £ 300 m, oraz sprawdzenia krzywizny toru zwrotnego o ile stanowit droge przebiegu
taboru, metodg strzatek na cigciwie statej,

14) pomiaréw i badan pojazdu kolejowego z napedem. Ze wzgledu na dostepnosS¢ miejsc
pomiarowych na pojezdzie oraz znieksztatcenia pomiaréw spowodowane wptywem toru,
ktérego parametry nie odpowiadajg wymaganiom, powinny odbywac sie w trzech miejscach:
a) na miejscu zdarzenia — nalezy mierzy¢ wstepnie parametry profilu obreczy két (wysokosci

obrzeza, szerokosci obrzeza, stromosci obrzeza), wysoko$¢ ewentualnego nawisu na
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powierzchni tocznej koét, wielkos¢ ewentualnego wyptywu materialu na powierzchni
prowadzacej obrzeza powyzej wierzchotka obrzeza kofa, stan i potozenie maznic oraz widet
mazniczych i resorow,

b) na torze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdzaé¢ parametry uktadéw zawieszenia
i osprezynowania,

C) na torze wyposazonym w kanat rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry zestawdw
kotowych, takze te, ktére zmierzono wstepnie na miejscu zdarzenia,

15) ogledzin technicznych i pomiaréw poszczegdlnych elementéw wagonowych zgodnie
z wymogami okreslonymi Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU):

a) wstepnie na miejscu zdarzenia:

— ustalenia termin i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy okresowej oraz biezacej
z wytgczeniem z ruchu,

— ustalenia stanu (braku) wyposazenia i zabezpieczenia czesci uktadu biegowego,
ciegtowego, zderzakowego oraz uktadu hamulcowego,

— pomiaru profilu obrzeza obreczy zestawdéw kotowych (wysoko$¢ obrzeza, szerokosci
obrzeza, stromos$ci obrzeza) wykolejonych wagonow,

— ustalenia wielkos¢ ptaskich miejsc i nalepdw na powierzchni tocznej zestawow kotowych,

b) na torze prostym — wypoziomowanym: sprawdzenia stanu i wykonania pomiaru
elementéw osprezynowania,

c) na stanowisku naprawczym wyposazonym w kanat rewizyjny, podnosniki
i oprzyrzgdowanie pomiarowo — kontrolne:

— wykonania petnego zakresu pomiaréw zestawdw kotowych,

— sprawdzenia stanu technicznego elementdw tracych i sposobu ich smarowania,

— pomiaru luzow slizgéw pomiedzy pudtem wagonu a wozkiem wagonowym,

— pomiardéw ostoi, pudta wagonu oraz wozkéw wagonowych,

— pomiaréw luzéw poprzecznych i podtuznych pomiedzy korpusami maznic a prowadnikami,

16) po ustawieniu pojazdu kolejowego na szynach zmierzyé odlegto$¢ zderzakéw wagondw
wykolejonych oraz sgsiednich wagondw niewykolejonych od gtoéwki szyny uwzgledniajgc
pomierzong przechyike toru,

17) jezeli zachodzi podejrzenie nierébwnomiernego nacisku kot wagonu na szyne dokonac
pomiaru rzeczywistego nacisku koét podczas zwazenia wagonu z rzeczywistym fadunkiem,

18) ustalenia czy pociag nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej predkosci okreslonej rozkladem
jazdy, nakazanej sygnalizatorami i wskaznikami, wzglednie poleceniami wydanymi doraznie
w formie pisemnej oraz czy posiadat wymagang mase hamujaca,

19) ustalenia rozmieszczenia pojazdow kolejowych przed zdarzeniem, stanu i potozenia
wykolejonych pojazdéw kolejowych oraz stanu skrecenia wagonow,

20) ustalenia:

a) czy przejazd kolejowo - drogowy lub przejscie byt nalezycie zabezpieczony oraz
osygnalizowany tak od strony toru jak i od strony drogi,

b) czy maszynista dawat wymagane sygnaty,

c) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i czy byta obecna na stanowisku,

d) czy jest zachowana widocznos¢ pociggu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu oraz czy
sg zachowane warunki obserwacji i styszalnosci ze stanowiska kierujgcego pojazdem
drogowym (przejrzystosci szyb bocznych kabiny kierowcy, wigczone radio, uchylona szyba
itp.),

€) stanu jezdni, drogi, pomostu, przejazdu w poziomie szyn,

21) ustalenia w razie pozaru w wagonie, na ktérym miejscu od lokomotywy, wagonu
ogrzewczego lub wagonu z samodzielnym ogrzewaniem znajdowat sie wagon, jego rodzaj,
tadunek, sposéb opakowania i zabezpieczenia tadunku, nadawce fadunku oraz ewentualng
obecnos¢ konwojenta,

22) ustalenia w razie pozaru budynkow, obiektéw, zbdz, traw lub torowisk znajdujgcych sie
w granicach obszaru kolejowego oraz laséw, w granicach do konca pasa
przeciwpozarowego, ustalenia odlegtosci od toru, kierunku, w ktérym przemieszczat sie
pozar (od czy do toru), kierunku wiatru, szerokosci i stanu paséw przeciwpozarowych
i przyczyny pozaru,

23) okreslenia warunkow atmosferycznych istniejgcych w czasie zdarzenia,

24) okreslenia rozmiaru szkdd powstatych wskutek zdarzenia (pozaru),
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25) odczytania rozmow z urzgdzen rejestrujgcych oraz sporzgdzi¢ protokdt z zarejestrowanych
rozmow,
26) W przypadku zdarzen z towarem niebezpiecznym:
a) okreslenia, czy cisnieniowe urzgdzenia transportowe odpowiadajg okreslonym
w Regulaminie RID wymaganiom technicznym,
b) sprawdzenia prawidtowosci stosownego oznakowania opakowan, cystern, konteneréw lub
wagonow,
c) okreslenia czy przestrzegano zasad pakowania razem i tadowania razem okreslonych
towarow niebezpiecznych,
d) sprawdzenia prawidtowosci doboru cystern i opakowan w stosunku do towaru,
e) wizualnej oceny stanu technicznego opakowan, cystern, kontenerow lub wagonow,
f) sprawdzenia dokumentacji wymaganej przy przewozie kolejg towardéw niebezpiecznych.

. Do przeprowadzania oceny stanu technicznego obiektow budowlanych, w tym nawierzchni,
podtorza i podtoza upowaznione sg wylgcznie osoby posiadajgce stosowne uprawnienia
budowlane. Oceny takiej nalezy dokonaé¢ w odniesieniu do predkos$ci jazdy pojazdu kolejowego,
ktory ulegt wykolejeniu, w momencie wykolejenia oraz drogi przebiegu wykolejonego pojazdu
kolejowego przed miejscem wykolejenia.

. Odczytu i opisu tasmy lub innego nosnika urzgdzenia rejestrujgcego predkosé pojazdu kolejowego
dokonuje wskazany przez przewodniczgcego komisji, pracownik podmiotu gospodarczego
uzytkujgcego pojazd kolejowy, posiadajgcy okreslone przez uzytkownika kompetencje.

. Przedstawiciel zarzadcy infrastruktury, przy udziale komisji kolejowej, na podstawie wynikéw
ogledzin i dokonanych pomiaréw zobowigzana jest sporzgdzi¢ szkic miejsca zdarzenia.

. Na szkicu tym nalezy wskazac z podaniem kilometrazu dane istotne dla zdarzenia, a mianowicie:
uktad i numery toréw w rejonie zdarzenia, usytuowanie, oznaczenie i potozenie sygnalizatoréw,
wskaznikow, zwrotnic i wykolejnic, usytuowanie i oznaczenie nastawni i innych posterunkéw
ruchu, pojazdéw kolejowych (z uwzglednieniem jego kierunku jazdy) oraz sladéw zdarzenia.

. Szkice dotyczace wynikéw pomiaru pojazdu kolejowego zobowigzani sg sporzadzi¢ pracownicy
dokonujgcy tych pomiardow przy udziale komisiji.

. Jezeli zdarzenie zostato spowodowany urwaniem sie czesci pojazdu kolejowego (sprzeg, o$, widty
maznicze itp.) lub uszkodzeniem elementow nawierzchni (szyny, czesci rozjazdu) nalezy
sporzadzi¢ zdjecie lub szkic przekroju urwanej czesci z uwidocznieniem rodzaju i rozmiaru
pekniecia oraz struktury materiatu.

. Jezeli istniejg uzasadnione podejrzenia, ze zdarzenie zostato spowodowane wadliwym
zatadowaniem lub niewtasciwym umocowaniem przesyiki w wagonie, to nalezy sporzadzié¢
zdjecie lub szkic stanu tadunku i sposobu jego umocowania oraz wykazaé, na czym te
niewtasciwosci polegaty np.:

1) przy stwierdzeniu nieréwnomiernego rozmieszczenia tadunku na wagonie nalezy dokonac¢
pomiaréw obcigzenia osi, wézkéw i kot w celu udokumentowania przekroczenia
dopuszczalnych granic obcigzen,

2) przy stwierdzeniu niewtasciwego zabezpieczenia tadunku wykazaé niewtasciwosé
zastosowanych srodkéw do zabezpieczenia tadunku (np. drut o Srednicy 3 mm zamiast
o Srednicy 6 mm, podktadki okrggte zamiast prostokatnych lub kwadratowych, wigzadta
z drutu ztozone z nieparzystej liczby nitek zamiast parzystej, gwozdzie wbite uko$nie zamiast
prostopadle),

Wagony tadowne, co do ktorych istnieje podejrzenie, ze sposob ich zatadowania moégt byé
przyczyng zdarzenia nie powinny by¢ przemieszczane przed dokonaniem ogledzin przez
przedstawiciela przewoznika.

. W uzasadnionych przypadkach przewodniczgcy komisji samodzielnie lub na wniosek cztonka
komisji moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, jezeli jest to
konieczne dla ustalenia przyczyny zdarzenia. W odniesieniu do pomiaréw pojazdéw kolejowych
i elementdéw infrastruktury kolejowej, ktére uregulowane sg szczegdtowymi wytycznymi lub
instrukcjami podczas dokonywania pomiardw, nalezy sie nimi positkowac.
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§17
Protokot ogledzin miejsca wypadku lub incydentu

. Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktérym mowa

w § 15 ust. 2, komisja kolejowa sporzadza:

1) ,Protokét ogledzin miejsca wypadku / incydentu kolejowego” wedtlug wzoru okreslonego
w Zatgczniku nr 3 lub ,Protokot ogledzin miejsca wypadku / incydentu na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przejsciu” wedtug wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4,

2) pisemng ocene wynikéw wykonanych badan.

. Jezeli komisja kolejowa na etapie ogledzin miejsca wypadku lub incydentu nie mogta wstepnie

ustali¢ przyczyn zdarzenia, w protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, w czesci dotyczgcej

przyczyny bezposredniej nalezy wpisac¢ ,Przyczyna ustalana”.

. W protokotach, o ktorych mowa w ust. 1, powinni by¢ wskazani wszyscy pracownicy kolejowi

obecni na miejscu wypadku lub incydentu, ktérzy reprezentujg podmioty w nim uczestniczgce

i wykonujg prace na jego miejscu.

. W protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, okresla sie sktad komisji kolejowej do dalszego badania

wypadku lub incydentu. Jezeli czlonkowie komisji kolejowej wyrazili zgode na taki tryb

postepowania, skfad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub incydentu mozna
ograniczy¢ do jednej osoby, ktéra petni jednoczesnie funkcje przewodniczagcego komisiji.

. Do protokotéw ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1, zatgcza sie dokumentacje fotograficzng

wypadku lub incydentu.

§18
Wstepna analiza zdarzenia

. Jezeli postepowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na podstawie

materialu dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin i badanh, dokonuje

wstepnej analizy wypadku i sporzadza pisemny plan prowadzenia dalszego postepowania,

zawierajgcy w szczegolnosci:

1) plan wystuchan pracownikéw kolejowych, podréznych majgcych zwigzek z wypadkiem lub
0s0b postronnych posiadajgcych o nim wiadomosci,

2) plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzi¢ dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci wypadku,
w tym wykonania badan poza jego miejscem.

. Przewodniczacy komisji kolejowej moze zdecydowaé o odstgpieniu od sporzgdzenia planu,

0 ktérym mowa w ust 1, jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy w wystarczajgcy sposob

wskazuje na przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia przygotowanie protokotu ustalen

kohcowych.

§ 19
Badania szczegoétowe, ekspertyzy i inne czynnosci w toku postepowania

. Komisja kolejowa moze zarzgdzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan budowli

i urzadzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych

w zakresie okreslonym w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, przewoznika

kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowe;.

. W uzasadnionych przypadkach przewodniczgcy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii jej

cztonkoéw, moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, o ktérych mowa

w ust. 1, jezeli jest to konieczne do ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

Komisja kolejowa moze wnioskowa¢ o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia

szczegotowych badan, przy czym:

1) wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji, zleca jednostka posiadajgca tytut prawny do
podlegajgcego ekspertyzie pojazdu kolejowego, obiektu budowlanego Ilub infrastruktury
kolejowej, badz zarzgdca infrastruktury kolejowej (uzytkownik bocznicy kolejowej) w miejscu
zdarzenia, jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddziatywania na siebie
pojazdow kolejowych i infrastruktury kolejowej,

2) ekspertyzy wykonujg jednostki posiadajgce odpowiednie kompetencje techniczne i niezalezne
od stron wypadku lub incydentu, w szczegdlnosci jednostki notyfikowane lub jednostki
organizacyjne wykonujgce dziatalnosc, o ktérej mowa w art. 22g ust. 1 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz. U. z 2023 r. poz. 602 z p6zn. zmianami).
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4. Wszelkie badania wykonywane poza miejscem wypadku lub miejscem, o ktérym mowa w § 15

5.

ust 2, wymagajg udokumentowania, w tym wykonania dokumentaciji fotograficzne;.

Komisja kolejowa moze zwrdci¢ sie do wiasciwych organdw lub jednostek organizacyjnych
zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej Ilub przewoznika kolejowego
o skierowanie przed komisje okreslonych oséb w celu ich wystuchania lub o przeprowadzenie ich
wystuchania w jednostce organizacyjnej, w ktérej sg zatrudnieni, jak réwniez o dostarczenie
materiatéw lub wykonanie innych czynnosci potrzebnych do przeprowadzenia postepowania.

6. W razie potrzeby komisja kolejowa powinna dokonac:

1) wizji lokalnej w celu ustalenia okolicznosci powstania i przebiegu wypadku lub incydentu, przy
uwzglednieniu warunkow terenowych, w jakich miato miejsce zdarzenie, przy czym:

a) wizje lokalng nalezy przeprowadzac¢ w warunkach zblizonych do tych, w ktérych powstato
zdarzenie, uwzgledniajgc pore doby, oswietlenie, warunki atmosferyczne, wzajemne
usytuowanie pojazdéw kolejowych itp.,

b) przy dokonywaniu wizji lokalnej, ogledzin urzgdzeh oraz przeprowadzaniu niektérych préb,
zaleca sie uzywac kamery lub aparatu fotograficznego;

2) préb lub dodwiadczen potrzebnych do wyjasnienia niektérych okolicznoéci istotnych dla
sprawy. Czynnosci te mogag by¢ zlecone innym osobom, zwlaszcza jezeli wymagajg one
odpowiednich kwalifikaciji.

7. Z wykonanych czynnosci, o ktérych mowa w ust. 6, powinny by¢ sporzgdzone protokoty ustalajgce

wyniki wykonanych czynnosci, a wiec stwierdzenie stanu faktycznego oraz wnioski dotyczace
wptywu tego stanu na zdarzenie, a takze inne spostrzezenia i uwagi.

ROZDZIAL V
USTALENIA WYNIKOW POSTEPOWANIA

§ 20
Ustalenia koncowe i rodzaje przyczyn

. Po zakonczeniu postepowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy kohcowej,

ustalajac:

1) przyczyny wypadku lub incydentu;

2) koncowg kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jej kategorie;
3) wnioski zapobiegawcze.

. Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie okres$la zatgcznik nr 8.
. Komisja kolejowa, w zaleznosci od dokonanych ustalen, okre$la przyczyny wypadku lub

incydentu, w tym:

1) przyczyne pierwotng — stanowigcg poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktére doprowadzity do
powstania wypadku lub incydentu,

2) przyczyny bezposrednie — stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania wypadku lub incydentu,

3) przyczyny posrednie — pozostajgce w zwigzku przyczynowym z wypadkiem lub incydentem
i majgce wplyw na wielkos¢ szkdd i strat powstatych w jego wyniku,

4) przyczyny systemowe - zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzagdzania bezpieczenstwem, systemow zarzadzania utrzymaniem Ilub przepisow
wewnetrznych podmiotéw uczestniczgcych w wypadku lub incydencie.

. Podczas ustalania przyczyn wypadku lub incydentu nalezy uwzgledni¢ w szczegolno$ci:

1) zapisy w instrukcjach i regulaminach,

2) niewtasciwe metody pracy,

3) nieprawidtowosci organizacyjne, niedostateczny nadzér,

4) nienalezyte utrzymanie infrastruktury,

5) nienalezyte utrzymanie pojazdéw kolejowych,

6) usterki konstrukcyjne lub montazowe, wady materiatowe,

7) niedostateczne kwalifikacje lub btedy pracownikéw (nieprzestrzeganie obowigzujgcych
przepiséw, instrukcji, regulaminéw — wskutek ich nieznajomosci, niedbalstwa, omytki,
lekkomysIno$ci, spozycia alkoholu, przemeczenia itp.),

8) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan intelektualny, cechy
charakteru, niewydolno$¢ fizyczng lub psychiczng itp.),
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9) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez pasazeréw (np. wskakiwanie do jadgcego
pociagu lub wyskakiwanie z niego),

10) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez osoby nieuprawnione, uzytkownikéw
przejazdow kolejowo-drogowych i inne osoby, np. przebywanie lub chodzenie w miejscach
niedozwolonych, brak nalezytej uwagi podczas zblizania sie do przejazdu lub przejscia itp.,

11) uchybienia polegajgce na nieprawidtowym zatadunku, niewtasciwym opakowaniu lub
umocowaniu tadunku,

12) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw ochrony przeciwpozarowej i ochrony
Srodowiska,

13) ztg wole (zamachy, napady, ztosliwe wystepki, zabdjstwa oraz samobdjstwa),

14) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry itp.),

15) nagty zgon.

§21
Protokét ustalen koncowych

1. Po ustaleniu wynikow postepowania komisja kolejowa sporzgdza protokdt ustalen koncowych,
ktorego wzor okresla zatacznik nr 7 do instrukcji.
Protokot ustalen koncowych zawiera:
1) opis stanu faktycznego miejsca zdarzenia stwierdzony przez komisje kolejowg, w tym:
a) opis zdarzenia, z podaniem daty, doktadnego czasu i miejsca,
b) opis zdarzenia wedtug nastepujacych danych:

—pracownicy kolejowi, podwykonawcy biorgcy w nim udziat oraz inne osoby i $wiadkowie,

—pociagi i ich sktad, tadunek (ze szczegolnym uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych),
pojazdy kolejowe biorgce udziat w zdarzeniu,

—infrastruktura kolejowa i system sygnalizacji, w szczegdélnosci typy nawierzchni, rozjazdow,
urzagdzen, sygnalizacji,

—stosowane srodki tgcznosci radiowej i telefoniczne;j,

—prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sgsiedztwie,

—uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy,

—uruchomienie stuzb ustawowo powotanych do niesienia pomocy i Policji, kolejne etapy akgcji
ratunkowej,

) zabici, ciezko ranni, ranni i straty, w tym:

—pasazerowie, pracownicy kolejowi tgcznie z podwykonawcami, uzytkownicy przejazdéw
kolejowo-drogowych, osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze kolejowym oraz
inni,

—tadunki, bagaze i szkody eksploatacyjne,

—pojazdy kolejowe, infrastruktura i Srodowisko,

d) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okoliczno$ci moggce mie¢ wptyw na
powstanie zdarzenia;
2) opis:
a) systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
zdarzenia i obowigzujgcych procedur, w tym:

—organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen,

—wymagan wobec pracownikéw kolejowych i ich egzekwowania (czas pracy, kwalifikacje

zawodowe, wymogi zdrowotne),

—procedur wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow,

—obowigzkdéw dotyczgcych wspoétdziatania pomiedzy réznymi jednostkami organizacyjnymi

uczestniczgcymi w zdarzeniu,
b) przeprowadzonych wystuchan, z uwzglednieniem ochrony danych osobowych:

—pracownikow kolejowych tgcznie z podwykonawcami,

—sSwiadkow,

¢) stanu technicznego budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdow kolejowych, w tym:

—systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen, fgcznie z zapisem
automatycznych rejestratoréw danych,
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—toru na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az do miejsca zdarzenia,
zgodnie z kierunkiem jazdy pociagu,
—pozostatej infrastruktury kolejowej,
—urzadzen tgcznosci,
—pojazdéw kolejowych, z uwzglednieniem zapiséw automatycznych rejestratorow danych,
d) dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
—Srodkow podjetych przez pracownikow kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizaciji,
—wymiany komunikatow ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, tgcznie z dokumentacjg
Z rejestrow,
—srodkow podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia,
€) organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
— czasu pracy pracownikéw kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu,
— stanu psychofizycznego pracownikéw kolejowych majgcych wptyw na zaistnienie
zdarzenia,
— warunkow srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikow kolejowych
majgcych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem,
— przestrzegania przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy,
3) analize i wnioski, w tym:
a) odniesienie do wczesniejszych zdarzen zaistnialtych w podobnych okolicznosciach,
b) ustalenia komisji w zakresie przebiegu zdarzenia w oparciu o stan faktyczny wymieniony
wpktli?2,
c) okreslenie przyczyn zdarzenia,
d) ustalenie kategorii zdarzenia zgodnie z zatgcznikiem nr 8,
e) wskazanie innych nieprawidiowosci ujawnionych w trakcie postepowania niemajgcych
znaczenia dla wnioskéw zapobiegawczych dotyczgcych zdarzenia;

4) zastosowane przez komisje operatywnie srodki zapobiegawcze;

5) zalecenia i wnioski zmierzajgce do zapobiezenia powstawaniu zdarzen w przysztosci lub
ograniczenia ich skutkéw.

Protokoét ustalen koncowych podpisujg przewodniczgcy i czionkowie komisji kolejowe;,
zamieszczajgc podpis i date.
. Kopie protokotu ustaleh koncowych komisja kolejowa przekazuije:

1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktérzy sg obowigzani do zrealizowania wnioskéw
zapobiegawczych — niezwiocznie po podpisaniu protokotu;

2) jednostce nadrzednej nad jednostkg organizacyjng, ktorej przedstawiciel uczestniczyt
w komisji kolejowej, Przewodniczgcemu PKBWK oraz Prezesowi UTK — w terminie 7 dni od
dnia podpisania protokotu;

3) wiasciwej miejscowo komendzie Policji — jesli zachodzi taka koniecznosc¢;

4) wtasciwej miejscowo komendzie Panstwowej Strazy Pozarnej — jesli zachodzi taka
koniecznosc¢.

. Postepowanie powinno by¢ zakoniczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia wypadku lub
incydentu.

. Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustaleh koncowych przez
komisje kolejowa.

. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczgcego komisji kolejowej, Prezes UTK
moze przedtuzy¢ termin zakohczenia postepowania.

§ 22
Whnioski zapobiegawcze

. Po zbadaniu przyczyn zdarzenia, komisja na podstawie ustalen koncowych formutuje wnioski
zapobiegawcze, majgce na celu wykluczenie lub ograniczenie mozliwosci powstawania przyczyn,
ktore doprowadzity do zdarzenia (usunigcie nieprawidtowosci i btedow, ulepszenia organizacyjne
i techniczne, poprawa skutecznosci nadzoru, powierzenie innych obowigzkoéw wskazanemu
pracownikowi lub grupie pracownikow itp.).

. Whnioski zapobiegawcze, w zaleznosci od ustalen komisji powypadkowej, nalezy sformutowaé
w nastepujgcym zakresie:

1) zmian w obowigzujgcych regulacjach prawnych,

2) zmian w systemie organizacji pracy,
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3) zmian systemu nadzoru lub intensyfikacja nadzoru,

4) zmian systemu szkolen,

5) sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikow zwigzanych z wypadkiem,

6) przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznosciach wypadku,

7) usuniecia nieprawidtowos$ci w regulaminach i instrukcjach,

8) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w infrastrukturze kolejowej,

9) usuniecia stwierdzonych nieprawidiowosci w pojazdach kolejowych,

10) zalecen dotyczacych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych,

11) propozycji niezbednych napraw lub inwestyc;ji.

. Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych na podstawie aktu
postepowania moze podjg¢ decyzje o rozszerzeniu zastosowania wnioskow zapobiegawczych.

§ 23
Szacowanie strat

. Komisja na podstawie dostarczonych dokumentdéw okresla straty powstate w wyniku wypadku,

w tym z tytutu:

1) kosztow akcji ratunkowej,

2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowej,

3) wymiany lub naprawy pojazdow kolejowych,

4) rekompensat w przypadku ofiar $miertelnych lub obrazen pasazeréw, pracownikow lub osoéb
trzecich,

5) rekompensat za utrate lub zniszczenie wtasnosci pasazeréw, pracownikow lub oséb trzecich,

6) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu,

7) rekompensat za szkody dla srodowiska,

8) kosztu opodznien, zakidécen i objazdéw, w tym dodatkowych kosztéw zatrudnienia
pracownikéw kolejowych i utraty przysztych przychodéw,

9) kosztéw dochodzenia powypadkowego.

. Od kosztéw nalezy odjg¢ ubezpieczenie lub rekompensate uzyskang lub uznang za taka, ktéra

moze byC uzyskana od stron trzecich, takich jak wtasciciele pojazdow drogowych

uczestniczgcych na przejazdach kolejowych. Rekompensata z polisy ubezpieczeniowej

przewoznika kolejowego lub zarzadcy kolejowego nie moze by¢ odjeta.

. Kolejowe jednostki organizacyjne sg zobowigzane do przedstawienia w ciggu 15 dni po dniu

wypadku dokumentéw okreslajgcych rodzaj i szacunkowg wysokosé poniesionych strat

zwigzanych z zdarzeniem.

. Komisja ma prawo zwrdci¢ sie do stron trzecich o przedtozenie dokumentéw okreslajgcych

powstate w zdarzeniu straty.

§24
Ustalanie strat

. Ostateczne ustalenie powstatych w wyniku zdarzenia strat oraz w razie potrzeby,
odpowiedzialnosci za nie nalezy do zespotu powotanego przez Prezesa Zarzgdu JSK albo przez
kierownika innej jednostki organizacyjnej (podmiotu) biorgcej udziat w transporcie kolejowym,
ktorej pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu - jezeli JSK nie
jest strong tego postepowania.

. W skitad zespotu, o ktorym mowa w ust 5, stosownie do potrzeb wchodzg upowaznieni
przedstawiciele JSK oraz jednostek organizacyjnych (podmiotow) biorgcych udziat
w transporcie kolejowym, wtasciwych dla miejsca i okoliczno$ci zdarzenia lub innych podmiotéw
majgcych zwigzek z zaistniatg sytuacja.

. W uzasadnionych przypadkach, gdy moze nastgpic¢ przekroczenie udziatébw wtasnych (franszyz
redukcyjnych) zawartych w umowach ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej JSK, do sktadu
zespotu, o ktérym mowa w ust 1, mogg by¢ powotani reprezentanci ubezpieczyciela,
rzeczoznawcy.

. Podstawe prac zespotu stanowi Protokoét Ustalen Koncowych z przeprowadzonego postepowania
w sprawie zdarzenia.
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9. W sprawach spornych moze zostaé powotany zespdt rozjemczy na szczeblu kierownictw
jednostek organizacyjnych JSK i przewoznika kolejowego lub innego podmiotu majacego zwigzek
ze zdarzeniem.

10. W przypadku braku ostatecznego rozstrzygniecia sporu przez zespdt rozjemczy, dalsze
postepowanie odbywa sie na drodze sgdowe;j.

11. Roszczen z tytutu zdarzenia niezawinionych przez JSK zainteresowane podmioty dochodzg we
witasnym zakresie.

§ 25
Postepowanie w sprawach spornych

1. Czlonek komisji, ktéry ma zastrzezenia do przebiegu dochodzenia, zebranych dowodéw
i materiatdw, oceny i interpretacji badan oraz proponowanego ustalenia przyczyn zdarzenia ma
prawo do przedstawienia swojego stanowiska do przewodniczgcego komisji.

2. Zastrzezenie nalezy ztozy¢ pisemnie w trakcie lub niezwtocznie po zakohczeniu danego etapu
dochodzenia, podajgc uzasadnienie wskazujgce naruszenie przepisow lub regulamindw.

3. Komisja niezwiocznie, w petnym skfadzie, rozpatruje wniesione zastrzezenie i sporzgdza protokot
z przyjetych rozstrzygniec¢ lub ustalen.

4. W przypadku, gdy komisja powypadkowa wyczerpie wszystkie mozliwosci rozstrzygania sporu
w zakresie ustalenia przyczyny, Przewodniczgcy komisji kolejowej informuje pisemnie o tym
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

§ 26
Termin zakonczenia postepowania

1. Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia wypadku,
incydentu lub sytuacji potencjalnie niebezpieczne.

2. Terminem zakonhczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen kohcowych przez
komisje kolejowa.

3. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek (pisemny) przewodniczgcego komisji kolejowej,
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze przedtuzy¢ termin zakonczenia postepowania.

4. O przedtuzeniu terminu zakonczenia postepowania przewodniczgcy komisji kolejowej
powiadamia Dyrektora Dziatu Inzynierii i Prowadzenia Ruchu.

ROZDZIAL VI
POSTEPOWANIE PO ZAKONCZENIU DOCHODZENIA

§ 27
Akta dochodzenia

1. Akta dochodzenia powinny zawierac:

1) zawiadomienie o zdarzeniu (wg wzoru z Zatgcznika nr 2),

2) protokot ogledzin miejsca wypadku lub incydentu (wg wzoru z Zatgcznika nr 3 albo Zatgcznika
nr4),

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami dokonanych pomiaréw (nawierzchni, pojazdéw kolejowych
i tadunku),

4) opisy stanu urzadzen srk, energetyki i stanu toru,

5) protokét ustalenia stanu hamulcéw w pociggu lub sktadzie manewrowym (wg wzoru Zatgcznika
nr5),

6) protokoty z wystuchan pracownikéw i innych osob (wg wzoru z Zatgcznika nr 6);

7) protokoty dokonanych konfrontacji, wizji lokalnych, ogledzin urzadzen, prob, doswiadczen
i ekspertyz,

8) plany dziatan komisji kolejowej,

9) dokumenty majgce istotne znaczenie dla danego wypadku lub incydentu (raport z jazdy
z wykazami wagonow i rozkazami pisemnymi, karty proby hamulca, tasmy lub inne nosniki
danych z predkosciomierza, tasmy z urzadzen kontrolujgcych zagrzanie osi w pojezdzie
kolejowym, dokumentacje strazy pozarnej itp.),

10) wyciggi lub kopie z dokumentow: dziennikdw ruchu, ksigzek ostrzezen doraznych, ksigzek
kontroli urzadzeh sterowania ruchem kolejowym, dziennikéw ogledzin rozjazdéw itp.,

11) odpis lub kopie metryki przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia,
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12) wyniki badan i ekspertyz, opinie biegtych rzeczoznawcéw, instytutéw badawczych, jednostek
naukowych itp.,
13) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem (jezeli w czasie sporzgdzania Protokotu ustalen
koncowych ustalenie doktadnych kwot nie jest mozliwe, nalezy podac¢ je szacunkowo,
z zaznaczeniem, ze jest to kosztorys szacunkowy),
14) protokot ustalen koncowych (wg wzoru z Zatgcznika nr 7),
15) zawiadomienia o realizacji zalecen i wnioskow zapobiegawczych, wzglednie informacje
o podjeciu wiasciwych dziatan celem wykonania zalecen i wnioskow, ktérych realizacja
wymaga dtuzszego czasu,
16) decyzje administracyjne, jezeli byty wydane w zwigzku ze zdarzeniem i dokumenty niezbedne
do ich uzyskania.
2. Akta dochodzenia winny zawierac tylko te materiaty, ktére wigzg sie z danym zdarzeniem.
3. Po zakonczeniu postepowania zgromadzone materiaty nalezy utozy¢ w porzadku
chronologicznym (w czesciach stanowigcych logiczng catosc¢) i poszczegodlne strony ponumerowac,
przy czym:
1) akta powinny by¢ zszyte, zawieraé spis tresci i posiadaé strone tytutowg wedtug wzoru
okreslonego w Zatgczniku nr 10,
2) akta o duzej objetosci nalezy zszy¢ w tomy oznaczone kolejnymi numerami, z okresleniem na
kazdym z toméw ogdlnej ich liczby,
3) akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktérej przedstawiciel przewodniczyt komisji
kolejowej, zgodnie z odrebnymi przepisami o archiwizowaniu,

§ 28
Przekazanie dokumentow

1. Po zakonczonym postepowaniu Protokdt Ustalen Koncowych nalezy przesta¢ w formie skanu
dokumentu za posrednictwem poczty elektronicznej na adres e-mail:

- do PKBWK: pkbwk@mswia.gov.pl
- do UTK: zdarzenia@utk.qov.pl

2. Wiadomosci e-mail powinna zawierac ujednolicong forme tematu wiadomosci e — mail, wg wzoru:

RODZAJ DOKUMENTU — RRRR.MM.DD — KATEGORIA ZDARZENIA — NR LINII / BOCZNICA
- WOJEWODZTWO,

np. PUK—2023.03.01-B09-LINIA 22-SLASKIE

1) RODZAJ DOKUMENTU — podajemy nazwe przekazywanej informacji np.: ZAWIADOMIENIE,
KOREKTA ZAWIADOMIENIA, PUK, KOREKTA PUK;

2) RRRR.MM.DD - podajemy date zdarzenia kolejowego;

3) KATEGORIA ZDARZENIA — podajmy ustalong kategorie zdarzenia;

4) NR LINII/BOCZNICA — podajemy numer linii, na ktérej doszto do zdarzenia, w przypadku
bocznicy nalezy wpisa¢ stowo ,BOCZNICA”;

5) WOJEWODZTWO — podajemy nazwe wojewddztwa, na terenie ktérego doszio do zdarzenia.

§ 29
Wykonanie wnioskéw zapobiegawczych

1. Whnioski zapobiegawcze nalezy wykonac:
1) natychmiast — jezeli wymaga tego bezpieczehstwo ruchu kolejowego,
2) w jak najszybszym czasie od daty otrzymania informacji o wnioskach zapobiegawczych — dla
pozostatych przypadkow.

2. Informacja o zdarzeniu wraz z analizg przyczyn przedstawiona pracownikom kolejowym ma duze
znaczenie dla poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

3. Na pouczeniach okresowych nalezy przedstawia¢c pracownikom informacje o stanie
bezpieczehstwa ruchu kolejowego na terenie wiasnego zaktadu, jak rowniez na terenie sieci
kolejowej. Informacja ta winna zawiera¢ analize przebiegu i przyczyn zdarzen, podjete srodki
zapobiegawcze oraz sposéb ich realizaciji.
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ROZDZIAL VI
SYTUACJE POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNE

§ 30
Zgtoszenie wydarzenia kolejowego

Pracownik kolejowy, ktory zauwazyt jakiekolwiek wydarzenie kolejowe, powinien:

1) podjg¢ dziatania zmierzajgce do ograniczenia skutkéw i potencjalnych zagrozen
wynikajgcych z zauwazonego wydarzenia,

2) niezwtocznie zgtosi¢ zauwazone wydarzenie dyzurnemu ruchu na najblizszym posterunku
ruchu zarzadcy infrastruktury, a jezeli jest to niemozliwe, innemu pracownikowi posterunku
technicznego zarzadcy infrastruktury, ktéry powinien niezwtocznie przekaza¢ dyzurnemu
ruchu tres¢ otrzymanego zgtoszenia.

. Zgtaszajgcy wydarzenie kolejowe powinien podac¢ miejsce, czas, rodzaj wydarzenia, potencjalne

zagrozenia oraz podjete dziatania.

§31
Postepowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora po otrzymaniu zgtoszenia
0 wydarzeniu kolejowym

. Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o wydarzeniu kolejowym, jest zobowigzany:

1) wezwaé bezposrednio lub za posrednictwem dyspozytora Pogotowie Ratunkowe, Straz
Pozarng, Policje oraz inne stuzby ratowniczo-techniczne - stosownie do potrzeb,

2) zgtosi¢ niezwlocznie wydarzenie dyspozytorowi JSK; zgtoszenia nalezy odnotowac
w Dzienniku telefonicznym,

3) powiadomi¢ prowadzgcych pociagi lub pojazdy kolejowe o przyczynie i przewidywanym czasie
postoju.

. Dyspozytor JSK, ktéremu zgtoszono wydarzenie kolejowe, jest zobowigzany dokonaé wstepnej

identyfikacji wydarzenia.

. W przypadku stwierdzenia, ze zgloszone wydarzenie kolejowe nosi znamiona powaznego

wypadku, wypadku lub incydentu, dyspozytor obowigzany jest postepowac dalej zgodnie
z zapisami §4.

. W przypadku stwierdzenia, ze zgtoszone wydarzenie kolejowe nie nosi znamion powaznego

wypadku, wypadku ani incydentu, dyspozytor JSK zobowigzany jest:

1) przekaza¢ informacje o wystgpieniu wydarzenia dyspozytorom innych jednostek
organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat w transporcie kolejowym, ktérych pojazdy
kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczg w tym wydarzeniu lub ktérych bedag
dotyczyly jego skutki w zakresie realizacji przewozéw,

2) wezwac, stosownie do potrzeb, jednostki naprawcze lub ratownictwa technicznego,

3) w uzgodnieniu z Dyrektorem Dziatu Inzynierii i Prowadzenia Ruchu oraz dyspozytorami innych
jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat w transporcie kolejowym, ktérych
pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestnicza w tym wydarzeniu, oceni¢, czy
spetnia ono kryteria sytuacji potencjalnie niebezpiecznej okreslone w §2 ust 23 oraz §30,

4) jezeli wydarzenie uznano za sytuacje potencjalnie niebezpieczng — powiadomié o niej
dyzurujgcego pracownika,

5) zarejestrowac wydarzenie,

6) dokona¢ w prowadzonej dokumentacji stosownych zapisow potwierdzajgcych przyjecie
i przekazanie zainteresowanym stronom informac;ji dotyczgcych zaistniatego wydarzenia.

§ 32
Rodzaje sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

. Sytuacje potencjalnie niebezpieczne mogg stanowi¢ w szczegolnosci:

1) niewlasciwe wykonywanie obowigzkéw przez pracownikow kolejowych,

2) uszkodzenia lub nieprawidtowe dziatanie elementéw infrastruktury kolejowej,

3) uszkodzenia pojazddéw kolejowych powodujgce koniecznos¢ ich naprawy, wymiany lub
wytgczenia, w tym defekty i naprawy pojazdow trakcyjnych,
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4) uszkodzenia sieci jezdnej, w tym zalezne od elektrycznych pojazdéw trakcyjnych i ich obstugi
(przepalenia przewodu jezdnego podczas rozruchu, dopychania lokomotywg celem
sprzegniecia sktadu itp.),

5) pozary na obszarze kolejowym,

6) kradzieze i dewastacje elementéw infrastruktury kolejowej, budowli oraz urzadzen, w tym
urzgdzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym, a takze
nieuprawniona ingerencja w te urzgdzenia,

7) ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$ine dziatania, np. napady na ludzi lub pojazdy
kolejowe, wtamania do budynkéw, obrzucenie kamieniami obiektéw lub pojazdéw
kolejowych (niestanowigce zagrozenia dla zycia lub zdrowia prowadzacego pojazd
kolejowy),

8) inne wydarzenia, w tym wywofane zjawiskami atmosferycznymi, takimi jak: powddz,
huragany, intensywne opady, oblodzenia, silne oszronienia itp.,

9) usterki w taborze stwierdzone podczas postoju pociagu.

2. Szczegodtowy klasyfikacje przyczyn sytuacji potencjalnie niebezpiecznych i ich kategorie zawiera
Zatgcznik nr 8.

§ 33
Badanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

1. W przypadku zakwalifikowania zaistniatego wydarzenia kolejowego do sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych §29 ust 4 pkt 3 dyspozytor w uzgodnieniu z Dyrektorem Dziatu Inzynierii
i Prowadzenia Ruchu podejmuje decyzje:

1) w przypadku, gdy przyczyna powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej jest znana i nie
budzi watpliwosci, a obowigzujgce instrukcje JSK lub przewoznika kolejowego okreslajg tryb
postepowania w zaistniatej sytuacji, nie wszczyna sie dodatkowych czynnosci zwigzanych
z badaniem tej sytuaciji,

2) w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, ktérych przyczyny lub skutki nie sg
jednoznaczne, a mogg mie¢ zwigzek z dziatalnoscig JSK, dyspozytor zgtasza ten fakt
dyzurujgcemu, ktéry zarzgdza wszczecie jednoosobowego lub komisyjnego postepowania
w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, okreslajgc pisemnie:

a) przedstawiciela JSK prowadzacego postepowanie jednoosobowo lub czionkéw komisiji
badajgcej sytuacje potencjalnie niebezpieczng z ramienia JSK oraz przewodniczgcego tej
komisji, ktérym moze by¢ przedstawiciel JSK lub innej jednostki organizacyjnej (podmiotu)
biorgcej udziat w transporcie kolejowym,

b) przedstawicieli innych jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat
w transporcie kolejowym wiasciwych dla miejsca i okolicznoéci sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej lub innych podmiotéw majgcych zwigzek z zaistniatg sytuacja, ktérzy winni
bra¢ udziat w postepowaniu, gdyz mogg przyczyni¢ sie do wyjasnienia okolicznosci jej
powstania.

Wezwanie przedstawicieli, o ktérych mowa powyzej, do prac w komisji badajgcej

sytuacje potencjalnie niebezpieczng kieruje do zainteresowanych Dyrektor Dziatu Inzynierii

i Prowadzenia Ruchu lub osoba przez niego upowazniona;

3) w pozostalych przypadkach stosowne postepowanie moze wszczgé inna jednostka
organizacyjna (podmiot) biorgca udziat w transporcie kolejowym, ktérej pojazdy kolejowe,
infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w sytuacji potencjalnie niebezpieczne;.

2. Przy podejmowaniu decyzji o badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej nalezy kierowac sie
zasadg, ze w przypadku wydarzenia kolejowego, ktére nie spetnia kryteridw incydentu, ale
w innych, niekorzystnych okolicznosciach (splocie negatywnych czynnikéw) mogtoby stanowic
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy obowigzkowo przeprowadzic¢
postepowanie w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

3. W badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej zwigzanej z:

1) pozarem - udziat bierze inspektor lub specjalista ds. ochrony przeciwpozarowej;

2) uszkodzeniem przesylki z towarem niebezpiecznym - wudziat bierze doradca ds.
bezpieczenstwa przewozu kolejg towardw niebezpiecznych,

3) bezposrednim zagrozeniem szkodg w Srodowisku - udziat bierze pracownik ds. ochrony
Srodowiska.
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. Wyznaczony pracownik lub powotana komisja zobowigzana jest do dokonania ogledzin miejsca
sytuacji potencjalnie niebezpiecznej i sporzadzenia na te okolicznosS¢ notatki, ktorg nalezy
dotgczy¢ do sprawozdania koncowego.

. Notatka, o ktérej mowa w ust 4, powinna zawierac:

1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,

2) skfad komisji (ze wskazaniem przewodniczgcego) lub imie, nazwisko i stanowisko osoby
prowadzacej postepowanie,

3) krotki opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,

4) prawdopodobng lub ustalong przyczyne i kategorie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

5) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okolicznosci mogace mie¢ wplyw na
powstanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej (temperatura, opady, zjawiska oszronienia lub
oblodzenia itp.),

6) okreslenie dalszego postepowania,

7) wstepne ustalenie strat,

8) date i podpisy komisji.

. W przypadku watpliwosci dotyczgcych kwalifikacji sytuacji potencjalnie niebezpiecznej lub

zmiany kwalifikacji z sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na zdarzenie, ostateczng decyzje

podejmuje Dyrektor Dziatu Inzynierii i Prowadzenia Ruchu.

§34
Ustalenia koncowe

. Po zakonczeniu kazdego postepowania w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

sporzadzi¢ ,Sprawozdanie koncowe”, ktérego oryginat, nalezy przekaza¢ do Dyrektora Dziatu

Inzynierii i Prowadzenia Ruchu celem dalszego wykorzystania lub archiwizacji (sprawozdania

przechowuje Dziat Inzynierii i Prowadzenia Ruchu).

. Sprawozdanie koncowe powinno zawieraé:

1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,

2) opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,

3) skiad komisji (ze wskazaniem przewodniczgcego) lub imie, nazwisko i stanowisko osoby
prowadzgcej postepowanie,

4) przyczyne i kategorie sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j,

5) proponowane wnioski zapobiegawcze,

6) ustalenie strat (szacunkowe),

7) date i podpisy komisiji.

. Postepowanie w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej powinno by¢é prowadzone

i zakonczone bez zbednej zwioki, nie pozniej jednak niz przed uptywem 30 dni roboczych od dnia

zaistnienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

Rejestr sytuacji potencjalnie niebezpiecznych oraz sprawozdania korncowe z przeprowadzonych

postepowan winny byé przedmiotem analiz i stanowi¢ podstawe do planowania i wdrazania

dziatan korygujgcych i zapobiegawczych, majgcych na celu ograniczenie wystepujacych

zagrozen.

§ 35
Szacowanie strat

. Komisja na podstawie dostarczonych dokumentow okre$la straty powstate w wyniku sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej, w tym z tytutu:
1) kosztow akcji ratunkowej,
2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowej,
3) wymiany lub naprawy pojazdow kolejowych,
4) rekompensat w przypadku ofiar $miertelnych lub obrazen pasazerdéw, pracownikéw lub oséb
trzecich,
5) rekompensat za utrate lub zniszczenie wtasnosci pasazerow, pracownikdw lub osdéb trzecich,
6) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu,
7) rekompensat za szkody dla srodowiska,
8) kosztu opdznien, zaktécen i objazdéw, w tym dodatkowych kosztéw zatrudnienia
pracownikdw kolejowych i utraty przysztych przychodow,
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9) kosztow dochodzenia powypadkowego.

3. Od kosztéw nalezy odjg¢ ubezpieczenie lub rekompensate uzyskang lub uznang za taka, ktéra
moze by¢ uzyskana od stron trzecich, takich jak wiasciciele pojazdéw drogowych
uczestniczgcych na przejazdach kolejowych. Rekompensata z polisy ubezpieczeniowej
przewoznika kolejowego lub zarzadcy kolejowego nie moze byé odjeta.

4. Kolejowe jednostki organizacyjne sg zobowigzane do przedstawienia w ciggu 15 dni po dniu
wypadku dokumentéw okreslajgcych rodzaj i szacunkowg wysokosé poniesionych strat
zwigzanych z zdarzeniem.

5. Komisja ma prawo zwrdci¢ sie do stron trzecich o przedtozenie dokumentow okreslajgcych
powstate w zdarzeniu straty.

§ 36
Ustalenie strat

1. Ostateczne ustalenie powstatych w wyniku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej strat oraz
w razie potrzeby, odpowiedzialnosci za nig nalezy do zespotu powotanego przez Prezesa
Zarzadu JSK albo przez kierownika innej jednostki organizacyjnej (podmiotu) biorgcej udziat
w transporcie kolejowym, ktdrej pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli
w zdarzeniu - jezeli JSK nie jest strong tego postepowania.

2. W skitad zespotu, o ktérym mowa w ust 5, stosownie do potrzeb wchodzg upowaznieni
przedstawiciele JSK oraz jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat
w transporcie kolejowym, wiasciwych dla miejsca i okolicznosci zdarzenia lub innych podmiotow
majgcych zwigzek z zaistniatg sytuacja.

3. W uzasadnionych przypadkach, gdy moze nastgpi¢ przekroczenie udziatéw wiasnych (franszyz
redukcyjnych) zawartych w umowach ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej JSK, do sktadu
zespotu, o ktorym mowa w ust 5 mogg by¢é powolani reprezentanci ubezpieczyciela,
rzeczoznawcy.

4. Podstawe prac zespotu stanowi Sprawozdanie Kohcowe z przeprowadzonego postepowania
w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

5. W sprawach spornych moze zosta¢ powotany zespét rozjemczy na szczeblu kierownictw
jednostek organizacyjnych JSK i przewoznika kolejowego lub innego podmiotu majgcego
zwigzek ze zdarzeniem.

6. W przypadku braku ostatecznego rozstrzygniecia sporu przez zespot rozjemczy, dalsze
postepowanie odbywa sie na drodze sgdowe;j.

7. Roszczen z tytutu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej niezawinionych przez JSK
zainteresowane podmioty dochodzg we witasnym zakresie.

ROZDZIAL VIII
REJESTR ZDARZEN

§ 37
Rejestracja zdarzen i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

1. Kazde zdarzenie lub sytuacja potencjalnie niebezpieczna zaistniata na obszarze infrastruktury
kolejowej zarzadzanej przez JSK Sp. z 0.0. musi zosta¢ zarejestrowana przez pracownikéw do
tego zobowigzanych, niezwtocznie po otrzymaniu przez nich zgtoszenia o jej zaistnieniu.

2. Dziat Inzynierii i Prowadzenia Ruchu prowadzi ,Rejestr zdarzen” wedtug wzoru okreslonego
Zatgcznikiem nr 11, w ktérym rejestrowane sg wszystkie zgloszone zdarzenia, a takze
samobdjstwa i proby samobojcze.

3. Wycigg z rejestru zdarzen kolejowych i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych lub jego
elektroniczna kopia znajdowac¢ sie bedzie u Dyspozytora JSK w celach informacyjnych
dotyczacych kolejnosci zdarzen: data i godzina zdarzenia, miejsca zdarzenia, osob powotanych
do komisji kolejowej, krétki opis zdarzenia oraz informacja, kto zarejestrowat zdarzenie.
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Zalacznik nr 1

INFORMACJE NA TEMAT PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Administrator danych osobowych

Administratorem Pana/Pani danych osobowych jest Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z o.0.
Z siedzibg w Jastrzgbiu-Zdroju 44-330 przy ul. Gorniczej 1, wpisanej do rejestru przedsigbiorcow
prowadzonego przez Sad Rejonowy w Gliwicach Wydziat X Gospodarczy KRS pod numerem

KRS0000017437 (dalej jako: ,,Spotka”).

Osoba do kontaktu w sprawach zwiazanych z przetwarzaniem danych osobowych

W sprawach zwigzanych z przetwarzaniem danych osobowych mozna si¢ skontaktowa¢ pod
adresem: Jastrzebska Spotka Kolejowa Sp. z 0. 0. 44-330 Jastrzebie-Zdrdj ul. Goérnicza 1

Cel przetwarzania danych

Podstawa prawna przetwarzania danych

Jezeli jest Pan/Pani osoba bioracg udziat
w zdarzeniu  kolejowym  Pana/Pani  dane
osobowe beda przetwarzane na podstawie
prawnie uzasadnionego interesu Spotki, czyli w
celach wskazanych w punkcie 1.3. Polityki
Prywatnosci  Spotki  (https://www.jsk.pl/rodo/)
lub na podstawie zgody na otrzymywanie
informacji handlowej w przypadku, gdy Spétka

Art. 6 ust. 1 lit. b), c¢), f) rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679
z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogolne rozporzadzenie 0
ochronie danych), dalej jako: ,,RODO” w

przypadku prawnie uzasadnionego interesu
Spotki.

otrzymata od Pana/Pani takg zgodg.

Art. 6 ust. 1 lit. a) RODO w przypadku, gdy
Spotka otrzymata od Pana/Pani zgode na
otrzymywanie informacji handlowej.

Komu beda przekazywane dane osobowe?

Odbiorcami Pani/Pana danych osobowych moga by¢ podmioty wspoipracujace ze Spotka
w zakresie $wiadczonych na rzecz Spolki ustug (np. podwykonawcy) oraz wspierania biezacych
procesow biznesowych Spotki.

Jak dlugo beda przechowywane dane osobowe?

Jezeli jest Pan/Pani Uzytkownikiem Serwisu to Pana/Pani dane osobowe bedg przechowywane przez
okres niezbedny do realizacji celow wskazanych w punkcie 1.3. Polityki Prywatnosci Spotki.

Jezeli jest Pan/Pani osoba fizyczng prowadzaca jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarcza zmierzajaca
do zawarcia umowy ze Spodika, to Pana/Pani dane osobowe beda przechowywane przez okres
trwania umowy zawartej przez Pana/Panig ze Spotka (jezeli do zawarcia takiej umowy rzeczywiscie
doszlo), a po tym okresie przez okres przedawnienia ewentualnych roszczen.

Ponadto Pana/Pani dane osobowe bgdg przechowywane przez okres wymagany przepisami prawa
podatkowego oraz przepiséw o rachunkowosci.

Jezeli jest Pan/Pani osoba reprezentujacg kontrahenta, to Pana/Pani dane osobowe beda
przechowywane przez okres trwania umowy zawartej przez reprezentowany przez Pana podmiot ze
Spotka, a po tym okresie przez okres przedawnienia ewentualnych roszczen.

Ponadto Pana/Pani dane osobowe bgdg przechowywane przez okres wymagany przepisami prawa
podatkowego oraz przepiséw o rachunkowosci.
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Jakie uprawnienia przysluguja Pani/Panu w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych?

Jezeli jest Pan/Pani Uzytkownikiem Serwisu to ma Pan/Pani prawo do:

= dostgpu do swoich danych osobowych,

= sprostowania danych osobowych,

= usunig¢cia danych osobowych,

= ograniczenia przetwarzania danych osobowych,

= whniesienia skargi do organu nadzorczego w zakresie ochrony danych osobowych,

= sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych (w zakresie w jakim dane przetwarzane sa w
prawnie uzasadnionym interesie Spotki).

Jezeli jest Pan/Pani osobg fizyczng prowadzacg jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarcza zmierzajaca
do zawarcia umowy ze Spotka, to ma Pan/Pani prawo do:

= dostgpu do swoich danych osobowych,

= sprostowania danych osobowych,

= usunig¢cia danych osobowych,

= ograniczenia przetwarzania danych osobowych,

» prawo do przenoszenia danych, obejmujace uprawnienie do otrzymania danych i przestania ich
innemu administratorowi lub do zadania, w razie mozliwosci technicznych, przestania tych
danych bezposrednio innemu administratorowi (w zakresie w jakim dane przetwarzane sa
W sposOb zautomatyzowany oraz w celu wykonania umowy lub na podstawie wyrazonej
zgody).

= wniesienia skargi do organu nadzorczego w zakresie ochrony danych osobowych,

= sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych (w zakresie w jakim dane przetwarzane sg w
prawnie uzasadnionym interesie Spotki).

Jezeli jest Pan/Pani osoba reprezentujacg kontrahenta, to ma Pan/Pani prawo do:

= dostgpu do swoich danych osobowych,

= sprostowania danych osobowych,

* usuni¢cia danych osobowych,

= ograniczenia przetwarzania danych osobowych,

= wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych (w zakresie w jakim dane
przetwarzane sg w prawnie uzasadnionym interesie Spotki),

= wniesienia skargi do organu nadzorczego w zakresie ochrony danych osobowych.

Czy podanie danych osobowych jest obowiazkowe?

Dane na temat Uzytkownikow Serwisu podawane sg dobrowolnie. Podanie ich jest niezb¢dne do
korzystania z Serwisu.

Jezeli jest Pan/Pani osobg fizyczng prowadzaca jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarcza, to podanie
danych osobowych jest dobrowolne, ale niezb¢dne do zawarcia umowy ze Spotka.

Jezeli jest Pan/Pani osoba reprezentujgca kontrahenta, to podanie danych osobowych jest
dobrowolne, ale niezbe¢dne zapewnienia kontaktu ze Spotka.
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Zalacznik nr 2

data wystania... .....................

(dane jednostki organizacyjnej)

Do

2] G tel. .o

ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU / WYPADKU /
INCYDENCIE Y

KategOria ZOArZENIA 2. . . e,
MIEISCE ZAAIZENIA 3 .
Data i QOAzZINA ZAAIZENIA: .. ... i e e e e e

Zwiezly opis ZAarzenmia®): ... . ...

(stanowisko i podpis zawiadamiajacego)

Otrzymuja:

 Niepotrzebne skreslié.

2 Przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent. -

3 W zaleznoéci od miejsca zdarzenia nalezy podaé: numer linii, nazwe szlaku lub posterunku, nazwe bocznicy, kilometraz, numer toru.
4 Nalezy poda¢ réwniez europejski numer pojazdu (EVN) kolejowego uczestniczacego w zdarzeniu.
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Zalacznik nr 3

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA
WYPADKU / INCYDENTUY» KOLEJOWEGO?

sporzadzony dnia ........................ W ettt w zwigzku z wypadkiem /
YN M e
zaistniatym w dniu ................ o godz. ......... na stacji / szlaku / bocznicy? ...
........................................................ wtorze ...........ooo o kmocL lindi. Ll prZEZ

komisj¢ kolejowa w skladzie:

Lp. Imie¢ i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna
1 przewodniczacy
2 cztonek
3 cztonek
4 cztonek
5 cztonek
6 cztonek

I. Opis miejsca wypadku lub incydentu — usytuowanie, stan urzadzen oraz opis
dokumentacji dostepnej na miejscu zdarzenia
1. Urzadzen srk, sygnalizatoréw 1 ich wskazan:

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza, urzadzenia

ERTMS itp.):
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c) urzadzen wewnetrznych (przekaznikownia, sitownia itp.):
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1. Warunki pogodowe:

poradnia .............ceiinininnn zachmurzenie............ccooevveennnns
opady ...viiii temperatura............ocooeiiiiiinn
widoczno$C......oovviiiiininn... styszalno$¢ ...l

inne zjawiska ...................

I11. Okoliczno$¢ powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy

zdarzenia, dane o pociagu, taborze manewrujacym, wagonach, obstudze):
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1V. Skutki:

1. Poszkodowani w zdarzeniu:

Kategoria Ogolem Zabitych | Ciezko rannych | Rannych
poszkodowanych

a) | pasazerowie

pracownicy lacznie z
b) | pracownikami
podwykonawcow

C) | uzytkownicy przejazdow
kolejowo-drogowych lub
przejsé

0soby nieuprawnione do
d) | przebywania na obszarze
kolejowym

e) |inni

f) | informacje o poszkodowanych:
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V. Przeprowadzone badania:

1. Wyniki badan trzezwo$ci lub na obecno$¢ srodkéw odurzajacych uczestnikow zdarzenia:

z udziatem:

1. pogotowia ratownictwa MEdYCZNEZO .. ....euuutntitit ittt
pogotowia ratownictwa teChNICZNEEO ......viueii ettt eiee e
POZOtOWIA tECANICZNEZO ..\ttt e et ettt e et et e e e e e et e e e e e eaeenneenes
POZOLOWIA SIECIOWEZO .. v e etettente et et et et et et et et e et et et e et et et e eaeee e e e eaeeneenaas

POZOLOWIA ATOZOWEZO ..ttt ettt et e et et e e e e e e et e e aeeneenans

o g ~ w D

jednostek OChroNY przeciwpOZarOWe]. .. .....oueiue ittt
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VII. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:

1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu?:

2 (o0 4 P

2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu®:

IX. Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej:

1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisj¢ kolejowa w sktadzie:
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2. Informacja o materialach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:

X. Praca komisji: od godz. .......... dnia.................. dogodz. ........dnia.....................
XI. Pozostali pracownicy stron wypadku / incydentu obecni na miejscu zdarzenia:
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XIV. Podpisy cztonkow komisji kolejowej:

9 Niepotrzebne skresli¢.
2 Poszczegblne rubryki protokotu wypetia si¢ w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem w pozostatych

przypadkach nalezy je przekreslic.
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Zalacznik nr 4

PROTOKO? OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU / INCYDENTU" NA
PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM LUB PRZEJSCIU?

sporzadzony dnia ........................ L2 w zwigzku
z wypadkiem / incydentem?® na przejezdzie kolejowo-drogowym / przejsciu® kategorii...............
zaistniatym w dniu ..................... 0godz. ............ na stacji / szlaku / bocznicy?................
.................................................................................................. tor ...........km ... linii
........................................................................ przez komisje kolejowa w sktadzie:
Lp. Imi¢ i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna

1 przewodniczacy

2 cztonek

3 cztonek

4 cztonek

5 cztonek

6 cztonek

I. Okolicznosci wypadku / incydentu? (w tym dane o rodzaju i sktadzie pociagu lub pojazdu
kolejowego, stan urzadzen srk, stan lacza straznicowego, stan rogatek, stan pomostu oraz
dojazdu, potozenie toru w planie, predkos¢ rozktadowa 1 rzeczywista pociagu):
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1. Warunki pogodowe:

poradnia ... opady ...
temperatura ... widoczno$¢ ...
zachmurzenie........................ styszalno$¢ ...l
inne zjawiska .......................

I11. Skutki:
1. Poszkodowani:

Kategoria

poszkodowanych Ogobtem Zabitych | Cigzko rannych Rannych

a) | pasazerowie

pracownicy 1acznie z
b) | pracownikami
podwykonawcow

C) | uzytkownicy  przejazdu
kolejowo-drogowego lub
przejscia

0soby nieuprawnione do
d) | przebywania na obszarze
kolejowym

e) |inni

f) | informacje o poszkodowanych:
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4. Ograniczenia w ruchu pociggow:

IV. Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu:

1. Kat skrzyzowania:

2. Oznakowanie i osygnalizowanie
od strony toru:

3. Oznakowanie i osygnalizowanie
od strony drogi:

4. Rodzaj nawierzchni na przejezdzie: .........c.ooiniiiiiiii i e
5. Rodzaj nawierzchni drogi
OJaZUOWE .
6. Typ urzadzen SSP: e
7. Sygnalizacja SWietlna: L
8. Sygnalizacja dZwickowa: e
9. Widoczno$¢: Z5mwymagana ................ rzeczywista ................
z 10 m wymagana ................ rZecZywista ................
z20 m wymagana ................ rZeCZywista ................

10. Pochylenie toru:
11. Pochylenie drogi:

12. Stan o$wietlenia:

13. Data ostatniego badania przejazdu

i wydane zalecenia oraz informacje
na temat ich realizacji:

V1. Wyniki badan trzezwosci lub na obecnos¢ srodkow odurzajacych oséb uczestniczacych

w wypadku / incydencie?:

1. Kierowcy pojazdu drogowego:
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3. Pracownika obstugi przejazdu kolejowo-drogowego:

VIIl. Szacunkowa warto$¢ strat:

VI1I. Akcja ratownicza trwata od godz. ......... dnia ......... do godz. ...... dnia..............ooel.
A 116 1T ¥ (<) o L

IX. Wstepne ustalenia komisji kolejowe;j:

1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu®:

2157 o0 4 PP

2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu®:

Xl. Ustalenia odnoS$nie do dalszej pracy komisji kolejowej:

1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisj¢ kolejowa w sktadzie:
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2. Informacja o materialach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:

XII. Pozostali pracownicy stron wypadku / incydentu® obecni na jego miejscu:

Y Niepotrzebne skreslié.
2 Poszczegblne rubryki protokolu wypehia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem w pozostatych
przypadkach nalezy je przekreslic.
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Zalacznik nr 5

PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU NR
SKEADZIE MANEWROWYMY

Sporzadzony dnia.........ccceeeveeveennnnne.
odstepowym, km szlaku?
w innym miejscu
1 przejechania na odlegtos¢

na stacji, posterunku odgaleznym, posterunku
z powodu niezatrzymania si¢ przed sygnatem ,,STOJ” lub

1. Dane o pociagu lub skladzie manewrowym
Liczba wagonow Dhugos¢ Liczba osi Masa Masa hamujaca
w brutto magana rzeczywista Uwagi
ogétem | proznych | tadownych | metrach (ton) wymag Zeczywt
% ton ton
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2. Stan hamulcéw badanego pojazdu o godz. ...........
Seria i Cisnienie .pow’ietrza w Stan elementow Hamulec r¢ezny Czy reczny hamulec
Seria fnumer przewodzie gtownym i hamujgcych (np. (sprawny, niesprawny) | byt uzyty (tak, nie) Uwagi
pojazdu z napedem hamulcowym wg. wstawek hamulcowych
(i innego) wskazan manometrow | _ gorace, letnie, zimne)
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcéw badanych wagonow o godz. ............
Hamulec .
Kolejny - Wagon nastawiony na Stan e;lementow .
wagonod | Seria |Numer | fadowny| Hamulec oklejony Masa przebieg hamujacych (np. | Uwagi
; czy wylaczony nalepka  |hamujaca hamowania wstawek
pojazdu z 3 ie)D hamulec hamulcowych -
napedem prézny | (tak, nie) wagonu . PR ye
Pe niezdatny do |w tonach | PYoZ4y ) gorgce, letnie,
uzytku” (tak, tadow. | G zimne)
hie)V R+Mg
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Predkos$é pociggu rozktadowa ............... km/godz.,  zjaka przejechat obok sygnatu ,,STOJ” lub innego
(skladu manewrowego) rzeczywista .................... km/godz.,  odpowiadajacego mu miejsca
Protokol sporzadzit
przedstawiciel
przewoznika
Tresé protokolu przed.stawicie! zarzqdcy infrastruktury
. lub uzytkownika bocznicy kolejowej
parafuje
cztonek komisji kolejowe;j
Zastrzezenia do protokolu: (tres¢, nazwisko, stanowisko, podpis):

1) Niepotrzebne skresli¢
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Zalacznik nr 6
PROTOKOL WYSLUCHANIA

SPOrzadzony dNid.........ccueeeeeeiniieeie e W ettt et e e e e e e e e e eee e e e e e eateataeaeaeaaaaanranes
Protokot sporzadzit:

N E= VAT Yo T IR0 1 U
I3 = T[0T ] o LSRR
oY R ot R 2= i £ o | 1= - S
Osoby 0becne pPrzy WYSHUCRANIU: .......coooiiiii e
Wyjasnienia ztozyt:

N F= P AT S (o T I 411 U U PP PPP PP
Data i MIEJSCE UIOUZENIA: ......ccceeeeieeeieiee e e e e eece e e e e e e e e e et e st eeeeeaeeessassssbateeaeeeeaeaeeessansnssbnreeeeeaeeeesaansnns

SEANOWISKO: ...ttt oottt ettt e e e e e e o e o b e bbb b e ettt e e e e e e e e e a bbb b et et e et e e e e e e e e et e e e e e annnrnree e

=TT ot R4 11 18T 1= o = SRR

w sprawie:

Wystuchanie powyzsze po zapoznaniu sie z trescig podpisuje.
Do sposobu wystuchania zastrzezen nie wnosze.

data i podpis czytelny osoby wystuchanej

podpisy 0s6b obecnych przy wystuchaniu
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Zalacznik nr 7

PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH?"

sporzadzony dnia ............coeeiieiieinnn. W ot w zwigzku z wypadkiem /
INCYAENIEMZ) L. e s
.............................................................................. kategorii. zaistniatym w
dniu . o} godz. ... na stacji / szlaku /
DOCZNICY?) ...t

....................................... w torze / rozjezdzie? .......... kM. dini
na obszarze zarzadcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy
0] (=Y 1o Y=Y jednostka

organizacyjna zarzadcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy kolejowej? witasciwa dla miejsca
zdarzenia ..o
przez komisje kolejowa w sktadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jednostka organizacyjna Stanowisko

przewodniczgcy

cztonek

cztonek

cztonek

cztonek

Przewodniczgcy komisji kolejowej powotany decyzjg ............ nr........ zdnia ...,

Zmiany w sktadzie komisji w czasie prowadzonego postepowania:

L
2. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU DOWODOWEGO:

2.1. Opis przeprowadzonych wystuchan osob zwigzanych ze zdarzeniem:
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2.2. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru:

2.2.1. system sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczeh:

2.2.2. toryirozjazdy na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az do miejsca
zdarzenia:

2.3. Analiza zapiséw z automatycznych rejestratoréw danych (z pojazdow kolejowych,
rejestratoréw rozmow, rejestratorow danych z posterunkéw ruchu itp.:

2.4. Analiza dokumentaciji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

2.4.1. Srodki podjete przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacj:

2.4.2. wymiana komunikatow ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, tgcznie z dokumentacjg
Z rejestratoréw:
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2.5. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:

2.5.1.czasu pracy pracownikow kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu:

2.5.2.stanu psychofizycznego pracownikow kolejowych majgcych wpltyw na zaistnienie
zdarzenia:

2.5.3.warunkéw srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw kolejowych
majacych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:

2.6. Odniesienie do systemu zarzadzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

2.6.1. weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wiasciwym systemie zarzgdzania
bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

2.6.2. weryfikacje praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w kontekscie zaistniatego
zdarzenia:

2.6.3. ewentualne spostrzezenia dotyczgce efektywnosci przepisow prawnych regulujgcych
obszar zwigzany z zaistniatym zdarzeniem:

3. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ:

3.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw / incydentéw? zaistniatych w podobnych
okolicznosciach:
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3.2. Opis przebiegu wypadku / incydentu? (opis dynamiki wypadku / incydentu?,
z uwzglednieniem wzajemnego oddziatywania na siebie poszczegodlnych elementéw
infrastruktury, taboru kolejowego oraz wptyw czynnika ludzkiego na przebieg
i skutki wypadku / incydentu?):

3.3. Przyczyny wypadku / incydentu?:
3.3.1. Bezposrednia:

3.3.2. Pierwotna:

3.3.3. Posrednie:

3.3.4. Systemowe:

3.5. Inne nieprawidtowosci ujawnione w trakcie postepowania niemajgce znaczenia dla przyczyn
wypadku / incydentu® lub wnioskéw zapobiegawczych:

PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:

Imie i nazwisko Data Podpis

Przewodniczacy:

Czitonkowie:

1

2

3

4

1) Poszczegolne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub
incydentem w pozostatych przypadkach nalezy je przekreslic.
2) Niepotrzebne skreslic.
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Zalacznik nr 8

WYPADKU ORAZ JEJ KATEGORIE

I. KWALIFIKACJA PRZYCZYN BEZPOSRENIEJ POWAZNEGO WYPADKU/

Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria

1 Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie si¢ kilku przyczyn jednoczesnie, «00
tworzac rOwnowazne przyczyny

5 Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albo przeciwny do «01
zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym

3 | Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety *02
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie ulozonej

4 | niezabezpieczone] drodze przebiegu, albo niewlasciwa obsluga urzadzen sterowania *03
ruchem kolejowym
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem “Std;” lub w miejscu, W

5 |ktorym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez *04
wymaganego zezwolenia
Niezachowanie ostroznosci po minigciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora

6 |odstepowego wskazujacego sygnat “Sto;” lub sygnal watpliwy po uprzednim *05
zatrzymaniu si¢ przed tymi sygnatami

7 | Przekroczenie najwickszej, dozwolonej predkos$ci jazdy *06

8 | Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociagdw *Q07

9 [ Zbiegniecie pojazdu kolejowego *08
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym
rowniez niewtasciwe wykonywanie robodt, np. nieprawidlowy roztadunek materiatow,

10 | nawierzchni, pozostawienie materiatdw i sprzetu (W tym maszyn drogowych) na torze lub *09
w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy
budowli
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego
specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowiacy czes$é

11 |konstrukcyjna pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu Kkolejowego specjalnego *10
przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie czesci poktadowej urzadzen
umozliwiajacych kontrolg prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)

12 Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czes$¢ *11
konstrukcyjna wagonu)

13 | Uszkodzenie lub nieprawidlowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym *12

14 Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkod¢ (np. ptoze *13
hamulcowa, wozek bagazowy, pocztowy itp.)

15 [ Zamach zbrodniczy *14

16 Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przetozenie 15
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

17 | Niewlasciwe zestawienie pociagu lub sktadu manewrowego *16
Niewlasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku

18 |lub inne nieprawidlowosci w czynnosciach fadunkowych albo niewlasciwe zestawienie *17
pociagu lub sktadu manewrowego
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogows, maszyne

19 [rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kategoria “A” *18
wg metryki przejazdowej)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng¢ drogowa, maszyne

20 | rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym W *19
samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja $wietlng i rogatkami (kat. “B”)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa, maszyng

21 |[rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym *20
W samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja $wietlng bez rogatek (kat. “C”)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa, maszyng
22 | rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w *21

system przejazdowy (kat.” D)
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Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyn¢ drogowa, maszyng

pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

*
23 rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego (kat. “F”) 22
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows, maszyne
24 | rolnicza) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub *23
na torze komunikacyjno — dojazdowym do bocznicy
25 | Pozar w pociagu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym *24
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w
26 | granicach do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw i torowisk powstaty w *26
granicach obszaru kolejowego
27 | Eksplozja w pociagu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym *27
28 Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia si¢ «28
ziemi)
29 Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktorych *29
odbywa si¢ normalny ruch pociagow
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$lne wystepki (np. obrzucenie pociaggu kamieniami,
30 kradziez tadunku z pociagu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, ulozenie «30
przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, lacznosci, sterowania
ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)
31 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na 31
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *
32 L ) . 32
przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *
33 . : . o 33
pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza *
34 . . . . R o 34
przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach i szlakach
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadnigcie
35 |z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu *35
kolejowego)
Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnalow zabraniajacych wjazdu na *
36 . : . . . . \ 36
przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatorow drogowych
37 Rozerwanie si¢ pociggu lub skladu manewrowego, ktére spowodowalo zbiegniecia «37
wagonow
Nieprawidtowe zadziatanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu *
38 . S . . 38
kolejowego lub pojazdoéw kolejowych spowodowane kradzieza
Wjazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zasilania w energi¢ trakcyjna z sieci -
39 .y . . 39
trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany
Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
40 |wymagajace interwencji wladz lub zastosowania $rodkow do likwidacji zagrozenia *40

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okre$lonej kategorii zaleznej od ustalonej

przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:

1) dokona¢ wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkow zdarzenia oraz okresli¢ oznaczenie literowe

odpowiadajace tej grupie nastepujaco: A — powazny wypadek, B — wypadek

2) dokona¢ wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okresli¢ odpowiadajgca tej przyczynie

kategori¢ liczbowa,;

3) zakwalifikowa¢ zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce oznaczenia * liczby odnoszacej si¢ do kategorii

okreslonej wyzej przyczyny bezposrednie;j.
Przyktad:

1) dla powaznego wypadku, spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdow kolejowych (pociagu) na stacje

na tor zajety — kategoria powaznego wypadku — A02;

2) dla wypadku - najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojacy na torze zajetym,

z przyczyny jak w pkt.1) — kategoria wypadku - B02.
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KATEGORIE

Il. KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ INCYDENTU ORAZ ICH

Lp.

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej

Kategoria

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do
zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym

C41

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamknigty lub zajety

C42

Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie ulozone;j,
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga lub brak obstugi
urzadzen sterowania ruchem kolejowym

C43

Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stdj" lub w miejscu, w ktorym
powinien si¢  zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia

Ca4

Przekroczenie najwickszej dozwolonej predkosci jazdy

C45

Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggdéw

C46

Zbiegniecie pojazdu kolejowego

C47

Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

C48

Niewlasciwe zestawienie pociagu

C49

10

Niewlasciwe zatadowanie, roztladowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku

lub inne nieprawidlowosci w czynnosciach tadunkowych

C50

11

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez niewtasciwe
wykonywanie robot, np. nieprawidlowy rozladunek materiatow, pozostawienie
materiatow i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego

C51

12

Nieprawidtowe zadzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace:

- nieostonigcie sygnalem "St6j" odstgpu blokady liniowej, zajetego przez pojazd
kolejowy,

- nastawienie sygnatu zezwalajacego na semaforze przy nieprawidlowo utozonej drodze
przebiegu, nieprawidlowej pracy urzadzen niezajetosci toréow lub rozjazdow,
niewlasciwym dziataniu urzgdzen blokady stacyjnej lub liniowe;j,

- nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikoéw drogi przed pociagiem zblizajacym
si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia wyposazonego w system

przejazdowy

C52

13

Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujace konieczno$é jego wylaczenia
z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goragcy hamulec
skutkujacy przesunigta obrgcza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi (np. pekniety resor)

C53

14

Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujace koniecznos$¢ jego wylaczenia z
ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec
skutkujacy przesunieta obrgcza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi

C54
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15 Pozar w pociagu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych skutkow dla C55

mienia lub srodowiska, bez poszkodowanych

16 Pozar obiektu budowlanego i ro$linnosci w bezposrednim sgsiedztwie torow C57

kolejowych, po ktérych odbywa si¢ normalny ruch kolejowy

Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania C59
17 | wymagajace interwencji wtadz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ploze hamulcows, wodzek C60

18
bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych
19 | Zamach zbrodniczy C61
20 Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia si¢ C62
ziemi)

Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktoérych C63

21 odbywa si¢ normalny ruch pociagow

Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$lne wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, C64
kradziez tadunku z pociggu Iub sktadu manewrowego bgdacego w ruchu, utozenie
przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania
ruchem kolejowym Iub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska,
stanowigce zagrozenie dla pasazerow lub pracownikoéw pociagu

22

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory C65
na przejazdach kolejowo-drogowych i przejSciach lub poza nimi, wskakiwanie,
23 | wypadniecie z pociagu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez tabor w ruchu, silny
dojazd lub gwaltowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych lub
negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska

Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknigta rogatka (potrogatka) i C66

24 | uszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych, na ktorych zataczone byly sygnaty

ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem kolejowym

o5 Nieprawidtowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub C67
pojazddéw kolejowych spowodowane kradzieza

2% Rozerwanie si¢ pociagu lub sktadu manewrowego, ktore nie spowodowalo zbiegniecia C68
wagonow

97 Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie si¢ kilku przyczyn jednoczesnie, C69

tworzac rdwnowazne przyczyny

Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny bezposredniej jego
powstania nalezy dokona¢ kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowiadajaca tej przyczynie kategorig
literowo - liczbowa.

Przyktad dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia pociagu
kamieniami bez negatywnych konsekwencji - kategoria incydentu C 64.
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NIEBEZPIECZNEJ ORAZ ICH KATEGORIE

I1l. KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ SYTUACJI POTENCJALNIE

Lp. [Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria

1 [Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidtowosci| D70
zatadunku) w pojezdzie kolejowym bez napgdu, dostrzezone przez personel obstugi, ktore
nie spowodowalo koniecznosci wytaczenia tego pojazdu z pociggu

2 |Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidlowosci| D71
zatadunku) w pojezdzie kolejowym (ptaskie miejsca lub nalepy na powierzchni tocznej kota,
luzna obrgcz na kole stwierdzona podczas postoju pociaggu itp.), dostrzezone przez personel
obshugi, ktore nie spowodowato konieczno$ci wyltaczenia tego pojazdu z
pociagu

3 |Wjazd elektrycznego pojazdu kolejowego na niezelektryfikowany tor D72

4 |Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidlowosci (w tym nieprawidtowosci| D73
zaladunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu dostrzezone przez personel obstugi przed
wlaczeniem do pociagu w stacji badz do sktadu manewrowego na bocznicy.

5 [Niezatrzymanie pojazdu drogowego przed zamknigta rogatka (potrogatka) uszkodzenie| D74
jej 1 urzadzen srk lub uszkodzenie urzadzen przejazdowych w wyniku wybrykéw
chuliganskich

6 |Uszkodzenie nawierzchni, obiektu inzynieryjnego lub peknigeia szyny powodujacego| D75
przerwe w ruchu lub jego ograniczenia

7 |Uszkodzenie, zly stan techniczny lub brak wymaganych parametréw technicznych pojazdu| D76
kolejowego z napedem, ktory spowodowal konieczno$¢ jego sprawdzenia, naprawy,
wymiany, wylaczenia ze sktadu pociggu lub uzycia lokomotywy dodatkowej — z
powodow innych niz zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu.

8 [Wadliwa praca lub uszkodzenie tgczy ogdlno-eksploatacyjnych albo taczy transmisji| D77
danych oraz awarii kabli szlakowych teletechnicznych, trwajace dtuzej niz 6 godzin

9 |Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode w torze lub skrajni toru lub niestanowiaca| D78
zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu lub zatrzymanie si¢ przed taka przeszkoda

10 |Wadliwe dziatanie urzadzen: srk, tacznosci, energetycznych lub elektrotrakcyjnych| D79
spowodowane kradzieza

11 |[Wyprawienie pociagu lub pojazdu kolejowego w niewtasciwym kierunku D80

12 |Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym w tym na| D81
przejazdach kolejowych, oraz urzadzen telewizji przemyslowej trwajace powyzej
24 godzin lub powodujace op6znienia pociggow

13 |Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego w miejscu, w ktérym powinien si¢ zatrzymaé| D82
albo przejechanie poza miejsce oznaczone wskaznikiem wg instrukcji JSSK-E1

14 |Uszkodzenie sieci trakcyjnej lub przerwa w jej zasilaniu D83

15 |Przerwa tacznosci w sieci zapowiadawczej, straznicowej, telefonicznej lub radiowej D84

16 |Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napgdem, ktory| D85
spowodowat konieczno$¢ jego wymiany lub wyltaczenia ze sktadu pociagu

17 |Wysypywanie si¢ Srodka chemicznego, wyciek cieczy lub ulatnianie si¢ gazoéw, wyma-| D86
gajace zastosowania srodkow likwidacji zagrozenia - z wylaczeniem pociggow

18 |Smier¢, zastabniecie, uszkodzenie ciata w pojezdzie kolejowym lub na obszarze| D87
kolejowym

19 |Ziosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki, w tym: obrzucenie kamieniami obiek-| D88

tow 1 pojazdow kolejowych, napady na pojazdy kolejowe — niestanowigce zagrozenia dla
pracownikow kolejowych
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20 |Pozar obicktow, pomieszczen kolejowych lub w granicach obszaru kolejowego (las,| D89
zboza, trawy, torowiska itp.) poza bezposrednim sagsiedztwem toroéw a takze dtugotrwale
odstawionego pojazdu kolejowego.

21 [Pozary w pojazdach kolejowych, z wyjatkiem pozaru w pociggach D90

22 |Zdarzenia losowe np.; burze, huragany, zaspy $niezne, osuni¢cia ziemi, powalone| D91
drzewa itp.

23 |Kradziez lub usitowanie kradziezy mienia kolejowego Iub mienia powierzonego kolei| D92
oraz wlamanie do pomieszczen stuzbowych

24 |Niewtasciwe zatadowanie przesytki D93

25 |Inne - nie wystgpujace w ww. kwalifikacjach D94
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Zalacznik nr 9

Wzor upowaznienia do udzialu w pracach komisji kolejowej

(stempel podtuzny pracodawcy)

PODSTAWA PRAWNA
UPOWAZNIENIE Nr .../..."
1. §8.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i

Budownictwa z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie Ninieiszvm upowazniam
powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentow na

w transporcie kolejowym. Pania/Pana™ (Imi¢ i Nazwisko) ™™
(stanowisko}"*

2. §6.2 Instrukcji o postepowaniu w sprawie (miejsce zatrudnienia) ™ legitymujaca

powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow /legitymujacego" si¢ (nr i rodzaj dokumentu

w transporcie kolejowym JSK-R3 tozsamosci) ™"

do udziatu w pracach komisji kolejowej

(stempel podtuzny imienny kierownika jednostki organizacyjnej)

(miejscowoé¢) ™, (dd.mm. rrrr) ™

po ztozeniu format A 7

nr powotania nadany zgodnie z zasadami obowigzujacymi u pracodawcy,
* usunaé niepotrzebne wyrazy
™ w miejsce () wprowadzi¢ dane z zachowaniem ustalonego formatu tekstu
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Zalacznik nr 10

STRONA TYTYLOWA AKT

piecze¢ jednostki organizacyjnej

POSTEPOWANIE NR..........coooiiiiiie
w sprawie powaznego Wypadku / wypadku / incydentu kolejowego

KATEGORIA WYPADKU. / INCYDENTU: ..ottt

DATA WYPADKU. / INCYDENTU: ..ot

GODZINA WYPADKU. / INCYDENTUE: ..ottt

LINIA KOLEJOWA NR: .o

ST A A s

Sz AK . s

KILOMETR LINTE Lo

AKT ZAWIERA ..., PONUMEROWANYCH STRON
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Zalacznik nr 11

Jednostka organizacyjna

REJESTR ZDARZEN KOLEJOWYCH

Objasnienie:

W rubr. 6, 7 nalezy podawac trzy liczby oddzielone od siebie kreskg utamkowa
Liczby te oznaczaja ilos¢ poszkodowanych:
Podroznych (pasazeréw) - liczba goérna
Pracownikdéw kolejowych - liczba $rodkowa

Os6b postronnych (innych) - liczba dolna

Skutki wypadku / x
incydentu = 3
< g
] S .8
: s
g £ N
Miejsce wypadku / Okkreslenie = S §‘
: . | Data godz. wypadku e S 3
Lp. |incydentu (stacja, | . . = = =
i min. (z podaniem 3 © S S
szlak) . S o 8 S N
numeru pociggu,) 2 > < g &
© ‘g > S § [t
= = e = S = Q
S S S = N : X 838
> 2| 2l & S ES s 2.2
G 5 < N N S IS QLo
N S| | = a 5 S =3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
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