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ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Zakres i cel instrukcji

Instrukcja JSK-R3 o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
1 incydentéw okresla:

1) Powiadamianie o powaznych wypadkach, wypadkach i incydentach;

2) Powolywanie przewodniczacego komisji kolejowe;;

3) Prowadzenia postgpowania i tryb pracy komisji kolejowej;

4) Sposo6b postgpowania w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych.

Instrukcja obowigzuje:

a) wszystkie jednostki organizacyjne Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Spotka z o.o.
zwanej dalej JSK,

b) przewoznikéw kolejowych korzystajacych z infrastruktury kolejowej (linii kolejowych
I bocznic JSK),

c) wykonawcoéw robdt oraz uzytkownikéw bocznic kolejowych, ktorych bocznice
odgaleziaja si¢ od infrastruktury zarzadzanej przez JSK.

§2

Znaczenie uzywanych okreslen

Bezpieczenstwo — brak niedopuszczalnego ryzyka szkody.

Zagrozenie — stan, ktory moze prowadzi¢ do wypadku.

Zdarzenie — powazny wypadek, wypadek lub incydent.

Wypadek — niezamierzone nagle zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem pojazdu

kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub

srodowiska; do wypadkow zalicza si¢ w szczegdlnosci:

1) kolizje;

2) wykolejenia;

3) zdarzenia na przejazdach;

4) zdarzenie z udziatlem osob spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu;

5) pozar pojazdu kolejowego.

Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym

zdarzeniem majagcym oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na

zarzadzenie bezpieczenstwem:

a) z przynajmniej jedna ofiarg $miertelng lub przynajmniej pigcioma cigzko rannymi
osobami;

lub
b) powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub

srodowiska, ktore moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisj¢ badajaca
wypadek na co najmniej 2 miliony euro.
Incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem
kolejowym 1 majace wptyw na jego bezpieczenstwo.
Zdarzenie na przejezdzie — zdarzenie na przejezdzie kolejowo — drogowym lub przejsciu
z udzialem co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu
drogowego, innego uzytkownika przejazdu takiego jak pieszy lub rowerzysta, lub innego
obiektu znajdujgcego si¢ na torach lub w ich poblizu.
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Sytuacja potencjalnie niebezpieczna — sytuacja eksploatacyjna lub zdarzenie kolejowe
niebedace powaznym wypadkiem, wypadkiem lub incydentem, powodujace nieznaczny
wzrost ryzyka — do kontrolowanego poziomu nieprzekraczajacego poziomu ryzyka
akceptowalnego.

Przyczyna pierwotna - stanowigca poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktore
doprowadzily do powstania wypadku lub incydentu.
Przyczyna bezposrednia —  stwarzajace stan  bezposredniego  zagrozenia

bezpieczenstwem ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania wypadku
lub incydentu.

Przyczyny posSrednie — pozostajace w zwigzku przyczynowym z wypadkiem lub
incydentem i majace wptyw na wielko$¢ szkod i strat powstatych w jego wyniku.
Przyczyny systemowe — zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, systemoéw utrzymania lub przepisow wewngtrznych
podmiotow uczestniczacych w wypadku lub incydencie.

Pociag — pojazd kolejowy albo sktad pojazdéw kolejowych, ktory spetnia wymagania
okreslone dla pociagu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociagu.

Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg
kolejowa albo, w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystapit do
jej budowy w charakterze inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury moga wykonywac
rézne podmioty.

Obszar kolejowy — powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktorej
znajduje si¢ droga kolejowa, budynki, budynki i urzadzenia przeznaczone do zarzadzania,
eksploatacji 1 utrzymania linii kolejowej oraz przewozu 0sob i rzeczy.

Linia kolejowa - wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga Kkolejowa
przystosowana do prowadzenia ruchu pociaggow.

Szlak kolejowy — czes¢ linii kolejowej miedzy dwoma sgsiednimi posterunkami
zapowiadawczymi lub ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koncowym punktem
linii.

Bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa,
polaczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowa, stuzaca do wykonywania
czynno$ci tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdow kolejowych albo
przemieszczania i wigczania pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kolejowe;.
Uzytkownik bocznicy kolejowej — zarzadca infrastruktury, ktory nie zarzadza inng droga
kolejowa niz bocznica kolejowa.

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wlasnych kotach po torach
kolejowych, z napgdem lub bez napedu.

Zabity — osoba, ktora utracita zycie w powaznych wypadku lub wypadku albo w ich
wyniku doznata obrazen ciata, powodujacych $mier¢ w ciggu dni, liczac od dnia
powaznego wypadku lub wypadku.

Ciezko ranny — osoba, ktora w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata
naruszenia czynno$ci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia 1 w nastepstwie tego byta
hospitalizowana przez ponad 24 godziny (w wyjatkiem osob, ktére podjely probe
popetnienia samobdjstwa).

Ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata obrazen
ciata wymagajacych udzielania pomocy lekarskiej.

Pracownik lub podwykonawca (pracownik kolejowy) - wszystkie osoby, ktérych
zatrudnienie ma zwigzek z kolejg 1 ktore w czasie zdarzenia znajduja si¢ w pracy;
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obejmuje obsade pociggu oraz osoby odpowiedzialne za obstuge pojazdow kolejowych
1 elementow infrastruktury, wraz z personelem podwykonawcéw oraz samozatrudnionymi
podwykonawcami.

Osoba nieuprawniona — kazda osoba przebywajgca na terenie kolei w przypadku, ktorej
obecnos¢ jest niedozwolona, z wyjatkiem uzytkownikow przejazdow.

Inne o0soby - oznaczaja wszystkie osoby, ktéore nie zostaly zdefiniowane jako
»pasazerowie”, ,,pracownicy lacznie z personelem podwykonawcow”, ,uzytkownicy
przejazdu kolejowego” lub ,,0soby nicuprawnione”.

Straty — koszty zwigzane ze zdarzeniem kolejowym lub trudnos$cig eksploatacyjna.
Komisja kolejowa — osoba lub zespdt osob prowadzacych postgpowanie w sprawie
wypadku lub incydentu, zlozony w szczegdlnosci z przedstawicieli zarzadcy
infrastruktury, przewoznika kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej, ktorych
pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku lub incydencie badz ktérych
infrastruktura ma z nimi zwigzek.

Dyspozytor — pracownik biezacego nadzoru zarzadcy infrastruktury, regulujacy
1 koordynujacy caloksztalt pracy zwigzanej z ruchem kolejowym w obrebie
wyznaczonego obszaru linii kolejowej lub wlasciwy pracownik innej jednostki
organizacyjnej biorgcej udzial w transporcie kolejowym, przyjmujacy zgloszenie
0 zdarzeniu.

Dyzurny ruchu - pracownik zarzadcy infrastruktury lub firmy $wiadczacej ustugi
w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego odpowiedziany za bezpieczne prowadzenie
ruchu kolejowego na posterunku zapowiadawczym (nastgpczym) i przyleghych szlakach
(odstepach).

System zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) — organizacja 1 dziatania przyjete przez
zarzadce infrastruktury i przewoznika kolejowego dla zapewnienia bezpieczenstwa.
Towary niebezpieczne — materiat lub przedmiot, ktory nie jest dopuszczony do przewozu
koleja albo jest dopuszczony do takiego przewozu na warunkach okreslonych
w Regulaminie dla migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych
(RID), stanowiacym zalacznik C do Konwencji migdzynarodowym przewozie kolejami
(COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2013 r., poz. 840), zwanej
dalej ,,Regulaminem RID”.

TWR —towary niebezpieczne wysokiego ryzyka zgodnie z RID.

Regulamin RID - Regulamin dla mi¢dzynarodowego przewozu kolejami towarow
niebezpiecznych.

Ryzyko — oznacza czestotliwos¢ wypadkow i incydentow prowadzacych do szkody
(spowodowanej zagrozeniem) oraz stopien powagi tej szkody.

Zlamana szyna — peknigcie szyny w calym przekroju lub wykruszenie na dlugosci
powyzej 50 mm 1 glebokosci powyzej 10 mm.

Odksztalcenie lub inne przesuniecie toru — odksztatcenie toru w planie lub profilu oraz
wyboczenie wymagajagce wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci w celu
zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Defekt sygnalizacji — defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury jak i taboru
kolejowego) w wyniku czego nadawana informacja jest mniej rygorystyczna od
wymaganeyj.

Mini¢cie sygnalu informujacego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez
punkt niebezpieczny — pociag lub czgs¢ pociagu kontynuuje jazde bez zezwolenia
I przejezdza poza punkt niebezpieczny.
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Minigcie sygnalu informujacego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny — pociag lub czg¢s$¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia, ale nie
przejezdza poza punkt nicbezpieczny.

Jazda bez zezwolenia — oznacza minigcie:

a) sygnatu ,,St6]” na sygnalizatorze, jezeli nie funkcjonuja systemy bezpiecznej
kontroli jazdy pociggu (BKJP) klasy ATC lub ATP,

b) wskazanego kilometrazem w rozkazie pisemnym miejsca na szlaku lub
przekazanego ustnie podczas manewrow na stacji,

c) sygnatu ,,Stdj” na wskazanych, oprocz kozlow oporowych lub sygnatow
przekazywanych manualnie (r¢cznie, akustycznie) z wylaczeniem przypadkow, gdzie
pociagg lub skltad pociggu bez nadzoru przejechat sygnat ,,Stdj” oraz
przypadkéw, gdzie z dowolnej przyczyny sygnat ,,St6j” nie pojawil si¢ na
sygnalizatorze wystarczajgco wczesnie, aby maszynista mogt zatrzymac pociag.

Peknigcia kol w eksploatowanych pojazdach kolejowych — peknigcie w calym

przekroju, ktore stwarza ryzyko wypadku (wykolejenie lub kolizji).

Pekniecie osi w eksploatowanych pojazdach kolejowych — peknigcie w catym

przekroju, ktore stwarza ryzyko wypadku (wykolejenie lub kolizji).

Uszkodzenie urzadzenia - urzadzenie utracilo catkowita zdolno$¢ realizacji

podstawowych funkcji (np. sterowania) okreslonych dokumentacja techniczna.

Nieprawidlowe dzialanie (zadzialanie urzadzenia) — urzadzenie realizuje funkcje (np.

sterowania) niezgodnie z jego dokumentacja techniczng; zadziatanie — praca w jednym

cyklu roboczym.

PUK - Protokot ustalen koncowych.

Centrum powiadamiania ratunkowego (skrét CPR, ang. public-safe answering point,

PSAP) — jednolity system, ktory obstuguje zgloszenia alarmowe kierowane do numerow

alarmowych 112, 997, 998 i 999, umozliwiajacy przekazanie zgloszenia alarmowego w

celu zaangazowania wilasciwych stuzb ratowniczych. W ramach system moga by¢

obstugiwane numery 991, 992, 993, 994 i 987 oraz inne numery alarmowe podmiotow, do
ktorych zadan nalezy ochrona Zycia, zdrowia, bezpieczenstwa, porzadku publicznego,
mienia lub §rodowiska.

Infrastruktura kolejowa - elementy okre§lone w zataczniku nr 1 do ustawy z dnia 28

marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Manewr — zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo sktadu pojazdéw kolejowych oraz

zwigzane z nim czynnosci na drodze kolejowej, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu

pociagu.
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ROZDZIAL 11
ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

§3

Sposéb powiadomienia 0 zdarzeniu

Pracownik kolejowy jest obowigzany osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za
posrednictwem innych o0s6b, niezwlocznie zglosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich
dostepnych srodkow:

a) dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu, dyspozytorowi lub innemu
wyznaczonemu pracownikowi zarzadcy infrastruktury — w przypadku zdarzen
zaistnialych na obszarze dziatalnosci zarzadcy infrastruktury, albo

b) uzytkownikowi bocznicy kolejowej — w przypadku zdarzen zaistniatych na bocznicy
kolejowej.

Zglaszajac zdarzenie, nalezy podaé jego miejsce, czas, opis i skutki. Brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektorych danych nie moze op6zniaé zgloszenia.

W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy pojazd ten nalezy
zatrzymac. Kierownik pociggu, maszynista lub inny pracownik kolejowy zglasza
zdarzenie zgodnie z §3 pkt. 1.

§4

Postepowanie po otrzymaniu zgloszenia o zdarzeniu

|. Zarzadca infrastruktury

1. Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury, ktéry otrzymatl zgtoszenie wypadku,

powinien w zalezno$ci od skutkow i okoliczno$ci zdarzenia:

1) natychmiast zamkng¢ tory, na ktorych powstata przeszkoda dla ruchu;

2) zatrzymaé zblizajacy si¢ po sasiednim torze pocigg, sktad manewrowy lub pojazd
trakcyjny w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem,
wlacznie z ewentualnym nadaniem sygnatu ,,Alarm”;

3) niezwlocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego, podajagc w miarg
mozliwo$ci informacje o:

a) rodzaju zdarzenia i przyblizone;j liczbie poszkodowanych,

b) uwiegzieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

€) pozarze lub wybuchu badz zagrozenia nimi,

d) zawaleniu si¢ lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

e) wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub  niekontrolowanym
uwolnieniu  si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania -
zawiadamiajac, nalezy  rowniez  poda¢  informacje  pozwalajace  na
zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego;

4) zglosi¢ niezwtocznie zdarzenie wlasciwemu dla miejsca zdarzenia dyspozytorowi
lub innemu wyznaczonemu pracownikowi zarzadcy infrastruktury;

5) zglosi¢ zdarzenie wlasciwej dla miejsca zdarzenia jednostce strazy ochrony kolei
( punkty styku z zarzadcami infrastruktury kolejowej);

6) powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali¢ z nim zakres
niezbednych wylaczen napigcia w sieci trakcyjnej 1 mozliwos¢ prowadzenia ruchu
trakcja elektryczna, jezeli zdarzenie nastapito na torach zelektryfikowanych;

7) poinformowaé wlasciwego dla miejsca zdarzenia dyspozytora lub innego
Wwyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury:

a) wykonaniu czynno$ci, o ktorych mowa w pkt 1), 2), 3), 5) i 6),
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b)

8)

a)
b)
9)

w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towaroéw niebezpiecznych podaé
informacje pozwalajace na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupetnione
0 nazwe¢ towaru niebezpiecznego wedlug nazwy podanej w dokumentach
przewozowych;

zada¢ od wiasciwego dla miejsca zdarzenia dyspozytora lub innego wyznaczonego
pracownika zarzadcy infrastruktury, stosownie do potrzeb:

wezwania zespotu kolejowego ratownictwa technicznego,

powiadomienia Zandarmerii Wojskowej;

powiadomi¢ prowadzacych pociggi lub pojazdy kolejowe o przyczynie
I przewidywanym czasie postoju;

10) jezeli jest taka potrzeba, na zadanie kierujacego akcja ratownicza, wprowadzié

ograniczenie predkosci na torach sgsiadujgcych z miejscem zdarzenia, po ktorych
moze odbywac si¢ ruch kolejowy.

2. Dyspozytor lub inny wyznaczony pracownik zarzadcy infrastruktury, ktéoremu zgloszono
zdarzenie, jest obowigzany W zaleznosci 0d skutkow i okolicznosci zdarzenia:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

8)

a)
b)

c)
d)

e)

f)
9)

a)
b)

dokona¢ czynnosci, o ktorych mowa w pkt 1 ppkt 3), 5) i 6), oraz poleci¢ zamknigcie
torow, jezeli czynno$ci te nie zostaly wykonane przez dyzurnego ruchu, a zachodzi
taka koniecznos¢;

zarzadzi¢ wyjazd zespotu kolejowego ratownictwa technicznego;

zglosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktoérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub
pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu;

zglosi¢ zdarzenie jednostce Zandarmerii Wojskowej;

powiadomi¢ o zdarzeniu wojewddzkiego inspektora ochrony $rodowiska
1 panstwowego powiatowego inspektora sanitarnego w przypadku zagrozenia
srodowiska lub zycia i zdrowia ludzi;

powiadomi¢ jednostke organizacyjna, w ktorej zatrudniony jest pracownik kolejowy,
ktory zostal poszkodowany w zdarzeniu i jest niezdolny do kontynuowania lub
podjecia pracy;

powiadomi¢ wiasciwe terytorialnie powiatowe (miejskie) centrum zarzadzania
kryzysowego oraz stanowisko kierowania Komendanta Glownego Panstwowej
Strazy Pozarnej;

w przypadku zagrozenia powazng awarig z udzialem towarow niebezpiecznych
powiadomi¢ o zdarzeniu wojewod¢ poprzez wojewoddzkie centrum zarzadzania
kryzysowego oraz wlasciwe terenowo stanowisko kierowania komendanta
wojewodzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej, podajac:

miejsce zdarzenia,

informacje  pozwalajace na  zidentyfikowanie = towaru  niebezpiecznego,
uzupelnione o nazwe towaru niebezpiecznego wedlug nazwy podanej
w dokumentach przewozowych,

rodzaj 1 wielko$¢ opakowania,

rodzaj uszkodzenia,

rodzaj innych towaroéw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
1 znajdujacych si¢ w zasiegu awarii,

nazwisko 1 numer telefonu powiadamiajgcego;

w przypadku zdarzenia mogacego powodowaé narazenie na promieniowanie
jonizujagce lub wystgpienie skazen promieniotworczych powiadomi¢ Prezesa
Panstwowej Agencji Atomistyki za posrednictwem Centrum do Spraw Zdarzen
Radiacyjnych 1 wojewode wlasciwego dla miejsca zdarzenia, podajac:

miejsce zdarzenia,

informacje pozwalajace na zidentyfikowanie substancji promieniotwoérczej,
uzupetnione o nazwe substancji promieniotworcze] wedlug nazwy podanej
w dokumentach przewozowych,

rodzaj 1 wielko$¢ opakowania,
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d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towarOw niebezpiecznych  przewozonych  transportem
kolejowym i znajdujacych si¢ w zasiegu awarii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajacego,

g) dane nadawcy lub odbiorcy substancji promieniotworcze;j;

10) w przypadku konieczno$ci dokonania przetadunku towaré6w z uszkodzonych
wagonow lub przepompowywania towardw niebezpiecznych z uszkodzonych cystern
- zada¢ od wilasciwego przewoznika kolejowego zapewnienia odpowiednich srodkow
transportu, niezb¢dnych do wykonania czynno$ci przeladunkowych, w mozliwie
najkrotszym czasie;

11) jezeli w wyniku zdarzenia sg zabici lub ci¢zko ranni, a poszkodowani zostali
skierowani do szpitala - po uzyskaniu informacji od kierujacego akcja ratownicza
przekaza¢  rzecznikowi prasowemu informacje o adresach szpitali, do
ktorych przewieziono poszkodowanych, oraz o telefonach kontaktowych, celem
podania ich do wiadomos$ci publicznej za posrednictwem $rodké6w masowego
przekazu.

3. Przewodniczacy komisji Kkolejowej, ktoremu zgloszono zdarzenie zaistniate na sieci
kolejowej, jest obowigzany niezwlocznie powiadomi¢ o nim:
1) cztonkow komisji kolejowej ze strony zarzadcy infrastruktury;
2) Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, zwanego
dalej ,,Przewodniczacym PKBWK?”;
3) oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wiasciwy terytorialnie dla miejsca
zdarzenia — sposob powiadomienia: wiadomos$¢ SMS.
Powiadomienie (SMS) format tresci:
RRRR.MM.DD-KATEGORIA ZDARZENIA(0 ile jest znana)-NR LINII, TRESC np.
2016.08.05 — B34 - linia 22, w km 6,551 doszlo do potracenia przez pociag
towarowy nr 44250 osoby postronnej ze skutkiem $miertelnym. Komisja kolejowa
rozpoczyna prace na miejscu zdarzenia.

4. Informacj¢ o wykonaniu poszczegdlnych czynnosci, o ktérych mowa w §4 pkt I, nalezy
odnotowac¢ w prowadzonej dokumentacji.

I1. Uzytkownik bocznicy

1. Przewodniczacy komisji kolejowej z miejsca wypadku, ktoremu zgtoszono zdarzenie, jest
obowigzany, w zaleznosci od skutkow i okolicznos$ci zdarzenia:

1) natychmiast zamkna¢ tory, na ktoérych powstala przeszkoda dla ruchu;

2) zatrzymaé zblizajacy si¢ po sgsiednim torze pociag, sktad manewrowy lub pojazd
trakcyjny w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem,
wlacznie z ewentualnym nadaniem sygnatu ,,Alarm”;

3) niezwlocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego, podajac w miarg
mozliwosci informacje o:

a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwigzieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

€) pozarze lub wybuchu badz zagrozeniu nimi,

d) zawaleniu si¢ lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

e) wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub  niekontrolowanym
uwolnieniu  si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania -
zawiadamiajagc, nalezy  rowniez  poda¢  informacje  pozwalajace  na
zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego;

4) zglosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktdrych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub
pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu;

5) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udzialem towaréw niebezpiecznych
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powiadomi¢ o zdarzeniu wojewode poprzez wojewodzkie centrum zarzadzania
kryzysowego oraz wlasciwe terenowo stanowisko kierowania komendanta
wojewodzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej, podajac:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje  pozwalajace na  zidentyfikowanie  towaru  niebezpiecznego,
uzupelnione o nazwe towaru niebezpiecznego wedlug nazwy podanej
w dokumentach przewozowych,

€) rodzaj wagonu i wielko$¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych znajdujacych si¢ w zasiegu awarii,

f) Dbezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,

g) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego.

2. Przewodniczacy komisji kolejowej z miejsca wypadku, ktoremu zgloszono zdarzenie, jest

obowigzany niezwlocznie powiadomi¢ o nim:

1) cztonkow komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowej;

2) Przewodniczacego PKBWK;

3) oddziat terenowy Urzgdu Transportu Kolejowego wiasciwy terytorialnie dla miejsca

zdarzenia — spos6b powiadomienia: wiadomos$¢ SMS.

W wiadomosci nalezy podac: czas, miejsce oraz zwigzty opis zdarzenia.
Powiadomienie (SMS) format tresci:
RRRR.MM.DD-KATEGORIA ZDARZENIA(0o ile jest znana)-NR BOCZNICA,
TRESC np. 2016.08.05 — B34 - bocznica Koksowni Radlin, w km 0,551 podczas
obstugi toru nr 205 doszlo do wykolejenia lokomotywy S200-245. Komisja
kolejowa rozpoczyna prace na miejscu zdarzenia.

3. Informacj¢ o wykonaniu poszczegdlnych czynnosci, o ktérych mowa w§ 4 pkt. Il, nalezy
odnotowa¢ w prowadzonej dokumentacji

§5

Pisemne zawiadomienie o zdarzeniu

1. Przewodniczacy komisji kolejowej lub osoba przez niego upowazniona, przy czym tres¢
zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczacym komisji kolejowej pisemnie
powiadamia o zdarzeniu podmioty, o ktorych mowa w §5 pkt 3.

2. Wzor zawiadomienia okresla zatacznik nr 2.

3. Zawiadomienie otrzymuje
1) Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
2) Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego;
3) w zaleznosci od skutkoéw i okolicznosci zdarzenia whasciwa miejscowo:
- prokuratura rejonowa,
- komenda Policji,
- jednostka Zandarmerii Wojskowe;.

4. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaly nowe okolicznosci zdarzenia,
powodujace zasadniczg zmiang¢ poprzednich ustalen, w tym zmian¢ kategorii zdarzenia,
ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmian¢ innych waznych informacji - nalezy pilnie
przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujac lub uzupeiniajac zawiadomienie
pierwotne.
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5. Zawiadomienie o zdarzeniu przekazuje si¢ nie pozniej jednak niz przed uptywem 24
godzin od jego stwierdzenia.

6. W przypadku zdarzenia powstalego przy przewozie towaréw niebezpiecznych nalezy
dodatkowo, poza zawiadomieniem o zdarzeniu, sporzadzi¢ raport zgodnie z RID/ADR.
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ROZDZIAL 111
TRYB PRACY ORAZ SPOSOB POWOLANIA KOMISJI KOLEJOWEJ
ORAZ PRZEWODNICZACEGO KOMISJI KOLEJOWEJ

§6

Tryb pracy oraz sposob powolywania komisji kolejowej

1. Kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy
kolejowej lub przewoznika kolejowego, bioragcej udziat w transporcie kolejowym, okresla
wykaz 0s6b upowaznionych do udziatu w pracach komisji kolejowe;j.

2. Cztonkow komisji kolejowej do badania danego wypadku lub incydentu wskazuje sposrod
0sO6b upowaznionych Prezes Zarzadu JSK a w czasie jego nieobecno$ci Z-ca Prezesa
Zarzadu JSK, pisemnie informuje pracownikéw o powotaniu do udzialu w pracach
komisji kolejowej i wydaje im upowaznienie wedlug zatacznika nr 10 wazne na czas
udziatu w pracach komisji, ktore powinni posiada¢ podczas pracy komisji.

3. Sktad komisji kolejowej ogranicza si¢ do niezbegdnej liczby czlonkéw zapewniajacych
rzetelne i sprawne przeprowadzenie postepowania.

§7

Tryb pracy oraz sposéb powolywania przewodniczacego komisji kolejowej

1. Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczacego, ktory
koordynuje dziatalno$¢ komisji i jest odpowiedzialny za wiasciwe przeprowadzenie
postepowania.

2. Przewodniczacego komisji kolejowej powotuje pisemnie Prezes Zarzadu JSK a w czasie
jego nieobecnosci Z-ca Prezesa Zarzadu JSK, sposrod powotanego sktadu komisji.

3. Do czasu pisemnego powotania przewodniczacego jego funkcje pelni cztonek komisji
kolejowej wskazany przez Zarzad JSK.

4. Przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii cztonkéw komisji, moze wlaczy¢
do jej sktadu osob¢ z wykazu lub spoza wykazu, o ktorym mowa w § 6 pkt. 1, jezeli udziat
tej osoby w pracach komisji kolejowej moze przyczyni¢ si¢ do ustalenia przyczyn
wypadku lub incydentu.

5. W przypadku niemoznos$ci wykonywania zadan przez przewodniczacego lub czlonka
komisji kolejowej w trakcie postegpowania, w szczegolno$ci w wyniku choroby lub innych
zdarzen losowych, zmiana sktadu komisji nastepuje w drodze pisemnej decyzji podjete]
przez Prezesa Zarzadu JSK a w czasie jego nieobecnosci Z-ca Prezesa Zarzadu JSK, ktory
wyznaczyt zastgpowang osobe do pracy w komisji kolejowe;.

6. O zmianie, o ktorej mowa w §7 pkt 5, informuje sig:
1) cztonkoéw komisji kolejoweyj;
2) Prezesa UTK;
3) Przewodniczacego PKBWK.
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7. Zmiany w sktadzie komisji kolejowej, o ktorych mowa w §7 pkt 4 i 5 dokumentuje sig¢
w aktach postepowania.
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ROZDZIAL 1V
SPOSOB PROWADZENIA POSTEPOWANIA PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA

§8

Obowiazki komisji kolejowej

. Komisja kolejowa:

1) ustala okolicznosci i przyczyny wypadku lub incydentu;

2) okresla szacunkowo rozmiary strat z tego tytutu;

3) okresla wnioski zapobiegajace powstaniu podobnego wypadku lub incydentu
w przysztosci.

. Komisja kolejowa, ustalajac okoliczno$ci i przyczyny zdarzenia, moze w szczegolnosci:

1) dokonywa¢ ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu, w miejscu, o ktorym
mowa w §11 pkt 2, lub w innym miejscu, ktore ma zwigzek z wypadkiem lub
incydentem z wykorzystaniem technik zapisu danych, obrazu i dzwigku;

2) analizowa¢ dokumentacj¢ majaca zwigzek z wypadkiem lub incydentem i wlaczac jej
oryginaty lub wykonane kopie, wydruki, wyciagi i odpisy do akt postepowania;

3) wystuchiwac 0s6b majacych zwigzek ze sprawami objetymi postgpowaniem;

4) przeprowadza¢ konfrontacje lub wizje lokalne;

5) wnioskowac o wykonanie ekspertyz zgodnie z §13 pkt 7;

6) zada¢ od zwigzanych z wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych
zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika
kolejowego pomocy w prowadzeniu postgpowania, w tym przeprowadzenia
czynnosci, o ktorych mowa w §8 pkt 4 i przygotowania oraz dostarczenia potrzebnych
materiatow 1 ekspertyz;

7) wnioskowa¢ o odsuni¢cie od pelnionych obowigzkéw pracownika zwigzanego
z wypadkiem lub incydentem — w przypadku stwierdzenia lub uzasadnionego
podejrzenia  powaznych  nieprawidlowosci w  wykonywaniu  obowigzkow
pracowniczych lub niedyspozycji psychofizycznej — do czasu wyjasnienia ewentualnej
odpowiedzialno$ci pracownika za spowodowanie wypadku Iub incydentu badz
przyczynienie si¢ do jego powstania.

. Czlonkowie komisji kolejowej wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych
kompetencji i zakresem dziatalno$ci jednostki organizacyjnej, ktora reprezentuja.

. O rodzaju i zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowa oraz sposobie

prowadzenia postepowania decyduje przewodniczacy komisji kolejowej z wlasnej

inicjatywy lub po przedstawieniu wnioskow przez cztonkéw komisji, z zastrzezeniem

§13 pkt 2.

Podejmujac decyzje, o ktorych mowa w §8 pkt 4, przewodniczacy komisji kolejowej

bierze pod uwage:

1) skutki i okolicznosci wypadku lub incydentu;

2) opinie cztonkoéw komisji kolejowej;

3) koniecznos$¢ zebrania niezbednych dowodow rzeczowych i przeprowadzenia badan
w celu wiarygodnego okre$lenia przyczyn wypadku lub incydentu oraz
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4) potrzebe mozliwie najszybszego przywrocenia normalnego ruchu kolejowego
w miejscu wypadku lub incydentu.
5. Komisja kolejowa prowadzi akta postgpowania w postaci papierowej, w ktorych
gromadzi sie dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego
postgpowania.

6. Zastrzezenia czlonkéw komisji kolejowej, zglaszane w trakcie prowadzonego
postepowania, odnotowuje si¢ w protokotach, o ktorych mowa w §8 pkt 9, §11 pkt 8,
§13 pkt1 i§16 pkt 1.

7. Przewodniczacy komisji kolejowej pisemnie odnosi si¢ do zlozonych zastrzezen,
przekazujac swoje stanowisko wraz z uzasadnieniem.

8. Po zakonczeniu postgpowania jego akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktorej
przedstawiciel przewodniczyt komisji kolejowej.

9. Z czynnosci, o ktorych mowa w §8 pkt 2 ppkt 3) i 4), sporzadza si¢ protokot.

10.0soba wystuchiwana podpisuje protokot wystuchania bezposrednio pod trescig wyjasnien
na kazdej stronie protokotu.

§9

Wspolpraca komisji z innymi organami na miejscu zdarzenia

1. Komisja obowigzana jest do wspotpracy z:
a) kierujacym akcja ratunkowa w zakresie zabezpieczenia materiatdw dowodowych,
wykonania pomiardéw infrastruktury i1 pojazdéw kolejowych,
b) policja i prokuraturg w zakresie zbierania materiatow dowodowych,
€) Przewodniczgcym Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

2. Komisja dla ustalenia stanu trzezwosci albo sprawdzenia podejrzenia zazycia Srodkow
odurzajacych przez osoby zwiazane z wypadkiem zwraca si¢ w razie potrzeby o pomoc do
Policji lub jednostek stuzby zdrowia w przeprowadzeniu badan.

3. Komisja jest obowigzana udostepnia¢ zebrane materialty 1 dokumenty policji,
prokuraturze oraz sadom. W razie koniecznos$ci przekazania materiatéw lub dokumentow,
nalezy uprzednio sporzadzi¢ i zachowac uwierzytelnione odpisy.

§ 10
Prawa i obowiazki kierujacego akcja ratunkowa

1. Akcja ratunkowa kieruje Dyrektor ds. inzynierii i prowadzenia ruchu lub inna wyznaczona
osoba.

2. Kierujacy akcja ratunkowa ma prawo:
1) zamawia¢ poprzez dyspozytora ustuge pociggu ratunkowego Iub pogotowia
technicznego dla potrzeb:

a) wkolejenia taboru

b) naprawy nawierzchni

C) naprawy sieci trakcyjnej

d) naprawy urzadzen srk

2) zamawia¢ wykonanie innych zlecen zgodnie z potrzebg prowadzenia akcji ratowniczej
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3) wydawac polecenia pracownikom w zakresie minimalizacji skutkow zdarzenia i oraz
likwidacji skutkow zdarzenia.

3. Kierujacy akcja ratunkowag ma obowigzek:
1) dbac¢ o minimalizacje strat eksploatacyjnych i ogranicza¢ koszty zdarzenia,
2) wspotpracowac z komisjg kolejowg dla utatwienia ustalenia przyczyny wypadku.

§11
Czynnos$ci komisji na miejscu zdarzenia

1. Komisja kolejowa prowadzaca postgpowanie niezwlocznie udaje si¢ na miejsce wypadku
lub incydentu w celu zebrania dowodow rzeczowych oraz przeprowadzenia ogledzin
i badan stuzacych do ustalenia okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu.

2. W uzasadnionych przypadkach, z zastrzezeniem §3 pkt 3, o ile nie wplynie to
negatywnie na ustalenia komisji kolejowej, a zebranie dowoddéw rzeczowych oraz
przeprowadzenie ogledzin i badan stuzacych do ustalenia okolicznosci i przyczyn
wypadku lub incydentu moze nastapi¢ na stacji postoju lub stacji docelowej pociagu,
komisja kolejowa moze odstgpi¢ od udania si¢ na miejsce wypadku lub incydentu.
Decyzje w tym zakresie podejmuje przewodniczacy komisji kolejowej, powiadamiajac
0 wyznaczonym miejscu badania wypadku lub incydentu cztonkéw komisji oraz
wlasciwego dyspozytora lub innego wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury lub
uzytkownika bocznicy kolejowe;j.

3. W przypadku podjecia decyzji, o ktorej mowa w pkt 2, sktad komisji kolejowej moze by¢
okreslony na zasadach, o ktorych mowa w §7 pkt 2-4, przez Prezesa Zarzadu JSK
a w razie jego nieobecnosci przez Z- c¢ Prezesa Zarzadu.

4. Wszyscy pracownicy kolejowi obecni na miejscu wypadku lub incydentu, ktérzy
reprezentuja jego strony i wykonujg prace na jego miejscu, powinni by¢ wskazani
w odpowiednim protokole oglgdzin miejsca wypadku lub incydentu, o ktorym mowa
w §13 pkt 1.

5. W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu cztonka Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych, przewodniczacy komisji kolejowej niezwlocznie
powiadamia go o rozmiarach i skutkach zaistnialego wypadku lub incydentu oraz
0 dokonanych ustaleniach.

6. Do czasu ewentualnego przejecia postepowania przez Panstwowa Komisje Badania
Wypadkow Kolejowych postgpowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi
komisja kolejowa.

7. Na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktorym mowa w §11 pkt 2,
w zalezno$ci od skutkow i okoliczno$ci zdarzenia, komisja kolejowa:
1) ustala liczbe poszkodowanych oraz dokonuje wstepnej oceny strat powstalych
w nastepstwie wypadku lub incydentu;
2) ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwalifikacje pracownikow
kolejowych, ktorzy mieli zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu - Zgodnie
z Rozporzadzeniem (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
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osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przepltywu takich danych nalezy zapozna¢ z obowigzkiem informacji
osoby biorgce udziat w zdarzeniu — zgodnie z zalgcznikiem nr 1;

3) wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecnos¢ srodkow odurzajacych osob,
ktére mogty przyczyni¢ si¢ do powstania wypadku lub incydentu, przez Policj¢ lub
inne uprawnione stuzby;

4) opisuje miejsce wypadku lub incydentu, ze szczegdlnym uwzglednieniem
rozmieszczenia pojazdow kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania si¢ oraz stanu
potaczenia pojazdéw, przed wypadkiem lub incydentem oraz po nim;

5) sprawdza stan nastawienia lub polozenia urzadzen i przelagcznikow w kabinie
prowadzgcego pociag lub pojazd kolejowy, ze szczegdlnym uwzglednieniem pozycji
nastawnika i hamulca;

6) ustala przy wypadkach lub incydentach na przejazdach:

a) sposob zabezpieczenia i osygnalizowania przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia od strony toru i od strony drogi,

b) podawanie wymaganych sygnatow przez prowadzacego pociag lub pojazd
kolejowy,

€) zamknigcie na czas rogatek i obecno$¢ na stanowisku pracy pracownika obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego,

d) warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia z drogi, ze
stanowiska kierujacego pojazdem drogowym i z posterunku pracownika obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego,

e) stan nawierzchni drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym i na dojazdach do
niego;

7) sprawdza zapisy w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz
dokumentach pojazdéw kolejowych biorgcych udziat w wypadku lub incydencie;
dokumenty istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celow
dalszego postgpowania;

8) zleca odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postepowania zapisow urzadzen
rejestrujgcych przez wyznaczonego przez komisj¢ kolejowag pracownika jednostki
organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przewoznika kolejowego uzytkujacej urzadzenie rejestrujace, z udziatem cztonkow
komisji; w szczegdlnosci nalezy dokona¢ odczytdow | zabezpieczenia zapisOw
rejestratorow znajdujacych si¢ na pojezdzie kolejowym, urzadzen rejestrujacych stany
awaryjne w pojazdach kolejowych, stany urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
czynnosci pracownikow kolejowych oraz prowadzone rozmowy;

9) sprawdza stan o$wietlenia terenu i stan sygnatow oraz wskaznikow, ich widocznos¢,
jak réwniez stan osygnalizowania pojazdow kolejowych;

10)sprawdza prawidtowos¢ funkcjonowania urzadzen sterowania ruchem i ich
zabezpieczenia, a takze prawidtowos$¢ funkcjonowania systemu hamowania pojazdow
kolejowych oraz urzadzen tacznosci;

11) bada stan nawierzchni kolejowej;

12) dokonuje pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzac
wstepnie parametry profilu okregu tocznego kot pojazdu, stan i potozenie maznic oraz
widel mazniczych 1 resoréw;

13) okresla rodzaj przesytki, sposob jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce przesytki
oraz ewentualng obecno$¢ konwojenta w przypadku przewozu towarow;
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14) okresla warunki atmosferyczne istniejgce w czasie zdarzenia.

8. W zalezno$ci od okolicznosci zdarzenia komisja kolejowa moze zgda¢ od przewoznika

kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej lub zarzadcy infrastruktury wykonujacego
przewozy technologiczne dla potrzeb wtasnych sporzadzenia protokotlu ustalenia stanu
hamulcoéw w pociagu lub sktadzie manewrowym, ktérego wzor okresla zatacznik nr 3.

§12
Szczegélowy zakres badan na miejscu zdarzenia i ich ocena

1. Badajac okolicznosci zdarzenia, w zaleznosci od potrzeb, nalezy w szczegolnosci dokonacé:

1)

2)
a)

b)

c)
d)

3)
4)

5)

ogolnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz kwalifikacji pracownikow, ktorzy
mieli bezposredni zwigzek z powstaniem wypadku. W razie stwierdzenia objawow
nietrzezwos$ci pracownika w czasie pracy, nalezy podda¢ go badaniu na zawarto$¢
alkoholu w organizmie. Badaniu na zawartos¢ alkoholu w organizmie nalezy poddac
rowniez pracownikow, majacych zwigzek z powstalym wypadkiem. Komisja ma
obowigzek zarzadzi¢ przeprowadzenie badan stanu trzezwosci, jezeli nie wykonano
ich przed jej przybyciem. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach zwigzanych
Z bezpieczenstwem ruchu kolejowego podejrzani o spowodowanie wypadku, oprocz
badania zawartosci alkoholu w organizmie, podlegaja kontrolnemu badaniu
profilaktycznemu. Badania przeprowadza si¢ we wiasciwych terenowo kolejowych
osrodkach medycyny pracy na podstawie skierowania wydanego przez pracodawce.
Pracownicy ci podlegaja rowniez powypadkowym badaniom psychologicznym
wykonywanym w Samodzielnej Pracowni Psychologii Pracy Centrum Naukowego
Medycyny Kolejowej. Wyniki badan nalezy dotaczy¢ do akt osobowych pracownika,
a kopi¢ do akt dochodzenia.

ustalenia zapiséw:

w dokumentach (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegow, kontrolkach zajetosci
toréw, kartach rozrzadowych, rozkazach pisemnych, ksigzkach ostrzezen doraznych,
ksigzkach kontroli urzadzen sterowania ruchem, dziennikach ogledzin rozjazdow,
dziennikach telefonicznych, dziennikach pracy dréznikow przejazdowych, raportach
z jazdy, na tasmach rejestratoréw predkosci, ksigzkach poktadowych pojazdow
kolejowych z napedem itp.),

wydrukach z rejestru urzadzen przytorowych rejestrujgcych stany awaryjne
w pojazdach kolejowych,

nagran rozmow (rejestratory rozmow radiotelefonicznych),

urzadzen rejestrujacych stan srk i czynnosci dyzurnego ruchu.

Dokumenty istotne dla zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celow dochodzeniowych.

sprawdzenia stanu o$wietlenia terenu i stanu sygnatow oraz wskaznikoéw, a takze ich

widzialno$¢, osygnalizowanie pociggow;

sprawdzenia zgodnosci czasow zapisow w dokumentach 1 urzadzeniach rejestrujagcych

Z czasem rzeczywistym,

sprawdzenia prawidlowosci funkcjonowania stacyjnych 1 liniowych urzadzen

sterowania ruchem, stanu plomb, ktédek na aparatach blokowych i dzwigniach,

prawidlowosci dzialania sbl, shp, urzadzen facznosci, a szczegodlnosci radiotacznosci
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pociggowej. W przypadku przypuszczenia, ze jedng z przyczyn zaistnialego wypadku
moglo by¢ wadliwe dziatanie urzadzen srk, przewodniczacy komisji zarzadza badanie
rozszerzone — w protokole z badan nalezy odnotowaé rodzaj i1 klase przyrzadow
pomiarowych oraz osoby wykonujace pomiary,

6) ustalenia stanu potozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowego, kranu
maszynisty, hamulca recznego, stanu plomb urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
predkosciomierza,

7) zbadania stanu hamulcéw i droznosci przewodow hamulcowych, liczby wagonow
z czynnym hamulcem, wlaczenia wszystkich wagonéw do przewodu hamulcowego
oraz wyjasnienie ewentualnej przyczyny niewlgczania, sprawdzenia, czy nie nastgpito
zamarzni¢cie wody w zbiorniku odwadniajagcym lub w przewodzie hamulcowym,
miejsce 1 wyniki ostatniej proby hamulcow oraz $ladow hamowania.
Z przeprowadzonego badania komisja sporzadza protokot (zatacznik nr 3),

8) badania nawierzchni, podtorza i podtoza w tym: stanu i zuzycia szyn, podktadow,
podrozjazdnic i mostownic, elementéw przytwierdzenia, podsypki stosujac kryteria
oceny stanu nawierzchni zgodne z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami,

9) pomiaru szerokosci i przechytki toru w miejscu wykolejenia oraz na dtugosci co
najmniej 100 m przed i za miejscem wykolejenia (pomiar bez obcigzenia w odstgpach
co 5 m na prostych i co 2,5 m na tukach o R < 300 m ) oraz pomiaru nieréwnosci
pionowych toru,

10)ile to mozliwe pomiaru szerokosci i przechylki toru (pod obcigzeniem statycznym)
w miejscu wykolejenia oraz na dlugosci nie mniejszej niz 50 m przed i 20 m za
miejscem wykolejenia, w odstepach co 5 m na prostych i 2,5 m na tukach o R <300m,
oraz na bazie wykolejonego taboru tj. rozstawu skrajnych osi pojazdu kolejowego lub
wozka pojazdu kolejowego,

11)pomiaru krzywizny toru metoda pomiaru strzalek na cigciwie 10 m z krokiem
pomiarowym 5 m,

12)w przypadku podejrzenia wyboczenia toru:

a) bezstykowego — pomiaru przemieszczen toru w stosunku do punktéw statych,
temperatury powietrza i szyn, wielkosci strzatki 1 dtugosci fali wyboczenia toru, oceny
stanu przytwierdzenia i obsypania toru,

b) klasycznego — pomiaru wielkosci luzow, wielkosci strzatki i dtugosci fali wyboczenia
toru, oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru,

13) w przypadku wykolejenia na rozjezdzie lub skrzyzowaniu torow w jednym poziomie:

a) opisania potozenia zwrotnic na rozjezdzie na ktorym doszlo do zdarzenia, potozenia
zwrotnic sprzgzonych, wykolejnic,

b) okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementow stalowych, elementéw przytwierdzenia
i zamknie¢ nastawczych, podrozjazdnic,

C) pomiaru parametréw okreslonych w arkuszu badania technicznego rozjazdu, na
ktorym nastgpito wykolejenie, oraz odpowiednie badania techniczne okre§lone
w JSK - D - Instrukcja w zakresie warunkow technicznych budowy i utrzymania
nawierzchni kolejowej, rozjazdow 1 obiektow inzynieryjnych,

d) pomiaru szerokosci i r6znicy wysokosci tokow szynowych w rozjezdzie po drodze
przebiegu taboru (pod obcigzeniem statycznym) w odstepach co 5 m na prostych i co
2,5 m na tukach o R < 300 m, oraz sprawdzenia krzywizny toru zwrotnego o ile
stanowit droge przebiegu taboru, metodg strzatek na cigciwie state;j,
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14) pomiarow i badan pojazdu kolejowego z napedem. Ze wzgledu na dostgpno$¢é miejsc
pomiarowych na pojezdzie oraz znieksztalcenia pomiarow spowodowane wpltywem
toru, ktorego parametry nie odpowiadaja wymaganiom, powinny odbywac si¢
w trzech miejscach:

a) na miejscu zdarzenia — nalezy mierzy¢ wstegpnie parametry profilu obrgczy kot
(wysoko$ci  obrzeza, szerokoSci obrzeza, stromo$ci obrzeza), wysokos¢
ewentualnego nawisu na powierzchni tocznej kot, wielko$¢ ewentualnego
wyptywu materialu na powierzchni prowadzacej obrzeza powyzej wierzcholka
obrzeza kotla, stan i polozenie maznic oraz widet mazniczych i resorow,

b) na torze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdza¢ parametry ukladow
zawieszenia i ospr¢zynowania,

C) na torze wyposazonym w kanal rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry zestawow
kotowych, takze te, ktore zmierzono wstgpnie na miejscu zdarzenia,

15) ogledzin technicznych i pomiarow poszczegolnych elementow wagonowych zgodnie
z wymogami okreslonymi Dokumentacji Systemu Utrzymania.

a) Wstepnie na miejscu zdarzenia:

e ustalenia termin i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy okresowej oraz
biezacej z wytaczeniem z ruchu,

e ustalenia stanu (braku) wyposazenia 1 zabezpieczenia czg¢$ci uktadu
biegowego, cigglowego, zderzakowego oraz uktadu hamulcowego,

e pomiaru profilu obrzeza obrgczy zestawow kolowych (wysoko$¢ obrzeza,
szerokos$ci obrzeza, stromosci obrzeza) wykolejonych wagonow,

e ustalenia wielko$¢ plaskich miejsc 1 nalepow na powierzchni tocznej
zestawow kotowych,

b) na torze prostym - wypoziomowanym: sprawdzenia stanu i wykonania
pomiaru elementéw ospr¢zynowania,

C) na stanowisku naprawczym wyposazonym w kanal rewizyjny, podnosniki
I oprzyrzadowanie pomiarowo — kontrolne:

e wykonania petnego zakresu pomiaréw zestawow kolowych,

e sprawdzenia stanu technicznego elementow tracych i sposobu ich
smarowania,

e pomiaru luzow $lizgow pomiedzy pudiem wagonu a wozkiem wagonowym,

e pomiaréw ostoi, pudta wagonu oraz wozkdéw wagonowych,

e pomiaréow luzéw poprzecznych i podtuznych pomigdzy korpusami maznic
a prowadnikami,

16)po ustawieniu pojazdu kolejowego na szynach zmierzy¢ odlegto$¢ zderzakow
wagonoéw wykolejonych oraz sgsiednich wagonow nie wykolejonych od glowki szyny
uwzgledniajac pomierzong przechylke toru,

17)jezeli zachodzi podejrzenie nierbwnomiernego nacisku kot wagonu na szyne dokonac
pomiaru rzeczywistego nacisku kol podczas zwazenia wagonu z rzeczywistym
fadunkiem,

18)ustalenia czy pociag nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej predkosci okreslonej
rozktadem jazdy, nakazanej sygnalizatorami 1 wskaznikami, wzglednie poleceniami
wydanymi doraznie w formie pisemnej oraz czy posiadal wymagang mas¢ hamujaca,

19) ustalenia rozmieszczenia pojazdow kolejowych przed zdarzeniem, stanu i potozenia
wykolejonych pojazdow kolejowych oraz stanu skrecenia wagonow,

20) ustalenia:
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a) czy przejazd kolejowo - drogowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany
tak od strony toru jak i od strony drogi,

b) czy maszynista dawal wymagane sygnaty,

C) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i czy byta obecna na stanowisku,

d) czy jest zachowana widoczno$¢ pociggu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu oraz
czy sa zachowane warunki obserwacji i styszalno$ci ze stanowiska kierujacego
pojazdem drogowym (przejrzystosci szyb bocznych kabiny kierowcy, witaczone radio,
uchylona szyba itp.),

e) stanu jezdni, drogi, pomostu, przejazdu w poziomie szyn,

21)ustalenia w razie pozaru w wagonie, na ktorym miejscu od lokomotywy, wagonu
ogrzewczego lub wagonu z samodzielnym ogrzewaniem znajdowat si¢ wagon, jego
rodzaj, tadunek, sposob opakowania i zabezpieczenia tadunku, nadawcg tadunku oraz
ewentualng obecnos¢ konwojenta,

22) ustalenia w razie pozaru budynkoéw, obiektow, zboz, traw lub torowisk znajdujacych
si¢ w granicach obszaru kolejowego oraz lasow w granicach do konca pasa
przeciwpozarowego, ustalenia odlegtosci od toru, kierunku w ktorym przemieszczat
si¢ pozar (odczydotoru), kierunku wiatru, szeroko$ci i stanu pasOw
przeciwpozarowych i przyczyny pozaru,

23) okreslenia warunkow atmosferycznych istniejacych w czasie zdarzenia,

24) okreslenia rozmiaru szkdd powstatych wskutek zdarzenia (pozaru),

25)odczytania rozmoéw z urzadzen rejestrujacych oraz  sporzadzi¢  protokot
Z zarejestrowanych rozmow,

26) W przypadku zdarzen z towarem niebezpiecznym:

a) okre$lenia czy cisnieniowe urzadzenia transportowe odpowiadaja okreslonym
w Regulaminie RID wymaganiom technicznym,

b) sprawdzenia prawidlowosci stosownego oznakowania opakowan, cystern, kontenerow
lub wagonow,

c) okreslenia czy przestrzegano zasad pakowania razem i tadowania razem okreslonych
towarow niebezpiecznych,

d) sprawdzenia prawidtlowos$ci doboru cystern i opakowan w stosunku do towaru,

e) wizualnej oceny stanu technicznego opakowan, cystern, konteneréw lub wagonow,

f) sprawdzenia dokumentacji wymaganej przy przewozie koleja towardw
niebezpiecznych.

2. Do przeprowadzania oceny stanu technicznego obiektow budowlanych, w tym
nawierzchni, podtorza i podtoza upowaznione sg wylacznie osoby posiadajace stosowne
uprawnienia budowlane. Oceny takiej nalezy dokona¢ w odniesieniu do predkosci jazdy
pojazdu kolejowego, ktéry ulegt wykolejeniu, w momencie wykolejenia oraz drogi
przebiegu wykolejonego pojazdu kolejowego przed miejscem wykolejenia.

3. Odczytu i opisu taSmy lub innego nosnika urzadzenia rejestrujacego predkos$¢ pojazdu
kolejowego dokonuje, wskazany przez przewodniczgcego komisji, pracownik podmiotu
gospodarczego uzytkowujacego pojazd kolejowy, posiadajacy okreslone przez
uzytkownika kompetencje.

4. Przedstawiciel zarzadcy infrastruktury, przy udziale komisji kolejowej, na podstawie
wynikow ogledzin 1 dokonanych pomiaré6w zobowigzana jest sporzadzi¢ szkic miejsca
zdarzenia.
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5. Na szkicu tym nalezy wskaza¢ z podaniem kilometrazu dane istotne dla zdarzenia,
a mianowicie: uklad i numery tor6w w rejonie zdarzenia, usytuowanie, oznaczenie
I potozenie sygnalizatorow, wskaznikow, zwrotnic 1 wykolejnic, usytuowanie
1 oznaczenie nastawni 1 innych posterunkow ruchu, pojazdow kolejowych
(z uwzglednieniem jego kierunku jazdy) oraz sladow zdarzenia.

6. Szkice dotyczace wynikow pomiaru pojazdu kolejowego zobowigzani sg sporzadzi¢
pracownicy dokonujacy tych pomiaréow przy udziale komis;ji.

7. Jezeli zdarzenie zostalo spowodowany urwaniem si¢ czesci pojazdu kolejowego (sprzeg,
o8, widly maznicze itp.) lub uszkodzeniem elementdw nawierzchni (szyny, czesci
rozjazdu) nalezy sporzadzi¢ zdjecie fotograficzne lub szkic przekroju urwanej czgsci
z uwidocznieniem rodzaju i rozmiaru pekni¢cia oraz struktury materiatu.

8. Jezeli istniejg uzasadnione podejrzenia, ze zdarzenie zostalo spowodowany wadliwym
zaladowaniem lub niewlasciwym umocowaniem przesytki, to nalezy sporzadzi¢ zdjecie
fotograficzne lub szkic stanu tadunku 1 sposobu jego umocowania oraz wykazac¢, na czym
te niewlasciwosci polegaty np.:

1) przy stwierdzeniu nierdwnomiernego rozmieszczenia tadunku na wagonie nalezy
dokona¢ pomiardw obcigzenia osi, wozkow i kot w celu udokumentowania
przekroczenia dopuszczalnych granic obcigzen wg postanowien RIV,

2) przy stwierdzeniu niewlasciwego zabezpieczenia tadunku wykaza¢ niewlasciwosc
zastosowanych s$rodkow do zabezpieczenia tadunku (np. drut o $rednicy 3 mm
zamiast o S$rednicy 6 mm, podkladki okragle zamiast prostokatnych lub
kwadratowych, wigzadta z drutu ztozone z nieparzystej liczby nitek zamiast parzystej,
gwozdzie wbite uko$nie zamiast prostopadle),

Wagony tadowne, co do ktérych istnieje podejrzenie, ze sposob ich zatadowania mégt by¢
przyczyna zdarzenia nie powinny by¢ przemieszczane przed dokonaniem ogledzin przez
przedstawiciela przewoznika.

9. W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji samodzielnie lub na wniosek
czlonka komisji moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach,
jezeli jest to konieczne dla ustalenia przyczyny zdarzenia. W odniesieniu do pomiarow
pojazdow kolejowych i elementdw infrastruktury kolejowej, ktore uregulowane s3
szczegdtowymi wytycznymi lub instrukcjami podczas dokonywania pomiaréw nalezy si¢
nimi positkowac.

§13
Materialy dowodowe

1. Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu,
o ktorym mowa w §11 pkt 2, komisja kolejowa sporzadza protokot ogledzin miejsca
wypadku lub incydentu, ktorego wzor okresla zatgcznik nr 4 do instrukcji, albo protokot
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ogledzin miejsca wypadku lub incydentu na przejezdzie, ktorego wzor okresla zatgcznik
nrs.

. W protokotach, o ktorych mowa w pkt 1, okresla si¢ sktad komisji kolejowej do dalszego
badania wypadku lub incydentu. Jezeli cztonkowie komisji kolejowej wyrazili zgod¢ na
taki tryb postepowania, sktad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub
incydentu mozna ograniczy¢ do jednej osoby, ktora petni jednoczesnie funkcje
przewodniczacego komisji.

. Do protokotow ogledzin, o ktorych mowa w pkt 1, zalgcza si¢ dokumentacje
fotograficzng wypadku lub incydentu.

. Zarzadca infrastruktury lub uzytkownik bocznicy, na wniosek komisji kolejowej i przy jej
udziale, sporzadza dokladny szkic miejsca wypadku lub incydentu, ze wskazaniem
kilometrazu oraz danych istotnych dla ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

. Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan budowli
1 urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych
w zakresie okreslonym w przepisach wewnetrznych zarzadey infrastruktury, przewoznika
kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowe;.

. W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii jej
czlonkdw, moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okre§lone w przepisach,
o ktorych mowa w pkt 5, jezeli jest to konieczne do ustalenia przyczyn wypadku lub
incydentu.

. Komisja kolejowa moze wnioskowaé¢ o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia
szczegdtowych badan.

. Wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji kolejowej, zleca jednostka posiadajaca tytut
prawny do podlegajacego ckspertyzie pojazdu kolejowego, obiektu budowlanego lub
infrastruktury kolejowej.

. Jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddziatywania na siebie pojazdow
kolejowych i infrastruktury kolejowej, wykonanie ekspertyzy zleca =zarzadca
infrastruktury kolejowej lub uzytkownik bocznicy kolejowe;.

10.Ekspertyze wykonuja jednostki posiadajace odpowiednie kompetencje techniczne

i niezalezne od stron wypadku lub incydentu, w szczegolnosci jednostki notyfikowane lub
jednostki organizacyjne wykonujace dziatalnos$¢, o ktorej mowa w art. 22g ust. 1 ustawy.

§ 14
Wstepna analiza zdarzenia

1. Jezeli postgpowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na podstawie

materialtu  dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin i1 badan,
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dokonuje wstepnej analizy wypadku i sporzadza pisemny plan prowadzenia dalszego

postepowania, zawierajacy w szczegolnosci:

1) plan wystuchan pracownikow kolejowych, podroznych majgcych zwigzek
z wypadkiem lub 0s6b postronnych posiadajacych o nim wiadomosci,

2) plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzi¢ dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci
wypadku, w tym wykonania badan poza jego miejscem.

2. Przewodniczacy komisji kolejowej moze zdecydowaé o odstgpieniu od sporzadzenia
planu, o ktorym mowa §14 pkt 1, jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy
W wystarczajacy sposob wskazuje na przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia
przygotowanie protokotu ustalen koncowych.

3. Wszelkie badania wykonywane poza miejscem wypadku lub miejscem, o ktérym mowa
w §11 pkt 2, wymagaja udokumentowania, w tym wykonania dokumentacji
fotograficznej.

4. Komisja kolejowa moze zwroci¢ si¢ do wlasciwych organéw Ilub jednostek
organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przewoznika kolejowego o skierowanie przed komisje okreslonych osob w celu ich
wystuchania lub o przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce organizacyjnej, w ktorej
pracownik jest zatrudniony, jak rowniez o dostarczenie materiatdéw lub wykonanie innych
czynnosci potrzebnych do przeprowadzenia postgpowania.

§15
Ustalenia koncowe

1. Po zakoficzeniu postgpowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy
koncowej, ustalajac:
1) przyczyny wypadku lub incydentu;
2) koncows kwalifikacj¢ przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jej kategorie;
3) wnioski zapobiegawcze.
Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategori¢ okresla zalacznik nr 7.

2. Komisja kolejowa, w zalezno$ci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny wypadku lub
incydentu, w tym:

1) przyczyne pierwotng — stanowigca poczatek ciagu nieprawidtowosci, ktore
doprowadzity do powstania wypadku lub incydentu;
2) przyczyny bezposrednie — stwarzajace stan  bezpoSredniego  zagrozenia

bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1 stanowigce warunek konieczny powstania
wypadku lub incydentu;

3) przyczyny posrednie — pozostajace w zwiazku przyczynowym z wypadkiem lub
incydentem i majace wplyw na wielkos¢ szkod i strat powstatych w jego wyniku,

4) przyczyny systemowe — zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, systemoOw zarzadzania utrzymaniem lub przepisow
wewnetrznych podmiotéw uczestniczagcych w wypadku lub incydencie.

27



3. Po dokonaniu ustalen, o ktorych mowa w pkt 1 i 2, komisja kolejowa wypracowuje
wnioski  zapobiegawcze, przy uwzglednieniu stosowanych systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, systemow zarzadzania utrzymaniem lub przepisow wewnetrznych,
majace na celu, tam gdzie jest to uzasadnione, ograniczenie poziomu ryzyka zwigzanego
Z przyczynami, ktére doprowadzity do powstania wypadku lub incydentu.

4. Wraz z wnioskami zapobiegawczymi, o ktorych mowa w pkt 3, komisja kolejowa
okresla jednostki organizacyjne odpowiedzialne za ich wdrozenie.

§16
Protokél ustalen koncowych
1. Po ustaleniu wynikoOw postepowania komisja kolejowa sporzadza protokol ustalen
koncowych, ktorego wzor okresla zatgcznik nr 11 do instrukcji.

Protokot ustalen koncowych zawiera:
1) opis stanu faktycznego miejsca zdarzenia stwierdzony przez komisje¢ kolejowa, w tym:
a) opis zdarzenia, z podaniem daty, doktadnego czasu i miejsca,
b) opis zdarzenia wedtug nastepujacych danych:
» pracownicy kolejowi, podwykonawcy bioragcy w nim udzial oraz inne
osoby i $wiadkowie,
» pociagi 1 ich sklad, tadunek (ze szczegbélnym uwzglednieniem towarow
niebezpiecznych), pojazdy kolejowe biorace udziat w zdarzeniu,

A\

infrastruktura kolejowa i system sygnalizacji, w szczeg6lno$ci typy nawierzchni,
rozjazdow, urzadzen, sygnalizacji,

stosowane srodki tacznosci radiowej 1 telefoniczne;,

prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sgsiedztwie,

uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy,

uruchomienie stuzb ustawowo powotanych do niesienia pomocy i Policji, kolejne
etapy akcji ratunkowej,

C) zabici, cigzko ranni, ranni i straty, w tym:

YV V VYV

> pasazerowie, pracownicy kolejowi tgcznie z podwykonawcami, uzytkownicy
przejazdow kolejowych, osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze
kolejowym oraz inni,
» ‘tadunki, bagaze i szkody eksploatacyjne,
» pojazdy kolejowe, infrastruktura i sSrodowisko,
d) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okolicznosci mogace mie¢
wplyw na powstanie zdarzenia;
2) opis:
a) systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
rodzaju zdarzenia 1 obowigzujacych procedur, w tym:
» organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen,
» wymagan wobec pracownikow kolejowych i ich egzekwowania (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne),
» procedur wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow,
» obowigzkow dotyczacych wspotdziatania pomigdzy réznymi jednostkami
organizacyjnymi uczestniczacymi w zdarzeniu,

b) przeprowadzonych wystuchan, z uwzglednieniem ochrony danych osobowych:
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» pracownikéw kolejowych tacznie z podwykonawcami,
> Swiadkow,
C) stanu technicznego budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdow kolejowych, w tym:
» systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen, acznie z zapisem
z automatycznych rejestratoréw danych,
» toru na odcinku 100 metréow przed miejscem powstania zdarzenia az do
miejsca zdarzenia, zgodnie z kierunkiem jazdy pociagu,
» pozostatej infrastruktury kolejowej,
» urzadzen tacznosci,
» pojazdéw kolejowych, z uwzglgdnieniem zapisbw z automatycznych
rejestratorow danych,
d) dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
» s$rodkow podjetych przez pracownikéow kolejowych dla kontroli ruchu
I sygnalizacji,
» wymiany komunikatow ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, I3cznie
z dokumentacjg z rejestrow,
» $rodkow podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia,
€) organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglgdnieniem:
» czasu pracy pracownikéw kolejowych bioracych udzial w zdarzeniu,
» stanu psychofizycznego pracownikow kolejowych majacych wplyw
na zaistnienie zdarzenia,
» warunkow $rodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikow
kolejowych majacych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem,
» przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy;
3) analizg i wnioski, w tym:
a) odniesienie do wezesniejszych zdarzen zaistniatych w podobnych okolicznosciach,
b) ustalenia komisji w zakresie przebiegu zdarzenia w oparciu o stan faktyczny
wymieniony w pkt 11 2,
C) okreslenie przyczyn zdarzenia,
d) ustalenie kategorii zdarzenia zgodnie z zalacznikiem nr 7,
e) wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postgpowania
niemajacych znaczenia dla wnioskéw zapobiegawczych dotyczacych zdarzenia;
4) zastosowane przez komisje operatywnie $rodki zapobiegawcze;
5) zalecenia i wnioski zmierzajace do zapobiezenia powstawaniu zdarzen w przysztosci
lub ograniczenia ich skutkow.
2. Protokoét ustalen koncowych podpisujg przewodniczacy i cztonkowie komisji kolejowej,
zamieszczajac podpis 1 date.
3. Kopie protokotu ustalen koncowych komisja kolejowa przekazuje:
1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktorzy sa obowigzani do zrealizowania
wnioskow zapobiegawczych — niezwlocznie po podpisaniu protokotu;
2) jednostce nadrzednej nad jednostka organizacyjna, ktorej przedstawiciel uczestniczyt
w komisji kolejowej, Przewodniczacemu PKBWK oraz Prezesowi UTK — w terminie
7 dni od dnia podpisania protokotu;
3) wilasciwej miejscowo komendzie Policji — jesli zachodzi taka konieczno$¢;
4) wlasciwej miejscowo komendzie Panstwowej Strazy Pozarnej — jesli zachodzi taka
koniecznosé.
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4. Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia
wypadku lub incydentu.

5. Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen koncowych
przez komisje kolejowa.

6. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczacego komisji kolejowej, Prezes
UTK moze przedtuzy¢ termin zakonczenia postepowania.

§ 17
Whnioski zapobiegawcze
1. Po zbadaniu przyczyn zdarzenia, komisja na podstawie ustalen koncowych formutuje
wnioski zapobiegawcze, majace na celu wykluczenie lub ograniczenie mozliwosci
powstawania przyczyn, ktére doprowadzity do zdarzenia (usunigcie nieprawidtowosci
I bledow, ulepszenia organizacyjne i techniczne, poprawa skutecznosci nadzoru,
powierzenie innych obowiazkéw wskazanemu pracownikowi lub grupie pracownikow

itp.).

2. Wnioski zapobiegawcze, w zalezno$ci od ustalen komisji powypadkowej, nalezy
sformutowac w nastgpujacym zakresie:
1) zmian w obowigzujacych regulacjach prawnych,
2) zmian w systemie organizacji pracy,
3) zmian systemu nadzoru lub intensyfikacja nadzoru,
4) zmian systemu szkolen,
5) sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikow zwigzanych z wypadkiem,
6) przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznoéciach wypadku,
7) usunigcia nieprawidtowosci w regulaminach i instrukcjach,
8) usunigcia stwierdzonych nieprawidtowosci w infrastrukturze kolejowe;j,
9) usunigcia stwierdzonych nieprawidtowosci w pojazdach kolejowych,
10) zalecen dotyczacych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych,
11) propozycji niezbednych napraw lub inwestycji.

3. Przewodniczgcy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych na podstawie aktu
postepowania moze podja¢ decyzje o rozszerzeniu zastosowania wWnioskow
zapobiegawczych.

§18
Ustalanie strat
1. Komisja na podstawie dostarczonych dokumentéw okres§la straty powstale w wyniku
wypadku, w tym z tytuhu:

1) kosztow akcji ratunkowej,

2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowej,

3) wymiany lub naprawy pojazdow kolejowych,

4) rekompensat w przypadku ofiar $miertelnych lub obrazen pasazerow, pracownikow

Iub 0s6b trzecich,
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5) rekompensat za utrat¢ lub zniszczenie wiasno$ci pasazerow, pracownikéw lub osob
trzecich,

6) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu,

7) rekompensat za szkody dla srodowiska,

8) kosztu opodznien, zaklocen i objazdow, w tym dodatkowych kosztéw zatrudnienia
pracownikéw kolejowych i utraty przysztych przychodow,

9) kosztéw dochodzenia powypadkowego.

. Od kosztow nalezy odja¢ ubezpieczenie lub rekompensate uzyskang — lub uznang za taka,
ktora moze by¢ uzyskana —od stron trzecich , takich jak wiasciciele pojazdow drogowych
uczestniczacych na przejazdach kolejowych. Rekompensata z polisy ubezpieczeniowe]
przewoznika kolejowego lub zarzadcy kolejowego nie moze by¢ odjeta.

. Kolejowe jednostki organizacyjne sa zobowigzane do przedstawienia w ciggu 15 dni po
dniu wypadku dokumentéw okreslajacych rodzaj i szacunkowa wysoko$¢ poniesionych
strat zwigzanych z zdarzeniem.

. Komisja ma prawo zwrdci¢ si¢ do stron trzecich o przedlozenie dokumentow
okreslajacych powstate w zdarzeniu straty.

§ 19
Postepowanie w sprawach spornych
. Czlonek  komisji, ktory ma zastrzezenia do przebiegu dochodzenia, zebranych
dowodoéw i materialow, oceny i interpretacji badan oraz proponowanego ustalenia
przyczyn zdarzenia ma prawo do przedstawienia swojego stanowiska do
przewodniczacego komisji.

. Zastrzezenie nalezy ztozy¢ pisemnie w trakcie lub niezwlocznie po zakonczeniu danego
etapu dochodzenia, podajac uzasadnienie wskazujace naruszenie przepisow lub
regulaminéw.

. Komisja niezwtocznie, w petnym skladzie, rozpatruje wniesione zastrzezenie i sporzadza
protokot z przyjetych rozstrzygnig¢ lub ustalen.

. W przypadku, gdy komisja powypadkowa wyczerpie wszystkie mozliwosci rozstrzygania
sporu w zakresie ustalenia przyczyny, Przewodniczacy komisji kolejowej informuje
pisemnie o tym Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych.
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ROZDZIAL V
POSTEPOWANIE PO ZAKONCZENIU DOCHODZENIA

§ 20
Akta dochodzenia
1. Akta dochodzenia powinny zawierac:

1) ,,Zawiadomienie o powaznym wypadku/wypadku/incydencie na linii kolejowej”,

2) ,,Protokoét ogledzin miejsca powaznego wypadku/wypadku/incydentu kolejowego”,

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami pomiaréw z miejsca wypadku (nawierzchni,
pojazdow kolejowych i tadunku),

4) opis stanu urzadzen srk , energetyki i stanu toru,

5) ,,Protokoty ustalenia stanu hamulcow w pociagu”, dokonanej wizji lokalnej, ogledzin
urzadzen, prob, do§wiadczen i ekspertyz,

6) plany dziatan komisji,

7) karty badania poszkodowanych w wypadku kolejowym, dokumenty majgce istotne
znaczenie dowodowe dla danego wypadku (raport z jazdy z wykazami wagonow
I rozkazami szczegolnymi, karty proby hamulca, tasmy predkosciomierza, tasmy
z urzadzen kontrolujacych zagrzanie osi w pojezdzie kolejowym, dokumentacje strazy
pozarnej itp.),

8) wyciag z dokumentow: z dziennikow ruchu, ksigzek ostrzezen doraznych, z ksigzek
kontroli urzadzen sterowania ruchem, z dziennikéw ogledzin rozjazdow itp.,

9) odpis metryki przejazdu kolejowo — drogowego,

10) ekspertyzy, wyniki badan, opinie bieglych rzeczoznawcow i instytucji badawczych,
protokoty z wizji lokalnych,

11)kosztorysy strat spowodowanych wypadkiem (jezeli w czasie sporzadzania
»Protokolu ustalen kofncowych” ustalenie dokladnych kwot nie jest mozliwe, nalezy
poda¢ je szacunkowo, z zaznaczeniem, ze jest to kosztorys szacunkowy),

12) protokoty wystuchan pracownikow kolejowych i innych osob,

13),,Protokot ustalen koncowych”,

14) zawiadomienia o realizacji zalecen, wzglednie podjeciu wlasciwej dziatalno$ci celem
wykonania zalecen, ktorych realizacja wymaga dtuzszego czasu.

2. Akta dochodzenia winny zawiera¢ tylko te materiaty, ktore wigzg sie z danym zdarzeniem.

3. Akta zakonczonego dochodzenia wraz z odpisami wydanych w sprawie decyzji oraz
wystanych pism i zawiadomien nalezy utozy¢ w porzadku chronologicznym (w cze$ciach
stanowigcych logiczng calo$¢) 1 poszczegdlne strony ponumerowaé. Akta powinny
posiada¢ strone tytutlowg wg wzoru stanowigcego zatacznik nr 8, by¢ zszyte. Akta o duzej
objetosci moga by¢ zszyte w tomy oznaczone kolejng numeracja z okresleniem na kazdym
z tomow ogolnej ich liczby. Akta przechowuje zaktad, ktorego przedstawiciel
przewodniczyt komisji powypadkowej wilasciwego szczebla, zgodnie z odrebnymi
przepisami archiwalnymi.
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§21
Przekazanie dokumentow do UTK

1. Dokumenty nalezy przekaza¢ wylacznie w formie skanu dokumentu za posrednictwem
poczty elektronicznej na adres e-mail: zdarzenia@utk.gov.pl.

2. W tresci wiadomos$ci e-mail przesylamy dodatkowe informacje na temat osob
prowadzacych pojazdy kolejowe uczestniczace w zdarzeniu, w razie wystgpienia zwigzku
przyczynowego tych os6b badanym wypadkiem lub incydentem.

3. Wiadomosci e-mail powinna zawiera¢ ujednolicong form¢ tematu wiadomosci e — mail,
wg wzoru: RODZAJ DOKUMENTU - RRRR.MM.DD — KATEGORIA ZDARZENIA —
NR LINII / BOCZNICA — WOJEWODZTWO,

np. ZAWIADOMIENIE — 2016.03.01 — B34-LINIA 22-SLASKIE, tj.

RODZAJ DOKUMENTU - podajemy nazwe przekazywanej informacji np.:
ZAWIADOMIENIE, KOREKTA ZAWIADOMIENIA, PUK, KOREKTA PUK;
RRRR.MM.DD podajemy dat¢ zdarzenia kolejowego;

KATEGORIA ZDARZENIA — podajmy wstepnie ustalong kategori¢ zdarzenia;
w przypadku braku wstepnie okreslonej kategorii zdarzenia nalezy poda¢ symbol ,,??”;
NR LINII/BOCZNICA - podajemy numer linii, na ktorej doszto do zdarzenia,
w przypadku bocznicy nalezy wpisa¢ stowo ,,BOCZNICA”;

WOJEWODZTWO — podaj nazwe wojewddztwa, na terenie ktorego doszto do
zdarzenia.

§22
Wykonanie wnioskow zapobiegawczych

Wnhioski zapobiegawcze nalezy wykonac:
1) natychmiast — jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
2) w jak najszybszym czasie od daty otrzymania informacji o0 wnioskach
zapobiegawczych— dla pozostatych przypadkow.

§ 23
Informacja o zdarzeniu

Informacja o zdarzeniu wraz z analizg przyczyn przedstawiona pracownikom kolejowym ma
duze znaczenie dla poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Na pouczeniach okresowych nalezy przedstawia¢ pracownikom informacje¢ o stanie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na terenie wlasnego zakladu, jak rowniez na terenie sieci
kolejowej. Informacja ta winna zawiera¢ analiz¢ przebiegu i przyczyn zdarzen, podjete srodki
zapobiegawcze oraz sposob ich realizacji.

33


mailto:zdarzenia@utk.gov.pl

ROZDZIAL V1
SYTUACJE POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNE

§ 24
Zgloszenie wydarzenia kolejowego

1. Pracownik kolejowy, ktory zauwazyt jakiekolwiek wydarzenie kolejowe, powinien:
1) podja¢ dziatania zmierzajace do ograniczenia skutkow i potencjalnych zagrozen

wynikajacych z zauwazonego wydarzenia;

2) niezwlocznie zglosi¢ zauwazone wydarzenie dyzurnemu ruchu na najblizszym

posterunku ruchu zarzadcy infrastruktury, a jezeli jest to niemozliwe, innemu
pracownikowi posterunku technicznego zarzadcy infrastruktury, ktory powinien
niezwlocznie przekaza¢ dyzurnemu ruchu tre$¢ otrzymanego zgloszenia.

2. Zglaszajacy wydarzenie kolejowe powinien podaé miejsce, czas, rodzaj wydarzenia,
potencjalne zagrozenia oraz podj¢te dziatania.

§ 25
Post¢powanie dyzurnego ruchu i dyspozytora po otrzymaniu zgloszenia
0 wydarzeniu kolejowym

1. Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o wydarzeniu kolejowym, jest zobowiazany:
1) wezwac bezposrednio lub za posrednictwem dyspozytora JSK Pogotowie Ratunkowe,

Panstwowa Straz Pozarng, Policj¢, oraz inne shuzby ratowniczo-techniczne -
stosownie do potrzeb;

2) zglosi¢ niezwlocznie wydarzenie dyspozytorowi JSK; zgloszenia nalezy

odnotowa¢ w Dzienniku telefonicznym;

3) powiadomi¢ prowadzacych pociagi lub pojazdy kolejowe o przyczynie

I przewidywanym czasie postoju.

2. Dyspozytor JSK, ktoremu zgloszono wydarzenie kolejowe, jest zobowigzany dokonac

wstepnej identyfikacji wydarzenia.

3. W przypadku stwierdzenia, ze zgloszone wydarzenie kolejowe nosi znamiona powaznego
wypadku, wypadku lub incydentu, dyspozytor obowigzany jest postepowac dalej zgodnie

z zapisami §4.

4. W przypadku stwierdzenia, Ze zgloszone wydarzenie kolejowe nie nosi znamion

powaznego wypadku, wypadku ani incydentu, dyspozytor JSK zobowigzany jest:

1) przekaza¢ informacj¢ o wystagpieniu wydarzenia dyspozytorom innych jednostek

organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udzial w transporcie kolejowym, ktorych
pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczg w tym wydarzeniu lub
ktorych beda dotyczyly jego skutki w zakresie realizacji przewozow;

2) wezwac, stosownie do potrzeb, jednostki naprawcze lub  ratownictwa

technicznego;

3) w uzgodnieniu z Dyrektorem wlasciwym ds. inzynierii i prowadzenia ruchu oraz

dyspozytorami innych jednostek organizacyjnych (podmiotow) bioracych udziat
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w transporcie kolejowym, ktorych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy
uczestniczg w tym wydarzeniu, oceni¢, czy spetnia ono Kryteria sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej okreslone w §2 pkt 9 oraz §26;

4) jezeli wydarzenie uznano za sytuacj¢ potencjalnie niebezpieczng - powiadomic

5)
6)

o niej dyzurujacego Dyrektora ds. inzynierii I prowadzenia ruchu lub wskazanego
przez niego pracownika;

zarejestrowaé wydarzenie;
dokona¢ w prowadzonej dokumentacji stosownych zapisow potwierdzajacych

przyjecie i przekazanie zainteresowanym stronom informacji dotyczacych zaistniatego
wydarzenia.

§ 26
Rodzaje sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

1. Sytuacje potencjalnie niebezpieczne moga stanowi¢ w szczegolnosci:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7)

8)

9)

niewtasciwe wykonywanie obowiazkow przez pracownikow kolejowych;

uszkodzenia lub nieprawidlowe dzialanie elementéw infrastruktury kolejowe;j;
uszkodzenia pojazdéw kolejowych powodujace konieczno$¢ ich naprawy, wymiany
lub wylaczenia, w tym defekty 1 naprawy pojazddéw trakcyjnych;

uszkodzenia sieci jezdnej, w tym zalezne od elektrycznych pojazdow trakcyjnych i ich
obstugi (przepalenia przewodu jezdnego podczas rozruchu, dopychania lokomotywa
celem sprzegnigcia sktadu itp.);

pozary na obszarze kolejowym;

kradzieze i dewastacje elementoéw infrastruktury kolejowej, budowli oraz urzadzen,
w tym urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym, a takze
nieuprawniona ingerencja w te urzadzenia;

ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$lne dziatania, np. napady na ludzi lub pojazdy
kolejowe, wlamania do budynkéw, obrzucenie kamieniami obiektow lub pojazdow
kolejowych (niestanowigce zagrozenia dla zycia lub zdrowia prowadzacego pojazd
kolejowy);

inne wydarzenia, w tym wywotane zjawiskami atmosferycznymi, takimi jak: powodz,
huragany, intensywne opady, oblodzenia, silne oszronienia itp.;

usterki w taborze stwierdzone podczas postoju pociagu;

2. Szczegdtowa klasyfikacje przyczyn sytuacji potencjalnie niebezpiecznych i ich kategorie
zawiera tabela III Zatacznika nr 7.

1. W

§ 27
Badanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

przypadku zakwalifikowania zaistnialego wydarzenia kolejowego do sytuacji

potencjalnie niebezpiecznych §25 pkt 4 pptk 3  dyspozytor w  uzgodnieniu
z Dyrektorem ds. inzynierii i prowadzenia ruchu podejmuje decyzje:

1)

w przypadku, gdy przyczyna powstalej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej jest znana
1 nie budzi watpliwosci, a obowiazujace instrukcje JSK lub przewoznika kolejowego
okreslaja tryb postgpowania w zaistniatej sytuacji, nie wszczyna si¢ dodatkowych
czynno$ci zwigzanych z badaniem tej sytuacji;
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2) w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, ktorych przyczyny lub skutki nie
sg jednoznaczne, a mogg mie¢ zwigzek z dziatalnoscig JSK, dyspozytor zglasza ten
fakt dyzurujagcemu, ktory zarzadza wszczecie jednoosobowego lub komisyjnego
postepowania w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, okreslajac pisemnie:

a) przedstawiciela JSK prowadzacego postepowanie jednoosobowo lub cztonkow
komisji badajacej sytuacje potencjalnie niebezpieczng z ramienia JSK oraz
przewodniczacego tej komisji, ktérym moze by¢ przedstawiciel JSK lub innej
jednostki organizacyjnej (podmiotu) biorgcej udzial w transporcie kolejowym,

b) przedstawicieli innych jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat
w transporcie kolejowym wihasciwych dla miejsca 1 okoliczno$ci sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej lub innych podmiotow majacych zwigzek z zaistnialg
sytuacja, ktorzy winni bra¢ udziat w postgpowaniu, gdyz moga przyczyni¢ si¢ do
wyjasnienia okoliczno$ci jej powstania.

Wezwanie przedstawicieli, o ktorych mowa powyzej, do prac w komisji badajacej
sytuacje  potencjalnie niebezpieczng kieruje do zainteresowanych Dyrektor
ds. inzynierii i prowadzenia ruchu lub osoba przez niego upowazniona;

3) w pozostatych przypadkach stosowne postgpowanie moze wszczaé inna jednostka
organizacyjna (podmiot) biorgca udzial w transporcie kolejowym, ktorej pojazdy
kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej.

. Przy podejmowaniu decyzji o badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej nalezy
kierowac¢ si¢ zasada, ze w przypadku wydarzenia kolejowego, ktore nie spetnia kryteriow
incydentu, ale w innych, niekorzystnych okolicznosciach (splocie negatywnych
czynnikodw) mogtoby stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczefstwa ruchu kolejowego, nalezy
obowigzkowo przeprowadzi¢ postgpowanie W Sprawie sytuacji  potencjalnie
niebezpiecznej.

. W badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej zwigzanej z:

1) pozarem - udziat bierze inspektor lub specjalista ds. ochrony przeciwpozarowe;j;

2) uszkodzeniem przesytki z towarem niebezpiecznym - udzial bierze doradca
ds. bezpieczenstwa przewozu kolejg towardw niebezpiecznych;

3) bezposrednim zagrozeniem szkoda w $rodowisku - udzial bierze pracownik
ds. ochrony srodowiska.

. Wyznaczony pracownik lub powotana komisja zobowigzana jest do dokonania ogledzin
miejsca sytuacji potencjalnie niebezpiecznej 1 sporzadzenia na t¢ okolicznos¢ notatki, ktdra
nalezy dotaczy¢ do sprawozdania koncowego.

. Notatka, o ktorej mowa w §27 pkt 4, powinna zawierac:

1) date, godzing i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

2) sktad komisji (ze wskazaniem przewodniczgcego) lub imie¢, nazwisko i stanowisko
osoby prowadzacej postepowanie;

3) krotki opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;
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4) prawdopodobng lub wustalong przyczyne 1 Kkategori¢ sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej;

5) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okoliczno$ci moggce mieé
wplyw na powstanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej (temperatura, opady,
zjawiska oszronienia lub oblodzenia itp.);

6) okreslenie dalszego postgpowania;

7) wstepne ustalenie strat;

8) datg i podpisy komisji.

6. W przypadku watpliwosci dotyczagcych kwalifikacji sytuacji potencjalnie niebezpiecznej
lub zmiany kwalifikacji z sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na zdarzenie, ostateczng
decyzje podejmuje Dyrektor ds. inzynierii i prowadzenia ruchu.

§ 28
Ustalenia koncowe

1. Po zakonczeniu kazdego postepowania W sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej
sporzadzi¢ ,,Sprawozdanie koncowe”, ktorego oryginal, nalezy przekaza¢ do Dyrektora
ds. inzynierii i prowadzenia ruchu celem dalszego wykorzystania lub archiwizacji
(sprawozdania przechowuje wlasciwa sekcja ds. inzynierii i prowadzenia ruchu).

2. Sprawozdanie koncowe powinno zawierac:
1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j;
2) opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;
3) sktad komisji (ze wskazaniem przewodniczacego) lub imieg, nazwisko i stanowisko
osoby prowadzacej postepowanie;
4) przyczyne i kategorig sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;
5) proponowane wnioski zapobiegawcze;
6) ustalenie strat (szacunkowe);
7) datg i podpisy komisji.

3. Postgpowanie W sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej powinno by¢ prowadzone
i zakonczone bez zbednej zwloki, nie poézniej jednak niz przed uptywem 30 dni roboczych
od dnia zaistnienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

4. Rejestr sytuacji potencjalnie niebezpiecznych oraz sprawozdania koncowe
z przeprowadzonych postgpowan winny by¢ przedmiotem analiz i stanowi¢ podstawe do
planowania i wdrazania dzialan korygujacych i zapobiegawczych, majacych na celu
ograniczenie wystepujacych zagrozen.

§ 29
Ustalenie strat

1. Ostateczne ustalenie powstatych w wyniku sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j strat oraz,
W razie potrzeby, odpowiedzialno$ci za nie nalezy do zespolu powotanego przez Prezesa
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Zarzadu JSK albo przez kierownika innej jednostki organizacyjnej (podmiotu) biorgcej
udzial w transporcie kolejowym, ktorej pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy
uczestniczyli w sytuacji potencjalnie niebezpiecznej - jezeli JSK nie jest strong tego
postepowania.

. W sktad zespotu, o ktorym mowa w §29 pkt 1, stosownie do potrzeb wchodza upowaznieni
przedstawiciele JSK oraz jednostek organizacyjnych (podmiotéw) biorgcych udziat
w transporcie kolejowym, wiasciwych dla miejsca i okolicznosci sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej lub innych podmiotow majacych zwigzek z zaistniatg sytuacja.

. W uzasadnionych przypadkach, gdy moze nastgpi¢ przekroczenie udziatdéw wiasnych
(franszyz redukcyjnych) zawartych w umowach ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej JSK, do sktadu zespotlu, o ktorym mowa w §29 pkt 1, moga by¢ powotani
reprezentanci ubezpieczyciela, rzeczoznawcy.

. Podstawe prac zespotu stanowi sprawozdanic koncowe z przeprowadzonego
postepowania w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpieczne;.

. W sprawach spornych moze zosta¢ powotany zesp6t rozjemczy na szczeblu kierownictw
jednostek organizacyjnych JSK 1 przewoznika kolejowego Iub innego podmiotu
majacego zwigzek z zaistnialg sytuacja potencjalnie niebezpieczna.

. W przypadku braku ostatecznego rozstrzygnigcia sporu przez zespot rozjemczy, dalsze
postepowanie odbywa si¢ na drodze sagdowe;.

. Roszczen z tytulu sytuacji potencjalnie niebezpiecznych niezawinionych przez JSK
zainteresowane podmioty dochodza we wiasnym zakresie.

§30
Rejestracja zdarzen i sytuacji potencjalnie wypadkowych

. Rejestr zdarzen kolejowych i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych prowadzony jest
w Dziale ds. inzynierii i powadzenia ruchu JSK.

. W _Rejestrze zdarzen kolejowych” nalezy zapisa¢ takze zgloszone samobojstwa
1 proby samobdjstw.
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Zalacznik nr 1

INFORMACJE NA TEMAT PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Administrator danych osobowych

Administratorem Pana/Pani danych osobowych jest Jastrzgbska Spotka Kolejowa Sp. z o.o.
z siedziba w Jastrzgbiu-Zdroju 44-330 przy ul. Gorniczej 1, wpisanej do rejestru przedsigbiorcow
prowadzonego przez Sad Rejonowy w Gliwicach Wydziat X Gospodarczy KRS pod numerem
KRS0000017437 (dalej jako: ,,Spotka™).

Osoba do kontaktu w sprawach zwiazanych z przetwarzaniem danych osobowych

W sprawach zwiagzanych z przetwarzaniem danych osobowych mozna si¢ skontaktowa¢ pod
adresem: Jastrzebska Spotka Kolejowa Sp. z 0. 0. 44-330 Jastrzgbie-Zdr6j ul. Gérnicza 1

Cel przetwarzania danych

Podstawa prawna przetwarzania danych

Jezeli jest Pan/Pani osoba bioracg udziat
w zdarzeniu  kolejowym  Pana/Pani  dane
osobowe beda przetwarzane na podstawie
prawnie uzasadnionego interesu Spotki czyli w
celach wskazanych w punkcie 1.3. Polityki
Prywatnosci Spotki (https://www.jsk.pl/rodo/)
lub na podstawie zgody na otrzymywanie in-
formacji handlowej w przypadku, gdy Spotka

Art. 6 ust. 1 lit. b), c¢), f) rozporzadzenia
Parlamentu  Europejskiego i Rady (UE)
2016/679 z dnia 27 Kkwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oso6b fizycznych w zwiagzku
Z przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeptywu takich danych
oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogélne rozporzadzenie o ochronie

otrzymata od Pana/Pani taka zgodg. danych), dalej jako: »RODO”
w przypadku prawnie uzasadnionego interesu
Spotki.

Art. 6 ust. 1 lit. a) RODO w przypadku, gdy
Spotka otrzymala od Pana/Pani zgod¢ na
otrzymywanie informacji handlowej.

Komu bedg przekazywane dane osobowe?

Odbiorcami Pani/Pana danych osobowych moga by¢ podmioty wspdipracujace ze Spotka
w zakresie $wiadczonych na rzecz Spotki ustug (np. podwykonawcy) oraz wspierania biezacych
procesow biznesowych Spotki.

Jak dlugo bedg przechowywane dane osobowe?

Jezeli jest Pan/Pani Uzytkownikiem Serwisu to Pana/Pani dane osobowe bgda przechowywane
przez okres niezbg¢dny do realizacji celow wskazanych w punkcie 1.3. Polityki Prywatnosci Spotki.

Jezeli jest Pan/Pani osobg fizyczng prowadzaca jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarcza zmierzajgca
do zawarcia umowy ze Spoéika, to Pana/Pani dane osobowe beda przechowywane przez okres
trwania umowy zawartej przez Pana/Panig ze Spotka (jezeli do zawarcia takiej umowy rzeczywiscie
doszlo), a po tym okresie przez okres przedawnienia ewentualnych roszczen.

Ponadto Pana/Pani dane osobowe begda przechowywane przez okres wymagany przepisami prawa
podatkowego oraz przepiséw o rachunkowosci.

Jezeli jest Pan/Pani osobg reprezentujaca kontrahenta, to Pana/Pani dane osobowe beda
przechowywane przez okres trwania umowy zawartej przez reprezentowany przez Pana podmiot ze
Spodtka, a po tym okresie przez okres przedawnienia ewentualnych roszczen.

Ponadto Pana/Pani dane osobowe beda przechowywane przez okres wymagany przepisami prawa
podatkowego oraz przepiséw o rachunkowosci.

Jakie uprawnienia przystuguja Pani/Panu w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych?
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Jezeli jest Pan/Pani Uzytkownikiem Serwisu to ma Pan/Pani prawo do:

= dostgpu do swoich danych osobowych,

= sprostowania danych osobowych,

= usunig¢cia danych osobowych,

= ograniczenia przetwarzania danych osobowych,

= wniesienia skargi do organu nadzorczego w zakresie ochrony danych osobowych,

= sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych (w zakresie w jakim dane przetwarzane sg
w prawnie uzasadnionym interesie Spotki).

Jezeli jest Pan/Pani osobg fizyczng prowadzaca jednoosobowa dziatalnos¢ gospodarcza zmierzajaca
do zawarcia umowy ze Spodtka, to ma Pan/Pani prawo do:

= dostepu do swoich danych osobowych,

= sprostowania danych osobowych,

= usuniecia danych osobowych,

= ograniczenia przetwarzania danych osobowych,

= prawo do przenoszenia danych, obejmujace uprawnienie do otrzymania danych i przestania ich
innemu administratorowi lub do zadania, w razie mozliwosci technicznych, przestania tych
danych bezposrednio innemu administratorowi (w zakresie w jakim dane przetwarzane sa
W sposéb zautomatyzowany oraz w celu wykonania umowy lub na podstawie wyrazonej

zgody).
= wniesienia skargi do organu nadzorczego w zakresie ochrony danych osobowych,

= sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych (w zakresie w jakim dane przetwarzane sg
w prawnie uzasadnionym interesie Spotki).

Jezeli jest Pan/Pani osoba reprezentujaca kontrahenta, to ma Pan/Pani prawo do:

= dostgpu do swoich danych osobowych,

= sprostowania danych osobowych,

= usuniecia danych osobowych,

= ograniczenia przetwarzania danych osobowych,

= wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych (w zakresie w jakim dane
przetwarzane sg w prawnie uzasadnionym interesie Spotki),

= whniesienia skargi do organu nadzorczego w zakresie ochrony danych osobowych.

Czy podanie danych osobowych jest obowiazkowe?

Dane na temat Uzytkownikéw Serwisu podawane sa dobrowolnie. Podanie ich jest niezbedne do
korzystania z Serwisu.

Jezeli jest Pan/Pani osoba fizyczng prowadzaca jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarcza, to podanie
danych osobowych jest dobrowolne, ale niezb¢dne do zawarcia umowy ze Spéika.

Jezeli jest Pan/Pani osobg reprezentujaca kontrahenta, to podanie danych osobowych jest
dobrowolne, ale niezb¢dne zapewnienia kontaktu ze Spotka.
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Zalacznik nr 2

data wystania... ......................

(dane jednostki organizacyjnej)

Do

] G tel. oo

ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU / WYPADKU /
INCYDENCIE Y

KategO A ZOarZENIa 2 .
MIEJSCE ZOAIZENIA D e
Data i gOAzZIiNa ZAAIZENIA: ... ..o e

Zwiezly opis zdarzenia®): ... ... ...,

(stanowisko 1 podpis zawiadamiajacego)

Otrzymuja:

Y Niepotrzebne skreli¢.

2 Przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent.-

W zaleznosci od miejsca zdarzenia nalezy podaé: numer linii, nazwe szlaku lub posterunku, nazwe bocznicy, kilometraz, numer toru.
4 Nalezy podaé réwniez europejski numer pojazdu(EVN) kolejowego uczestniczacego w zdarzeniu.
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PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU NR
SKEADZIE MANEWROWYMY

Sporzadzony dnia
odstgpowym, km szlaku?
tem ,,STOJ” lub w innym miejscu

1 przejechania na odlegto$¢

Zalacznik nr. 3

na stacji, posterunku odgateznym, posterunku

z powodu nie zatrzymania si¢ przed sygna-

1. Dane o pociagu lub skladzie manewrowym

Liczba wagonow Dhugosé Licsba osi t')V' asa Masa hamujaca .
w rutto magana rzeczywista Uwagi
ogotem | proznych | tadownych | metrach (ton) wymag yw
% ton ton
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2. Stan hamulcéw badanego pojazdu o godz. ...........

Seria i Cis’nienie.pow’ietrza W | Stan elementéw hamu- Hamulec r¢ezny Czy reczny hamulec

; e:;a : nume(; przewodzie glownym i | iacych (np. wstawek | (sprawny, niesprawny) | byt uzyty (tak, nie) Uwagi
pojazdu z napedem hamulcowym wg. hamulcowych - gorace,

(i innego) wskazan manometrow letnie, zimne)
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcéw badanych wagonéw o godz. ............
W Klei Hamulec nasta- Stan el ,
Kolejny _ agon oklejony wiony na przebieg an elementéw _
wagon od | Seria | Numer | Ladowny | Hamulec nalepka Masa hamowania hamujacych (np. |Uwagi
oiazdu z czy wylaczony »hamulec  |hamujaca . wstawek

Fr)1 aJ e prozmy | (tak, nie)? niezdatny do | wagonu | _Prozny | PR hamulcowych -

Pe uzytku”(tak, |wtonach | tadow. | & gorgce, letnie,

nie)V R+Mg zimne)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Predkos$é pociggu rozktadowa ................. km/godz.,  zjaka przejechat obok sygnatu ,,STOJ” lub innego
(skladu manewrowego) rzeczywista .................... km/godz., odpowiadajacego mu miejsca

Protokol sporzadzit
przedstawiciel
przewoznika

Tres¢ protokolu
parafuje

przedstawiciel zarzadcy infrastruktury
lub uzytkownika bocznicy kolejowej

cztonek komisji kolejowe;j

Zastrzezenia do protokotu: (tresé¢, nazwisko, stanowisko, podpis):

1) Niepotrzebne skresli¢
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Zalacznik nr 4

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA
WYPADKU / INCYDENTUY KOLEJOWEGO?

sporzadzony dnia .......................... W ettt e w zwigzku
Z WypadKiem / INCYdeNtEMY L. e
....................................... zaistniatym w dniu ................. 0 godz. ......... na stacji/ szlaku
| DOCZNICYY ... W tOIZ€ .ovireieiiieeanininn, km ...
1 0 przez komisj¢ kolejowa

w skladzie:

Lp. Imie¢ i nazwisko Funkcja Jedr_mstkfa Stanowisko
organizacyjna
1 przewodniczacy
2 cztonek
3 cztonek
4 cztonek
5 cztonek
6 cztonek

I. Opis miejsca wypadku lub incydentu - usytuowanie, Stan urzadzen oraz opis
dokumentacji dost¢pnej na miejscu zdarzenia
1. Urzadzen srk, sygnalizatoréw 1 ich wskazan:

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tfawa nastawcza, urzadzenia
ERTMS itp.):

b) na gruncie:
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¢) urzadzen wewnetrznych (przekaznikownia, sitownia itp.):
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itp.):

1. Warunki pogodowe:

poradnia ............coceveninnnnn. zachmurzenie.............cooeeeveiiiiinnnn,
opady ......oooiiiiiiiiii temperatura..............coooiinn,
widoczno$C.......oovviiiiiiiinnn. styszalno$¢ ...........ooviiiiiiiin. .
inne zjawiska ......................

I11. Okoliczno$¢ powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy
zdarzenia, dane o pociagu, taborze manewrujacym, wagonach, obstudze):






1VV. Skutki:

1. Poszkodowani w zdarzeniu:

Kategoria poszkodowanych| Ogoétem Zabitych | Ciezko rannych | Rannych

a) | pasazerowie

pracownicy tacznie z pra-
b)| cownikami podwykonaw-
cOwW
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C) | uzytkownicy przejazdow
kolejowo-drogowych lub
przejsé

0soby nieuprawnione do prz
d)| bywania na obszarze kolejoy

e)| inni

f) | informacje o poszkodowanych:

V. Przeprowadzone badania:

1. Wyniki badan trzezwo$ci lub na obecnos¢ srodkow odurzajacych uczestnikéw zdarzenia:



2. Ocena wynikow badan 1 pomiaréw (wyniki badan w zalaczeniu):

Z udzialem:

1. pogotowia ratownictwa MEAYCZNEEO ... ..euuentiint ettt et e et aeaaen
2. pogotowia ratownictwa teChNICZNEZO .....vvvviti ittt ee e e
3. POZOtOWIA tECANICZNEGEO ...\ utitt ettt ettt e et
4. POZOLOWIA SIECIOWEZO - ueenttett ettt et et e et et et et et et et ettt et e et e et et e eaeenaans
5. POGOLOWIA ArOQOWEGO ... vttt ettt et et e e e e e e e e e e e e,
6. jednostek OChIoNy PrzeCiWPOZATOWE]. ... .veuuteete et ettt et ettt ettt et et ateeeenneaneenns

VII. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:

1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu?:

211 ) T

2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu?:

3. Przyczyny posrednie wypadku / incydentu?:
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IX. Ustalenia dotyczgce dalszej pracy komisji kolejowej:

1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisj¢ kolejowa w sktadzie:



PO PIZEWOANICEWEITI ...ttt ettt et et e e et et e e e et e e eaeenneenns

2. Informacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:

X. Praca komisji: od godz. .......... dnia ...l do godz. ......... dnia



Y Niepotrzebne skreslié.
2 Poszczegodlne rubryki protokotu wypehia si¢ w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem w pozostatych
przypadkach nalezy je przekreslic.
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Zalacznik nr 5

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU / INCYDENTU» NA
PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM LUB PRZEJSCIU?

sporzadzony dnia ................oeeenin. Vet e e w zwigzku
z wypadkiem / incydentem? na przejezdzie kolejowo-drogowym / przej$ciu? Kategorii...............
zaistniatym w dniu ...................... ogodz. ............ na stacji / szlaku / bocznicy?................
.................................................................................................. tor ..............km ..o linil
........................................................................ przez komisje kolejowa w sktadzie:
Lp. Imie¢ i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna

1 przewodniczacy

2 cztonek

3 cztonek

4 cztonek

S cztonek

6 cztonek

I. Okolicznosci wypadku / incydentu? (w tym dane o rodzaju i sktadzie pociagu lub pojazdu
kolejowego, stan urzadzen srk, stan lgcza straznicowego, stan rogatek, stan pomostu oraz
dojazdu, potozenie toru w planie, predkos¢ rozkladowa i rzeczywista pociagu):



I1. Warunki pogodowe:

poradnia ... opady oo
temperatura ...........ooiiiien.. widocznos$C ...
zachmurzenie........................... styszalno$¢ ...
inne zjawiska ...........................
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I11. Skutki:

1. Poszkodowani:

Kategoria poszkodowanych| Ogoétem Zabitych Cigzko rannych|  Rannych

a) | pasazerowie

pracownicy tacznie z pra-
b)| cownikami podwykonaw-
coOw

C) | uzytkownicy przejazdu ko-
lejowo-drogowego lub
przejscia

0soby nieuprawnione do prz
d)| bywania na obszarze kolejoy

e)| inni

f) | informacje o poszkodowanych:




IV. Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu:

1. Kat skrzyzowania:

2. Oznakowanie i osygnalizowanie

odstrony toru:

3. Oznakowanie i osygnalizowanie

odstrony drogi:

4. Rodzaj nawierzchni na przejezdzie: ............cceeevviivinninnn..

o

Rodzaj nawierzchni drogi

dojazdowej:

© © N o

Widocznosé: Z5mwymagana ................

z 10 m wymagana ................

z 20 m wymagana ................

10. Pochylenietoru: L,
11. Pochylenie drogi: L,

12. Stan o$wietlenia:

13. Data ostatniego badania przejazdu
I wydane zalecenia oraz informacje

natematich realizacji: =~ L.,

V. Wyniki badania urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej:

Typ urzadzen ssp:
Sygnalizacja Swietlna: L.

Sygnalizacja dzwickowa: .

IZECZYWISta ....o.ovvenne....

IZEeCZyWISta ........couveen.

IZEeCZyWISta ......c.oeuvenn.

V1. Wyniki badan trzezwosci lub na obecnos¢ sSrodkéw odurzajacych oséb uczestniczacych

w wypadku / incydencie?:

1. Kierowcy pojazdu drogowego:
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2. Kierujacego pojazdem kolejowym:

VII. Szacunkowa wartosé strat:

IX. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:

1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu?:

N )

2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu?:



4. Przyczyny systemowe wypadku / incydentu®:

Xl. Ustalenia odno$nie do dalszej pracy komisji kolejowej:

1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisj¢ kolejowa w sktadzie:

POA PrZEWOANICIWEIIL ...ttt ettt et et e e e et e ettt e e eaeeeenans

2. Informacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:
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XII. Pozostali pracownicy stron wypadku / incydentu® obecni na jego miejscu:

XI11. Adresaci otrzymujacy zawiadomienie pisemne o wypadku / incydencie?:

b Niepotrzebne skresli¢.
2 Poszczegdlne rubryki protokotu wypeia si¢ w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem w pozostatych
przypadkach nalezy je przekreslic.
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Zalacznik nr 6

PROTOKOL WYSLUCHANIA

SPOrzadzony dNi@.........eueveeieiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenanes 1

Protokoét sporzadzit:



Wystuchanie powyzsze po zapoznaniu sie z trescig podpisuje.
Do sposobu wystuchania zastrzezenh nie wnosze.

data i podpis czytelny osoby wystuchanej

podpisy os6b obecnych przy wystuchaniu
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Zalacznik nr 7

WYPADKU ORAZ JEJ KATEGORIE

I. KWALIFIKACJA PRZYCZYN BEZPOSRENIEJ POWAZNEGO WYPADKU/

Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria

1 Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie si¢ kilku przyczyn jednoczesnie, «00
tworzac rOwnowazne przyczyny

2 Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do «01
zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym

3 | Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamknigty lub zajety *02
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie ulozonej

4 |niezabezpieczonej drodze przebiegu, albo niewlasciwa obstuga urzadzen sterowania *03
ruchem kolejowym
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem “Stdj” lub w miejscu, W

5 |ktérym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez *04
wymaganego zezwolenia
Niezachowanie ostroznosci po mini¢ciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora

6 |odstgpowego wskazujacego sygnat “St6;” lub sygnal watpliwy po uprzednim *05
zatrzymaniu si¢ przed tymi sygnatami

7 | Przekroczenie najwigkszej, dozwolonej predkosci jazdy *06

8 | Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociagdbw *07

9 | Zbiegniecie pojazdu kolejowego *08
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym
réwniez niewlasciwe wykonywanie robot, np. nieprawidtowy roztadunek materiatow,

10 | nawierzchni, pozostawienie materiatow i sprzetu ( w tym maszyn drogowych ) na torze *09
lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy
budowli
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu kolejo-
wego specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowiacy

11 |cze$¢ konstrukcyjng pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu kolejowego specjalnego *10
przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie czeSci poktadowe;j
urzadzen umozliwiajacych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)

12 Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czg$é *11
konstrukcyjng wagonu)

13 | Uszkodzenie lub nieprawidlowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym *12

14 Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze *13
hamulcows, wozek bagazowy, pocztowy itp.)

15 | Zamach zbrodniczy *14

16 Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przelozenie 15
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

17 | Niewlasciwe zestawienie pociagu lub sktadu manewrowego *16
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku

18 |lub inne nieprawidlowosci w czynnosciach tadunkowych albo niewlasciwe zestawienie *17
pociagu lub sktadu manewrowego
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy ( inng maszyn¢ drogowa, maszyne

19 |rolnicza ) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kategoria “A” *18
wg metryki przejazdowej)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy ( inng maszyn¢ drogowa, maszyne

20 |rolnicza ) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym *19
W samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg $wietlng i rogatkami (kat. “B”)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy ( inng maszyn¢ drogowa, maszyne

21 |[rolnicza ) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym *20

W samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja $wietlng bez rogatek (kat. “C”)
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Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy ( inng maszyne drogowa, maszyng

22 |rolniczg ) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym *21
w system przejazdowy (kat.” D”)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy ( inng maszyne drogowa, maszyng
23 |[rolniczg ) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego *22
(kat. “F”)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy ( inng maszyne drogowa, maszyng
24 |rolnicza ) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach *23
lub na torze komunikacyjno — dojazdowym do bocznicy
25 | Pozar w pociaggu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym *24
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu
26 |w granicach do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zbdz, traw i torowisk powstaty *26
w granicach obszaru kolejowego
27 | Eksplozja w pociagu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym *27
28 K'le;slf)i zywiotowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia si¢ «28
ziemi
29 Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktorych «29
odbywa si¢ normalny ruch pociggow
Ztosliwe, chuliganskie Iub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami,
30 kradziez tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, ulozenie «30
przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania
ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)
31 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *31
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
32 L . X *32
przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
33 ) . . . *33
pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach
34 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza «34
przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach i szlakach
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie,
35 [ wypadnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie *35
pojazdu kolejowego)
Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnalow zabraniajacych wjazdu na
36 . . . . . ) . *36
przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatorow drogowych
37 Rozerwanie si¢ pociggu lub sktadu manewrowego, ktore spowodowato zbiegnigcia *37
wagonow
Nieprawidtowe zadzialanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
38 . L . . *38
kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane kradzieza
39 Wijazd pojazdu kolejowego korzystajgcego z zasilania w energie trakcyjnag z sieci *39
trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany
Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
40 |wymagajace interwencji wladz lub zastosowania $rodkow do likwidacji zagrozenia *40

pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej
przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:
dokona¢ wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkow zdarzenia oraz okre$li¢ oznaczenie

1)
2)

3)

1)

2)

literowe odpowiadajace tej grupie nastepujaco: A — powazny wypadek, B — wypadek

dokona¢ wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okresli¢ odpowiadajacg tej przyczynie

kategorie liczbowa,

zakwalifikowa¢ zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce oznaczenia * liczby odnoszacej sie do

kategorii okreslonej wyzej przyczyny bezposredniej.
Przyktad:

dla powaznego wypadku, spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdow kolejowych (pociggu)

na stacje na tor zajety — kategoria powaznego wypadku — A02;

dla wypadku - najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojacy na torze zajetym,

z przyczyny jak w pkt.1) — kategoria wypadku - B02.
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Il. KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ INCYDENTU ORAZ ICH

KATEGORIE

Lp.

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej

Kategoria

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albo przeciwny do
zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym

C41

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacj¢ na tor zamknigty lub zajety

C42

Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie utozonej,
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga lub brak obstugi
urzadzen sterowania ruchem kolejowym

C43

Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stoj" lub w migjscu,
w ktorym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia

Ca4

Przekroczenie najwickszej dozwolonej predkosci jazdy

C45

Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociagdw

C46

Zbiegniecie pojazdu kolejowego

C47

Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przelozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

C48

Niewlasciwe zestawienie pociagu

C49

10

Niewlasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidlowosci w zabezpieczeniu tadunku

lub inne nieprawidlowosci w czynnosciach tadunkowych

C50

11

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez niewlasciwe
wykonywanie robdt, np. nieprawidtlowy roztadunek materialow, pozostawienie
materiatow i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego

Cs1

12

Nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace:

- nieostonigcie sygnatem "St6j" odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd
kolejowy,

- nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej drodze
przebiegu, nieprawidlowej pracy urzadzen niezajetosci torow lub rozjazdow,
niewlasciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowej,

- nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikoéw drogi przed pociggiem zblizajagcym
si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia wyposazonego w system
przejazdowy

C52

13

Uszkodzenie Iub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujace konieczno$¢ jego wylaczenia
z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec
skutkujacy przesunieta obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi (np. pekniety resor)

C53

14

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujace konieczno$¢ jego wylaczenia
z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec
skutkujacy przesunigta obreczg), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi

C54
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15

Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych skutkow dla
mienia lub srodowiska, bez poszkodowanych

C55

16

Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sgsiedztwie toroéw
kolejowych, po ktorych odbywa si¢ normalny ruch kolejowy

C57

17

Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
wymagajace interwencji wladz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

C59

18

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wodzek
bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych

C60

19

Zamach zbrodniczy

C61

20

Kleski zywiotowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia si¢
ziemi)

C62

21

Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréow kolejowych, po ktorych

odbywa si¢ normalny ruch pociggow

C63

22

Ztosliwe, chuliganskie Iub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami,
kradziez tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, ulozenie
przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania
ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska,
stanowigce zagrozenie dla pasazerow lub pracownikéw pociagu

Co4

23

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory
na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie,
wypadnigcie Z pociggu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez tabor w ruchu, silny
dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych lub
negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska

C65

24

Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknigta rogatka (podtrogatka)
i uszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych, na ktorych zataczone byly sygnaty
ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem kolejowym

C66

25

Nieprawidtowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego

lub pojazdow kolejowych spowodowane kradzieza

Co67

26

Rozerwanie si¢ pociagu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegnigcia

wagonow

C68

27

Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie si¢ kilku przyczyn jednocze$nie,

tworzac rOwnowazne przyczyny

C69

Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej Kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny bezposredniej
jego powstania nalezy dokonaé kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowiadajaca tej przyczynie
kategorie literowo - liczbowa.
Przyktad dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia pociggu
kamieniami bez negatywnych konsekwencji - kategoria incydentu C 64.
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III. KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ SYTUACJI POTENCJALNIE
NIEBEZPIECZNEJ ORAZ ICH KATEGORIE

Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria

1 |Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidtowosci D70
zaladunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu, dostrzezone przez personel obstugi,
ktore nie spowodowato koniecznosci wylaczenia tego pojazdu z pociagu

2 |Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidlowosci| D71
zatadunku) w pojezdzie kolejowym (ptaskie miejsca lub nalepy na powierzchni tocznej
kota, luzna obrecz na kole stwierdzona podczas postoju pociggu itp.), dostrzezone przez
personel obstugi, ktore nie spowodowato koniecznosci wytaczenia tego pojazdu
Z pociagu

3 |Wijazd elektrycznego pojazdu kolejowego na niezelektryfikowany tor D72

4 |Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidtowosci| D73
zatadunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu dostrzezone przez personel obstugi
przed wlaczeniem do pociagu w stacji badz do sktadu manewrowego na bocznicy.

5 |Niezatrzymanie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (poirogatka)l D74
uszkodzenie jej i urzadzen srk lub uszkodzenie urzadzen przejazdowych w wyniku
wybrykéw chuliganskich

6 |Uszkodzenie nawierzchni, obiektu inzynieryjnego lub pgkniecia szyny powodujacego| D75
przerwe w ruchu lub jego ograniczenia

7 |Uszkodzenie, zty stan techniczny lub brak wymaganych parametréw technicznych po-| D76
jazdu kolejowego z napedem, ktory spowodowat koniecznos¢ jego sprawdzenia, napra-
wy, wymiany, wylaczenia ze skladu pociagu lub uzycia lokomotywy dodatkowej —

z powodow innych niz zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu.

8 |Wadliwa praca lub uszkodzenie faczy ogolno-eksploatacyjnych albo taczy transmisji| D77
danych oraz awarii kabli szlakowych teletechnicznych, trwajace dtuzej niz 6 godzin

9 [Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode w torze lub skrajni toru lub niestano-| D78
wigcg zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu lub zatrzymanie sie przed taka przeszkoda

10 |Wadliwe dziatanie urzadzen: srk, facznosci, energetycznych lub elektrotrakcyjnych| D79
spowodowane kradzieza

11 |Wyprawienie pociagu lub pojazdu kolejowego w niewtasciwym kierunku D80

12 |Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym w tym na| D81
przejazdach kolejowych, oraz urzadzen telewizji przemyslowej trwajace powyzej
24 godzin lub powodujace op6Znienia pociggdw

13 |Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego w miejscu, w ktorym powinien si¢ zatrzymaé| D82
albo przejechanie poza miejsce oznaczone wskaznikiem wg instrukcji JSK-E1

14 |Uszkodzenie sieci elektrotrakcyjnej lub przerwa w jej zasilaniu D83

15 |Przerwa tgcznosei w sieci zapowiadawczej, straznicowej, telefonicznej lub radiowej D84

16 |Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, ktory| D85
spowodowat konieczno$¢ jego wymiany lub wytgczenia ze sktadu pociggu

17 |Wysypywanie si¢ $rodka chemicznego, wyciek cieczy lub ulatnianie si¢ gazow,| D86
wymagajace zastosowania srodkow likwidacji zagrozenia - z wylgczeniem pOciggow

18 |[Smier¢, zastabnigcie, uszkodzenie ciata w pojezdzie kolejowym lub na obszarze D87
kolejowym

19 |Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomySlne wystepki, w tym: obrzucenie kamieniami| D88

obiektow i pojazdow kolejowych, napady na pojazdy kolejowe — niestanowigce zagro-
zenia dla pracownikow kolejowych
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20 |Pozar obiektow, pomieszczen kolejowych lub w granicach obszaru kolejowego (las, D89
zboza, trawy, torowiska itp.) poza bezposrednim sgsiedztwem torow a takze dtugotrwa-
le odstawionego pojazdu kolejowego.

21 |Pozary w pojazdach kolejowych, z wyjatkiem pozaru w pociagach D90

22 |Zdarzenia losowe np.; burze, huragany, zaspy $niezne, osuni¢cia ziemi, powalone| D91
drzewa itp.

23 |Kradziez lub usitowanie kradziezy mienia kolejowego lub mienia powierzonego| D92
kolei oraz wlamanie do pomieszczeh stuzbowych

24 |Niewlasciwe zatadowanie przesytki D93

25 |Inne - nie wystepujace w ww. kwalifikacjach D94
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Zalacznik nr 8

STRONA TYTYLOWA AKT

pieczeé jednostki organizacyjnej

POSTEPOWANIE NR.........ocoooiiiis
w sprawie powaznego wypadku / wypadku / incydentu kolejowego

AKT ZAWIERA.......cciiiiiiiiecis PONUMEROWANYCH STRON
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Jednostka organizacyjna

REJESTR ZDARZEN KOLEJOWYCH

Objasnienie:
W rubr. 6, 7 nalezy podawac trzy liczby oddzielone od siebie kreska utamkowa

Liczby te oznaczajg ilo$¢ poszkodowanych:

Podréznych (pasazerow) - liczba gorna
Pracownikéw kolejowych - liczba $rodkowa
Oso6b postronnych (innych) - liczba dolna

Zalacznik nr 9
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Zalacznik nr 10

Wzér upowaznienia do udzialu w pracach komisji kolejowej

PODSTAWA PRAWNA

1. §8.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentow

w transporcie kolejowym.

2. §6.2 Instrukcji o postgpowaniu w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incyden-
tow w transporcie kolejowym JSK-R3

(stempel podtuzny pracodawcy)

UPOWAZNIENIE Nr ....[....”

Ninieiszym upowazniam
Panig/Pana™ (Imie i Nazwisko) ™
(stanowisko}"*

(miejsce zatrudnienia) ™ legitymuja-
ca/legitymujacego" si¢ (nr i rodzaj dokumen-
tu tozsamosci) ™

do udzialu w pracach komisji kolejowe;j

(stempel podiuzny imienny kierownika jednostki organizacyjnej)

(migjscowo$¢) ™, (dd.mm.rrrr)™

po ztozeniu format A 7

“nr powolania nadany zgodnie z zasadami obowiazujacymi u pracodawcy, ““usunaé niepotrzebne wyrazy

™ w miejsce () wprowadzi¢ dane z zachowaniem ustalonego formatu tekstu
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ZALACZNIK NR 11

PROTOKOL USTALEN KONCOWY CH»

sporzadzony dnia ...................o.oel Vet w

zwigzku z wypadkiem / incydentem?

.............................................................................. kategorii ........oovviiinnnnn
zaistniatym wdniu .................... o godz. ........ na stacji / szlaku / bocznicy? ..................
........................... w torze /  rozjezdzie? e kma
linii. ... na obszarze zarzadcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy

kolejowej?

jednostka organizacyjna zarzadcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy kolejowej?
wlasciwa dla miejsca zdarzenia

przez komisje kolejowa w sktadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jednostka organizacyjna Stanowisko

przewodniczacy

cztonek

cztonek

czlonek

czlonek

Przewodniczacy komisji kolejowej powolany decyzja ............. nr......... z dnia

Zmiany w sktadzie komisji w czasie prowadzonego postepowania:

1. ZEBRANY MATERIAL DOWODOWY:
L
L
2. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU DOWODOWEGO:
2.1. Opis przeprowadzonych wystuchan os6b zwigzanych ze zdarzeniem:
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2.2. Analiza stanu technicznego elementdéw infrastruktury i taboru:

2.2.1. system sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen:

2.2.2. tory irozjazdy na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az
do miejsca zdarzenia:

2.3. Analiza zapisOw z automatycznych rejestratorow danych (z pojazdéw kolejowych,
rejestratorow rozmow, rejestratoréw danych z posterunkéw ruchu itp.:
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2.4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

2.5.

2.6.

2.4.1. Srodki podjete przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu i
sygnalizacji:

2.4.2. wymiana komunikatow ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, tacznie z
dokumentacjg z rejestrow:

Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:

2.5.1. czasu pracy pracownikow kolejowych bioracych udziat w zdarzeniu:

2.5.2. stanu psychofizycznego pracownikow kolejowych majacych wplyw na
zaistnienie zdarzenia:

2.5.3. warunkow $rodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikow
kolejowych majacych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:

2.5.4. przestrzegania przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy:

Odniesienie do systemu zarzadzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

2.6.1. weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wlasciwym systemie
zarzadzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:
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2.6.2. weryfikacje praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w kontekscie
zaistniatego zdarzenia:

2.6.3. ewentualne spostrzezenia dotyczace efektywnosci przepisow prawnych
regulujacych obszar zwigzany z zaistnialym zdarzeniem:

3. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ:

3.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw / incydentow?  zaistniatych
w podobnych okolicznos$ciach:

3.2. Opis przebiegu wypadku / incydentu? (opis dynamiki wypadku / incydentu?,
z uwzglednieniem wzajemnego oddzialywania na siebie poszczegdlnych elementow
infrastruktury, taboru kolejowego oraz wptyw czynnika ludzkiego na przebieg
i skutki wypadku / incydentu?):

3.3. Przyczyny wypadku / incydentu?:
3.3.1. Bezposrednia:



3.3.4. Systemowe:

3.5. Inne nieprawidlowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majace znaczenia
dla przyczyn wypadku / incydentu? lub wnioskoéw zapobiegawczych:

BB

4. PODPISY CZEONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:

Imie i nazwisko Data Podpis

Przewodniczacy:

Czlonkowie:

4

5

1 Poszczegdlne rubryki protokotu wypehia si¢ w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem w pozostatych przy-
padkach nalezy je przekreslic.
2 Niepotrzebne skrelié.
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