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Jastrzebie Zdroj, dn. 06.10.2014r.

Zarzadzenie nr 22/2014

Dyrektora Infrastruktury Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z 0.0. w sprawie
wprowadzenia do uzytku stuzbowego ,lInstrukcji o uzytkowaniu urzadzen
radiotacznosci pociggowej JSK — R12”

§1
Na podstawie ustawy z dnia 28 marca o transporcie kolejowym (tekst jednolity; Dz. U. 2013r.
poz. 1594 z pézn. zm.) w zakresie zapewnienia bezpieczeristwa ruchu kolejowego
wprowadza si¢ do uzytku stuzbowego ,Instrukcje o uzytkowaniu urzadzen
radiotagcznosci pociggowej JSK — R12”

§2

1. Zarzadzenie obowigzuje od dnia 01.12.2014r.

2. Zarzadzenie zostato ogtoszone w sposdb zwyczajowo przyjety w Spétce.

3. Zobowiazuje sie dyrektoréw dziatéw do zapoznania podlegtych im pracownikéw z treécig
Zarzadzenia.

Jastrzgbska Sp

L-CAg

Dyrektor Infragffuktury



Warszawa, dnia ¥ maja 2014 r.

Urz¢du Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DBK-WKWB.500.62.2014

Jastrzgbska Spétka Kolejowa sp. z 0.0.
Josaghsks Spélke Kolajows Sp. 1 0.0

08 LIP. 201

ul. Towarowa 1
44-330 Jastrz¢bie-Zdr9j
Zaletwia ... |
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DECYZJA /%/ :
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Na podstawie art. 18a ust. 2 pkt 2 oraz art. 14 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594, z pézn. zm.) i § 3 pkt 1
lit. b rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczefistwem w transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 60, poz. 407, z pozn. zm.)
oraz w zwigzku z art. 104 § 1 i z art. 107 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013, poz. 267), po rozpatrzeniu
wniosku nr 1/2014 spélki Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z 0.0. nr pisma 263/D/DZB/SW/14
z dnia 05 marca 2014 r., przestanego za pismem L.dz. 270/D/DZB/SW/14 z dnia 05 marca
2014 r. (data wplywu do urzedu dnia 07 marca 2014 r.), uzupelnionego pismem L.dz.
389D/DZB/SW/14 z dnia 31 marca 2014 r. (data wptywu do urzedu dnia 03 kwietnia 2014 r.)

AKCEPTUJE

regulacje wewnetrzne pod nazwa ,JSK — R12 INSTRUKCJA o uzytkowaniu urzadzen
radiolacznodci pociagowej” spotki Jastrzgbska Spolka Kolejowa sp. z o.0. z siedzibg
w Jastrzgbiu-Zdroju, ktére stanowia zalacznik do niniejszej decyzji i sg jej integralng czgseig.

Na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania administracyjnego odstepuje sig
od uzasadnienia niniejszej decyzji, z uwagi na to, ze uwzglednia ona w catosci zadanie strony.

POUCZENIE

Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przyshuguje prawo zwrécenia si¢ z wnioskiem

0 ponowne rozpatrzenie sprawy do organu wydajacego decyzje, w terminie 14 dni od dnia

dorgezenia decyzji (art. 127 § 3 w zwigzku z art. 129 § 2 Kodeksu postepowania

administracyjnego).
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Podstawowe okreslenia uzywane w instrukcji

Pojazd kolejowy

Pojazd pomocniczy

Pojazd trakcyjny

Prowadzacy pojazd trakcyjny

Przewoznik kolejowy

Rozkaz pisemny

Tabor specjalny

Zarzadca infrastruktury

pojazd dostosowany do porusza-
nia sie na wtasnych kotfach po to-
rach kolejowych, z napedem lub
bez napedu.

pojazdy kolejowe =z napedem,
ktérych budowa nie pozwala na
ich wtgczenie do sktadu pociggu
w tym pojazdy  szynowo-
drogowe.

pojazd kolejowy z napedem wia-
snym.

osoba posiadajgca kwalifikacje i
uprawnienia do prowadzenia po-
jazdu kolejowego z napedem
wlasnym.

przedsiebiorca, ktéry na podsta-
wie licencji wykonuje przewozy
kolejowe Ilub s$wiadczy ustuge
trakcyjna.

informacja przekazywana przez
dyzurnego ruchu druzynie pocig-
gowej na ustalonym formularzu
druku przy uzyciu urzadzen tgcz-
nosci lub doreczana.

Pojazdy kolejowe przeznaczone
w szczegolnosci do prac remon-
towo — budowlanych lub ratun-
kowych, ktérych budowa pozwala
na kursowanie samodzielne lub
w sktadzie pociggu.

podmiot gospodarczy wykonujg-
cy dziatalnos¢ polegajgcag na za-
rzadzaniu infrastrukturg kolejowg
— Jastrzebska Spétka Kolejowa
Spétka z o.0..
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Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Cel i znajomos¢ instrukcji

Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowej okresla
zasady postugiwania sie sprzetem radiotelefonicznym uzytkowanym
w sieci radiotgcznosci pociggowej, dla zapewnienia bezpiecznego
i sprawnego ruchu kolejowego.

Podmioty gospodarcze korzystajgce z sieci radiotgcznosci pociggowej
na liniach kolejowych Jastrzebskiej Spétki Kolejowej zobowigzane sag
stosowac sie do postanowien niniejszej instrukcji.

Znajomos¢ niniejszej instrukcji obowigzuje:

1) pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach pracy, na ktérych zo-
staty zainstalowane urzadzenia radiotgcznosci pociggowej,

2) pracownikow, ktérym przydzielono do uzytku radiotelefony przeno-
$ne dostosowane do pracy w sieci radiotgcznosci pociggowe;,

3) pracownikow jednostek organizacyjnych zajmujgcych sie szkoleniem,
kontrolg lub nadzorem w zakresie przestrzegania postanowien ni-
niejszej instrukciji.

§2
Zakres instrukcji
Instrukcja zawiera:
1) opis systemu radiotgcznosci pociggowej,
2) zasady nawigzywania tgcznosci radiowej,
3) zakres wykorzystywania radiotgcznosci pociggowej.

Zasady utrzymywania urzadzen radiotgcznosci pociggowej oraz szkole-
nia personelu w zakresie obstugi tych urzadzen regulujg odrebne prze-

pisy.
§3
Przeznaczenie radiotgcznosci pociagowej

Radiotgcznos¢ pociggowa przeznaczona jest do zapewnienia tgcznosci
miedzy:



1) dyzurnym ruchu i prowadzgcym pojazd trakcyjny,

2) dyzurnymi ruchu sasiednich posterunkéw ruchu - w przypadku wy-
stgpienia catkowitej przerwy w tgcznosci przewodowej lub zagroze-
nia bezpieczenhstwa ruchu kolejowego,

3) prowadzgcymi pojazdy trakcyjne znajdujgcymi sie na tym samym
szlaku,

4) pracownikami dokonujgcymi obchodu toréw, a prowadzgcym pojazd
trakcyjny jadgcym po danym szlaku lub miedzy pracownikami doko-
nujgcymi obchodu i dyzurnymi ruchu posterunkéw ruchu ogranicza-
jacych dany szlak - wylgcznie w przypadkach zagrozenia bezpie-
czenstwa ruchu lub zdarzen kolejowych,

5) kierownikiem pociggu i prowadzgcym pojazd trakcyjny,

6) kierownikiem pociggu, a dyzurnym ruchu — w przypadkach zagroze-
nia bezpieczenstwa ruchu i zdarzeh kolejowych.

. Dyspozytorzy zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego moga
w razie potrzeb nawigzac tgcznosc¢ z prowadzgcym pojazd trakcyjny za
posrednictwem dyzurnych ruchu. tacznos¢ bezposrednig miedzy pro-
wadzgcym pojazd trakcyjny, a dyspozytorem (w zasiegu dziatania jego
radiotelefonu) nalezy realizowa¢ na kanale ratunkowym (kanat nr 5), wy-
tacznie w akcjach ratowniczych lub awaryjnych majgcych bezposredni
wptyw na sprawnos¢ ruchu kolejowego.
. Urzadzenia radiotgcznosci pociggowej mogg by¢ réwniez wykorzysty-
wane przez personel instruktorski i kontrolerski wtasciwych stuzb do kon-
troli pracy sieci radiotgcznosci pociggowej.

. W radiotelefony przewozne powinny by¢ wyposazone nastepujace po-
jazdy kolejowe z napedem:

1) pojazdy trakcyjne,

2) tabor specjalny poruszajgcy sie samodzielnie,

3) pojazdy pomocnicze.

. Wiaczanie do sieci radiotgcznosci pociggowej innych uzytkownikow niz
wymienieni w ust. 1 i 3 jest zabronione.

Na wybranych liniach kolejowych rozmowy radiotelefoniczne prowa-
dzone w sieci pociggowej mogg by¢ rejestrowane przez rejestratory
rozmow radiotelefonicznych zainstalowane na posterunkach ruchu i re-
jestrujgce wszystkie rozmowy przychodzace i wychodzace z danego
radiotelefonu stacjonarnego.
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Rozdziat I
OGOLNY OPIS SYSTEMU | URZADZEN RADIOLACZNOSCI
POCIAGOWEJ

§4

Charakter sieci radiotagcznosci pociggowej

Sie¢ radiotgcznosci pociggowej jest siecig tgcznosci dwukierunkowej,
simpleksowej z selektywnym wywotaniem grupowym.

Zasada pracy simpleksowej wyklucza mozliwos¢ jednoczesnego nada-
wania i odbierania informacji.

Urzgdzenia radiotgcznosci umozliwiaj g prowadzenie rozméw pomiedzy
urzgdzeniami przewoznymi i stacjonarnymi na odlegto$¢ okoto 15 km,
zas pomiedzy dwoma urzgdzeniami przewoznymi - na odlegtos¢ okoto 5-
10 km.

Dla sieci radiotgcznosci pociggowej na poszczegolnych liniach kolejo-
wych przydzielone sg odpowiednie czestotliwosci pracy (kanaty). Przy
przejezdzie z jednej linii na drugg nalezy przetgczy¢ radiotelefon na ka-
nat obowigzujgcy na danej linii.

Numery kanatéw obowigzujgcych na poszczegdlnych liniach kolejowych
podane w zeszytach rozktadu jazdy pociggdéw i oznaczone literg ,R” z
dodaniem cyfry oznaczajgcej numer kanatu (od 1 do 7) np. ,R6”, lub ,K”
z dodatkiem cyfry oznaczajgcej nr kanatu (od 1 do 4) np. ,K1” a punkty
zmiany kanatu na linii okreslone sg wskaznikami W 28.

§5
System wywotania selektywnego
Stosownie do zastosowanego systemu wywotania, uzytkownicy sieci
radiotgcznos$ci pociggowej dzielg sie na grupy, a mianowicie:
1) prowadzacy pojazdy trakcyjne, pracownicy dokonujgcy obchodu to-
réw i druzyny konduktorskie - zwani pierwszg grupg uzytkownikéw,

2) dyzurni ruchu posterunkoéw ruchu, - zwani drugg grupg uzytkowni-
kow.

¥ acznos¢ z abonentami jednej z grup uzytkownikdw nawigzuje sie przez

spowodowanie wystania odpowiedniego sygnatu dotyczgcego danej

grupy uzytkownikéw, a nastepnie przez glosowe wywotanie zgdanego

abonenta. Samo wywotywanie glosem bez uprzedniego wystania sygna-

e



tu wywotawczego nie pozwoli na nawigzanie tgcznosci z zgdanym abonentem.

§ 6

Opis i obstuga urzadzen

. W sieci radiotgcznosci pociggowej stosowane sg nastepujgce urzadze-
nia radiotelefoniczne:

1) radiotelefon stacjonarny: urzadzenie radiokomunikacyjne zainstalo-
wane w budynku lub innym obiekcie statym posiadajgce antene sta-
cjonarnag,

2) urzadzenie radiokomunikacyjne zainstalowane w pojezdzie kolejo-
wym lub drogowym, zasilane z poktadowego zrodta energii elek-
trycznej i posiadajgce antene przewozna,

3) radiotelefon przenosny — urzgdzenie radiokomunikacyjne przystoso-
wane do noszenia przez uzytkownika i zasilane z wewnetrznej bate-
rii akumulatoréw.

. Warunki techniczne dotyczace prawidtowej obstugi i bezpiecznej eks-
ploatacji urzgdzen radiotgcznosci pociggowej zawierajg instrukcje tech-
niczne lub instrukcje obstugi danego typu radiotelefonu.

10



Rozdziat Il
ZASADY NAWIAZYWANIA LACZNOSCI

§7
Ogodlne zasady prowadzenia rozmoéw radiotelefonicznych
1. W czasie prowadzenia rozmoéw radiotelefonicznych nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad:

1) wymawiac kazde stowo wyraznie,

2) mowi¢ w réwnomierny tempie,

3) utrzymywaé rownomierny poziom natezenia gtosu,
4) mikrofon trzymac w odlegtosci 10 - 15 cm od ust,

5) przerywa¢ moéwienie, gdy zachodzi koniecznos¢ odwrdcenia gtowy
od mikrofonu.

2. Przed nawigzaniem tgcznosci, nalezy przez okres kilku sekund, dokonac¢
nastuchu, czy w tym czasie nie jest prowadzona rozmowa przez inne
osoby.

Przerywanie rozmow prowadzonych przez inne osoby moze by¢ stoso-
wane tylko dla przekazania meldunkéw dotyczacych zagrozenia bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego.

3. W radiotelefonach stacjonarnych i przewoznych fakt zajecia kanatu
(prowadzenia rozmowy) jest sygnalizowany swieceniem lampki fali no-
Snej na ptycie czotowej manipulatora.

4. W celu nawigzania tgcznosci z zgdanym abonentem sieci radiotgcznosci
pociggowej nalezy:

1) upewnic¢ sie czy odpowiedni kanat radiowy jest wolny,

2) zdja¢ mikrofon z zaczepu i nacisngé przycisk wywotania selektywne-
go na plycie czotowej manipulatora odpowiadajgcy danej grupie
uzytkownikéw, zgodnie z § 5 ust. 1 i instrukcjg obstugi uzytkowanego
radiotelefonu,

3) po zwolnieniu przycisku wywotania selektywnego na manipulatorze
natychmiast przycisna¢ przycisk na mikrofonie i wywota¢ zgdanego
abonenta, podajgc znak wywotawczy abonenta, z ktorym ma by¢
prowadzona rozmowa oraz swoj znak wywotawczy,

11



10.

4) po zakonczeniu wywotania gtosem, wypowiedzie¢ stowo ,odbiér" po
czym natychmiast nalezy zwolni¢ przycisk mikrofonowy i nastuchi-
wac odpowiedzi; jezeli wywotany abonent nie zgtosi sie, powtorzyé
czynnosci wedtug punktéw 2 i 3,

5) znakami wywotawczymi dla radiotelefonéw stacjonarnych sg nazwy
posterunkoéw ruchu, dla radiotelefonéw przewoznych -numery pocig-
gow, a dla radiotelefonéw przenosnych odpowiednie hasta stowne i
cyfrowe. Przykfad: Nastawnia dysponujgca Pnidwek ma znak wywo-
tawczy ,Pnidwek", pocigg nr 44250 ma znak wywotawczy ,Pocigg
44250", kierownik pociggu ma znak wywotawczy ,Kierownik ...” uzu-
petniony numerem pociagu.

6) po ustyszeniu w gtosniku sygnatu wywotania selektywnego i skiero-
wanego do ,siebie" wotania gtosem nalezy:

a) zdjgc¢ mikrofon z zaczepu,

b) przycisng¢ przycisk mikrofonowy i obowigzkowo - odpowiedzie¢
na wywotanie.

W przypadku ustyszenia sygnatu wywotania selektywnego i wywotania
gtosem skierowanego do innego odbiorcy (abonenta), nie nalezy zdej-
mowaé mikrofonu z zaczepu; nie zdjecie mikrofonu z zaczepu spowodu-
je, po uptywie 6 do 10 sekund, wytgczenie gtosnika.

Przez caly czas méwienia do mikrofonu, przycisk mikrofonowy musi by¢
przycisniety.

Po przekazaniu informacji, przekazujgcy wypowiada stowo ,odbior” po
czym natychmiast zwalnia przycisk mikrofonowy i wystuchuje odpowie-
dzi. Stowa ,0dbiér" nie nadaje sie tylko wowczas, gdy nie oczekuje sie
odpowiedzi od osoby, z ktérg byta prowadzona rozmowa; w takim przy-
padku rozmowe konczy sie stowami ,bez odbioru” lub ,koniec”.

Odbierajgcy informacje po ustyszeniu stowa ,odbior” przyciska przycisk
mikrofonowy i potwierdza odebrang informacje.

Odebrany za posrednictwem radiotelefonu meldunek powinien byc¢:

1) potwierdzony - gdy byto nadane stowo ,,odbior” np. w sposéb naste-
pujacy: , Tu dyzurny ruchu stacji Pniowek, meldunek zrozumiatem”,

2) powtorzony - gdy bylo nadane zgdanie powtdrzenia meldunku np.
w sposob nastepujgcy: ,Tu dyzurny ruchu stacji Pnidwek, powta-
rzam meldunek”.

Natezenie sity glosu mozna regulowa¢ wg uznania przez odpowiednie

ustawienie przetgcznika regulacji sity glosu na ptycie czotowej manipula-

tora.
12



11. Zabrania sie uzytkownikowi wytgczania radiotelefonu w czasie petnienia
dyzuru.

§8
Nawigzywanie tagcznosci miedzy dyzurnym ruchu
i prowadzacym pojazd trakcyjny

1. Dyzurny ruchu po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiowy jest
wolny, nawigzuje fgcznos¢ w sposéb okreslony w § 7 ust. 4, a nastepnie
wywotuje prowadzgcego pojazd trakcyjny np.: w sposoéb: ,,Pocigg 44250,
tu Pniéweky, zgto$ sie - odbior".

2. Prowadzacy pojazd trakcyjny styszgc skierowane do siebie wywotanie,
zdejmuje mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie; ,Pnidwek, tu
pocigg 44250, zgtaszam sie - odbior'".

3. Po nawigzaniu tgcznosci prowadzi sie wymiane informacji wedtug zasad
podanychw § 7.

4. Jezeli na stacji jest dwdch lub wiecej dyzurnych ruchu wyposazonych w
radiotelefony ftgcznosci pociggowej, przy podawaniu nazwy stacji, nalezy
te stacje uzupetni¢ skrotem nastawni np.: ,Zofidwka, ZfA”.

§9
Nawigzywanie tagcznosci miedzy prowadzacym pojazd trakcyjny i dy-
zurnym ruchu

1. Prowadzacy pojazd trakcyjny po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat
radiowy jest wolny, nawigzuje tgcznos¢ w sposoéb okreslony w § 7 ust. 4,
a nastepnie wywotuje dyzurnego ruchu zgdanego posterunku ruchu np.
W sposob ,Pnidwek, tu pocigg 44250, zgtos sie - odbior" lub ,, Zofibwka
ZfA, tu pocigg 44250, zgtos sie - odbior",

2. Dyzurny ruchu styszgc skierowane do siebie wywotanie zdejmuje mikro-
fon z zaczepu i odpowiada na wezwanie np.: ,Pocigg 44250, tu Pnidwek,
zgtaszam sie — odbior’.

3. Po nawigzaniu fgcznosci nastepuje wymiana informacji wedtug zasad
podanychw § 7.

§10
Nawigzywanie tacznosci miedzy prowadzacymi pojazdy kolejowe
z napedem

1. Prowadzacy pojazd trakcyjny, ktéry zamierza nawigza¢ tgcznosc
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z innym prowadzgcym pojazd trakcyjny po upewnieniu sie, ze odpo-
wiedni kanat radiowy jest wolny, nawigzuje fgczno$¢ w sposob okreslony
w § 7 ust. 4, a nastepnie wywotuje zadany pojazd trakcyjny w sposob
np. ,Pocigg jadacy po torze 1 szlaku Bzie Las - Zofiéwka, tu pocigg
44250, zgtos sie - odbior".

2. Prowadzacy pojazd trakcyjny styszgc skierowane do siebie wywotanie,
zdejmuje mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie np. ,Pocigg
44250, tu pocigg 33121, zgtaszam sie -odbior”.

3. Po nawigzaniu fgcznosci nastepuje wymiana informacji wedtug zasad
podanychw § 7.

§11
Nawigzywanie tacznosci miedzy pracownikami wyposazonymi
w radiotelefony przenosne, a prowadzacym pojazd trakcyjny lub dy-
zurnym ruchu

1. Pracownicy dysponujacy radiotelefonem przenosnym mogg nawigzywac
tgcznos¢ z prowadzgcymi pojazdy trakcyjne i dyzurnymi ruchu w sytua-
cjach zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, z zastrzezeniem ust. 3.

2. Pracownik dysponujgcy radiotelefonem przenosnym po upewnieniu sie,
ze odpowiedni kanat radiowy jest wolny, nawigzuje tgcznos¢ w sposob
okreslony w § 7 ust. 4, a nastepnie wywotuje pojazd trakcyjny lub dyzur-
nego ruchu wedtug zasad obowigzujgcych dla wywotania alarmowego.

3. Kierownik pociggu moze nawigzywac tgcznos¢ z prowadzgcym pojazd
trakcyjny w celu:

1) wymiany informacji

2) koniecznosci wezwania do najblizszej stacji pomocy (policja, pogo-
towie itp.),

§12
Radiotelefoniczny system alarmowy

1. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na
linii wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci pociagowej, pracownik ktéry do-
wiedziat sie lub posiada uzasadnione przypuszczenie wystgpienia tego
zagrozenia i posiada dostep do radiotelefonu w sieci radiotgcznosci po-
ciggowej, zobowigzany jest natychmiast nadac¢ sygnat ,ALARM” za po-
moca radiotelefonu. Nadanie sygnatu ,ALARM” nie zwalnia z obowigzku
podjecia dziatan zapobiegajgcych wypadkowi lub zmniejszajacych jego
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skutki.
2. Sygnat,, ALARM” moze by¢ nadany:
1) automatycznie,

2) stownie - gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sy-
gnatu ,ALARM” automatycznie.

3. Automatyczne nadanie sygnatu ,ALARM” nastepuje po wykonaniu przez
obstugujgcego czynnosci ustalonych w instrukcji obstugi danego typu
radiotelefonu. Powoduje to natychmiastowe samoczynne zahamowanie
wszystkich pojazdéw trakcyjnych wyposazonych w urzadzenia systemu
.Radio-stop”, ktérych radiotelefony odebraty sygnat ,ALARM”. Automa-
tyczne nadawanie sygnatu ,ALARM” trwa do chwili skasowania nada-
wania. Czynnos¢ te nalezy wykona¢ w sposob ustalony w instrukcji ob-
stugi radiotelefonu, z ktérego nadany zostat sygnat ,ALARM”.

4. W celu nadania sygnatu ,ALARM” stownie nalezy:
1) zdjg¢ mikrofon z zaczepu,
2) przycisnaé kolejno przyciski wywotania selektywnego,
3) wypowiedzie¢ do mikrofonu co najmniej pie¢ razy stowo ,ALARM”.

5. Pracownicy, ktorzy ustyszeli w swoich radiotelefonach sygnat ,ALARM”
nadany stownie powinni natychmiast przerwa¢ prowadzone rozmowy.
Wyjasnienie przyczyn jego nadania dokonuje sie na kanale, na ktérym
nadany zostat ten sygnat.

6. Prowadzacy pojazdy trakcyjne i pracownicy wyposazeni w radiotelefony
przenosne, po ustyszeniu sygnatu ,ALARM" zobowigzani sg natychmiast
zatrzymac pojazd kolejowy, o ile nie nastgpito to juz samoczynnie.

7. Odebranie sygnatu ,ALARM” nadanego automatycznie zobowigzuje
wszystkich uzytkownikéw, ktérzy go odebrali do przetgczenia radiotele-
fonu na kanat ratunkowy (kanat nr 5) w celu wyjasnienia przyczyny na-
dania tego sygnatu z najblizszym dyzurnym ruchu.

8. Przerwanie nadawania sygnatu ,ALARM” nastepuje przez wycisniecie
przycisku ,ALARM” oraz wytgczenie i ponowne wigczenie radiotelefonu.

9. Pracownik, ktéry nadat sygnat ,ALARM” automatycznie powinien nie-
zwtocznie poinformowaé przez radiotelefon na kanale ratunkowym naj-
blizszego dyzurnego ruchu o przyczynie nadania sygnatu ,ALARM”. Nie
dotyczy to pracownikow, ktorzy muszg opusci¢ kabine sterowniczg
w trybie nagtym. Dyzurny ruchu o zaistniatym fakcie powinien natych-
miast powiadomi¢ dyspozytora.

10. Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,ALARM” dyzurny ruchu odnotowuje
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11.

12.

13.

14.

15

16.

17.

18.

w dzienniku ruchu przez catg szerokos¢ strony w nastepujacy sposob:
,0godz. ........ min. ....... nadano (ustyszano) sygnat ,ALARM”.

Dyspozytor na podstawie odebranych od dyzurnych ruchu zawiadomien,
okresla obszar zagrozenia i do czasu wyjasnienia sytuacji, za posrednic-
twem dyzurnych ruchu, wstrzymuje ruch pociggéw jadgcych w kierunku
zagrozonego obszaru.

Prowadzgcy pojazd trakcyjny, po wyjasnieniu przyczyn nadania sygnatu
LALARM” postepuje stosownie do otrzymanych polecen. W przypadku
braku okreslenia przyczyn i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych prze-
szkdd do jazdy, jedzie dalej na widocznosé do najblizszego posterunku
ruchu, wedtug zasad okreslonych ,Instrukcjg o prowadzeniu ruchu po-
ciggow”.

Po ustaleniu miejsca i przyczyny nadania sygnatu ,ALARM”, dyspozytor
w zaleznosci od powstatej sytuacji, wydaje dyspozycje dotyczgce dal-
szego prowadzenia ruchu pociggow.

Po przywrdceniu ruchu na szlakach objetych sygnatem ,ALARM”, dy-

zurni ruchu wpisujg w dzienniku ruchu przez catg szerokos¢ strony na-
stepujacy tresc:

,0godz. ......... min ......... przywrécono normalny ruch pociggéw (lub
z odpowiednimi obostrzeniami)”.

. Wszystkie rozmowy prowadzone miedzy dyspozytorem, a dyzurnymi

ruchu oraz miedzy dyzurnymi ruchu i prowadzgcymi pojazdy trakcyjne
oraz kierownikiem pociagu, dyzurni ruchu odnotowujg w dzienniku tele-
fonicznym - jezeli nie s3 rejestrowane samoczynnie.

Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,ALARM” jak rowniez wszystkie
otrzymane w zwigzku z tym dyspozycje dyzurnego ruchu podlegajg od-
notowaniu przez pracownikéw podmiotéw gospodarczych korzystajg-
cych z infrastruktury kolejowej w dokumentach okreslonych przez te
podmioty.

Fakt uzycia w radiotelefonie przycisku ,ALARM” powinien by¢ odnoto-
wany przez dyzurnego ruchu w dzienniku uszkodzen urzgdzenh tgczno-
Sci, a przez prowadzgcego pojazd trakcyjny w ksigzce poktadowej po-
jazdu z napedem. Uzytkownicy radiotelefonow, ktérzy wysytajgc sygnat
LALARM” musieli zniszczy¢ ostonke przycisku ,ALARM”, powinni nie-
zwtocznie zgtosi¢ koniecznosc jej wymiany i zaplombowania uprawnio-
nym pracownikom.

Wszystkie pojazdy trakcyjne z przeznaczeniem eksploatacyjnym do
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pracy pociggowej muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia systemu ,Radio
— stop”.

Rozdziat IV

WYKORZYSTYWANIE RADIOLACZNOSCI POCIAGOWEJ

§13
Zakres i zasady wykorzystywania radiotagcznosci pociggowej
Urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej mogg by¢ wykorzystane do prze-
kazywania rozkazéw i innych informacji, zgodnie z postanowieniami in-
strukcji o prowadzeniu ruchu pociggow.

Rozkazy mogg by¢ przekazywane przez radiotelefon prowadzgcemu

pojazd trakcyjny, po zatrzymaniu pojazdu. Zatrzymanie pojazdu nie jest

wymagane jezeli:

1) obsada pojazdu trakcyjnego jest dwuosobowa, a posterunek ruchu
przekazujacy rozkaz lub pojazd trakcyjny wyposazony jest w reje-
strator rozméw lub

2) pojazd trakcyjny wyposazony jest w urzgdzenia umozliwiajgce od-
biér rozkazéw droga transmisji danych.

Prowadzacy pojazd trakcyjny moze odmowi¢ przyjecia rozkazu w czasie
jazdy i zatrzymac pojazd jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu
na jego przyjecie i zastosowanie sie do jego tresci.
Przekazywanie przez dyzurnego ruchu radiotelefonicznego zezwolenia
na jazde moze nastgpi¢ dopiero wtedy, gdy spetnione sg warunki wy-
mienione w ust. 2 i 3 i nie ma przeszkod do jazdy.

Jezeli w pociggu jest wiecej czynnych pojazddéw trakcyjnych, dyzurny
ruchu przekazuje rozkazy prowadzacemu pierwszy pojazd trakcyjny.

. W czasie catkowitej przerwy w tgcznosci przewodowej, urzgdzenia ra-
diotgcznosci pociggowej mogg by¢ czasowo wykorzystywane do zapo-

wiadania pociggéw wedtug zasad okreslonych ,Instrukcjg o prowadzeniu
ruchu pociggow”.

Prowadzacy pojazd trakcyjny znajdujgcy sie na szlaku moze zgtosi¢
dyzurnemu ruchu w zasiegu ktérego znajduje sie, aby niektore informa-
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cje byly przekazywane do wiadomosci dyspozytora trakciji.

§14
Wymiana informacji miedzy prowadzacym pojazd trakcyjny i dyzurnym
ruchu
1. O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pojazdu trakcyjnego na szla-
ku, wskazywaniu przez samoczynny semafor odstepowy sygnatu ,Stoj”
lub sygnatu watpliwego, nie dziataniu torowego urzgdzenia SHP i o in-
nych spostrzezeniach majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu, pro-
wadzacy pojazd trakcyjny powinien zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tylne-
go posterunku ruchu, a jezeli jest to niemozliwe - dyzurnego ruchu
przedniego posterunku ruchu.

2. Prowadzacy pojazd trakcyjny podczas zblizania sie do tarczy ostrze-
gawczej lub do ostatniego semafora odstepowego blokady samoczynne;j
informujgcych, ze semafor wjazdowy wskazuje sygnat ,Stoj”, zobowig-
zany jest jako pierwszy nawigzac tgcznos¢ z dyzurnym ruchu, powtorzyé
wskazania semafora i zapyta¢ o dyspozycje.

Rozmowy powinny by¢ prowadzone wedtug nastepujacych przyktadéw:
1) Prowadzacy pojazd trakcyjny:

~Pnidwek, tu pocigg 44251 - semafor jest na stoj, czy sg dyspozycje —
odbior’.

2) Dyzurny ruchu:

»1u Pnidwek, dla pociggu 44251 semafor jest na stoj, postodj okoto 5 mi-
nut, odbiér” lub ,, Tu Pnidwek, pocigg 44251, wjazd na stacje odbedzie sie
na sygnat zastepczy, odbior’.

3) Prowadzacy pojazd trakcyjny:

»TU pocigg 44251, zrozumiatem, bez odbioru’.

3. Prowadzacy pojazd trakcyjny pociggu zatrzymanego przed sygnatem
,ot0j" na obstugiwanym semaforze, zobowigzany jest nawigzaé tgcz-
nos$¢ z dyzurnym ruchu obstugujgcym semafor - dla wyjasnienia przy-
czyny zatrzymania. Gdy nawigzanie tgcznosci jest niemozliwe, prowa-
dzacy pojazd trakcyjny zobowigzany jest nawigzac tgcznosc z dyzurnym
ruchu tylnego posterunku nastepczego i wyjasni¢ przyczyne zatrzyma-

nia, a jezeli jest to niemozliwe — kierownik pociggu lub pomocnik maszy-
nisty powinien udaé sie do najblizszego posterunku technicznego w celu
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wyjasnienia przyczyny zatrzymania pociggu.

4. Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi, ze pocigg mingt obstugiwany semafor
wskazujacy sygnat ,St6j" obowigzany jest natychmiast zatrzymacé pociag
w systemie alarmowym (§ 12) albo przy uzyciu innych dostepnych $rod-
kow.

5. Prowadzacy pojazd trakcyjny moze przekaza¢ dyzurnemu ruchu poste-
runku ruchu, w ktérego zasiegu znajduje sie, informacje przeznaczong
dla dyspozytora przewoznika kolejowego.

6. Po minieciu miejsca oznaczonego wskaznikiem W 28 i po przetgczeniu
urzgdzen radiotelefonicznych na odpowiedni numer kanatu sieci radio-
tgcznosci pociggowej, prowadzacy pojazd trakcyjny zobowigzany jest
nawigza¢ tgcznos¢ z dyzurnym ruchu przedniego posterunku, w celu
upewnienia sie o prawidtowym dziataniu urzgdzen radiotgcznosci pocia-
gowe;.

7. Nawigzanie tacznosci powinno nastgpi¢ nie pézniej niz do tarczy ostrzegaw-
czej semafora wjazdowego przedniego posterunku.

8. Jezeli nawigzanie tgcznosci z przednim posterunkiem jest nie mozliwe pro-
wadzacy pojazd trakcyjne powinien tak regulowac¢ predkosé¢ aby na wysoko-
Sci najblizszego posterunku ruchu pociag zatrzymac i wyjasni¢ przyczyne
braku radiotgcznosci i postepowac zgodnie z § 20 niniejszej instrukciji.

§15
Wymiana informacji miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd
trakcyjny

1. Dyzurny ruchu powinien niezwiocznie nawigzac tacznos$¢ z prowadza-
cym pojazd trakcyjny w przypadku, gdy w wyniku obserwacji przejezdza-
jacego pociggu stwierdzi nieprawidtowosci (np. grzanie osi, przesuniecie
tadunku, brak sygnatu koncowego itp.) lub dla przekazania rozkazéw, o
ktérych mowa w § 13 ust. 1

2. Dyzurny ruchu zobowigzany jest zgtosi¢ sie na kazde wywotanie skiero-
wane do niego.

3. W przypadku, gdy dyzurny ruchu odbierze informacje o zagrozeniu bez-
pieczenstwa ruchu lub zostato nadane wezwanie o pomoc (pogotowie,
Polica, Straz Ochrony Kolei itp.), powinien natychmiast podjg¢ wszelkie
srodki, stosownie do obowigzujgcych instrukcji oraz powiadomié o tym
dyspozytora.

4. Jezeli odebrana z pociggu informacja ma by¢ przekazana do wiadomo-
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Sci dyspozytorowi lub przedstawicielowi przewoznika kolejowego, dy-
zurny ruchu przekazuje jg za posrednictwem dyspozytora zarzadcy in-
frastruktury.

5. W przypadku otrzymania informacji o ktéorych mowa w § 14 ust. 1
dyzurny ruchu-o ile istnieje taka potrzeba-powinien przekazac jg, za-
interesowanym prowadzgcym pojazdy trakcyjne. Jezeli zachodzi ta-
ka konieczno$¢ informacje nalezy przekaza¢ w formie rozkazu pi-
semnego z uwzglednieniem postanowienh instrukcji o prowadzeniu
ruchu pociggéw.

§ 16
Wymiana informacji miedzy prowadzacymi pojazd trakcyjny znajduja-
cymi sie na szlaku

1. Prowadzacy pojazdy trakcyjne zobowigzani sg przekazywac¢ wzajemnie
informacje w nastepujacych przypadkach:

1) zauwazenia na torze okolicznosci zagrazajgcych bezpieczenstwu

ruchu pociggéw,

2) stwierdzenia, ze mijany pojazd kolejowy jedzie po torze, na ktérym
zauwazono stojgcy przed nim inny pojazd kolejowy (nie dotyczy
szlakow wyposazonych w samoczynng blokade liniowg),

3) stwierdzenia usterek w pojazdach kolejowych znajdujgcych sie w
pociagu,

4) stwierdzenia pozaru w pociggu,

5) stwierdzenia nieprawidtowosci w osygnalizowaniu czota pociggu,

6) zauwazenia usterek w sieci trakcyjne;.

2. Nawigzywanie fgcznosci miedzy prowadzgcymi pojazdy trakcyjne nalezy
przeprowadza¢ w sposob opisany w § 10. Jezeli numer pojazdu trakcyj-
nego lub numer pociggu jest nieznany, nalezy uzywac okreslenia ,pa-
rzysty" lub ,nieparzysty" z ewentualnym dodatkowym okresleniem blizej
precyzujgcym pojazd kolejowy.

3. W przypadku grozgcego niebezpieczenstwa, prowadzacy pojazd trak-
cyjny powinien nada¢ automatyczny lub stowny sygnat ,ALARM”".

§17
Wymiana informacji miedzy pracownikami znajdujgcymi sie na szlaku,
a prowadzacymi pojazdy trakcyjne i dyzurnymi ruchu

1. Przekazywanie informacji ze szlaku do pojazdu trakcyjnego lub poste-
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runku ruchu moze by¢ dokonywane przez pracownikéw wymienionych w
§ 3 ust. 1 pkt 4.

. Wszystkie informacje dotyczgce bezpieczenstwa ruchu powinny byc¢
przekazywane w systemie alarmowym do wiadomosci prowadzgcych
pojazdy trakcyjne jadacych na szlaku oraz dyzurnych ruchu posterun-
kéw ruchu przylegtych do tego szlaku.

Ujawnione usterki dotyczgce pojazdéw kolejowych np. brak sygnatu
koncowego, hamowanie pociggu itp. pracownik znajdujgcy sie na szlaku
powinien przekazaé prowadzgcemu pojazd trakcyjny oraz dyzurnym ru-
chu posterunkéw ruchu przylegtych do danego szlaku. Nawigzanie fgcz-
nosci odbywa sie wedtug zasad podanych w § 11.
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Rozdziat V
POSTANOWIENIA KONCOWE

§18
Sprawdzanie stanu urzadzen radiotgcznosci

1. Dyzurny ruchu obejmujgcy dyzur zobowigzany jest:

1)

2)

3)

sprawdzi¢ stan zewnetrzny urzgdzen radiotelefonicznych oraz
wspotpracujgcych z nimi urzgdzeh np. rejestrator (plomby na po-
szczegoblnych zespotach, przewody potgczeniowe, lampki i diody sy-
gnalizacyjne, wyswietlacze itp.),

sprawdzi¢ dziatanie urzgdzenia przez nawigzanie fgcznosci z sa-
siednim posterunkiem ruchu lub uprawnionymi pracownikami,

odnotowac¢ wynik sprawdzenia w dzienniku telefonicznym.

2. Prowadzacy pojazd trakcyjny obejmujac prace na pojezdzie zobowigza-
ny jest:

1)

2)

3)

sprawdzi¢ zewnetrzny stan urzadzen (plomby na poszczegdinych
zespotach, przewody potgczeniowe, lampki sygnalizacyjne itp.) oraz
ich kompletnosg,

sprawdzi¢, czy ewentualne usterki w dziataniu urzgdzen radiotgcz-
nosci zgtoszone wczesniej zostaty usuniete,

sprawdzi¢ prawidlowos¢ dziatania urzgdzen przez nawigzanie tgcz-
nosci z najblizszym radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym
np. dyzurnym ruchu, pojazdem kolejowym z napedem) z obu kabin
sterowniczych, a wynik odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu
kolejowego z napedem, za podpisem prowadzgcego pojazd trakcyj-
ny.

Prowadzacy pojazd trakcyjny przyjmujgc pojazd od przekazujgcego zo-

bowigzany jest:

1)

2)

3)

uzyskac informacje od przekazujgcego pojazd o stanie urzgdzen ra-
diotgcznosci,

sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania urzgdzen przez nawigzanie tacz-
nosci z najblizszym radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym
(dyzurnym ruchu, pojazdem trakcyjnym), a wynik odnotowaé¢ w
ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem za podpisem.
W razie przyjecia pojazdu trakcyjnego z niesprawnymi urzgdzeniami
radiotgcznosci lub z zerwanymi plombami, odnotowac to w ksigzce
poktadowej pojazdu kolejowego z napedem, wpisujgc godzine przy-
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jecia (podpisujg przekazujacy i przyjmujacy pojazd),
4) o niesprawnym dziataniu urzgdzenh radiotgcznosci prowadzacy po-

jazd trakcyjny zobowigzany jest zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tego
posterunku ruchu, na ktérym obejmuje prace.

Pracownik, ktéremu przydzielono do uzytkowania radiotelefon przeno-
$ny zobowigzany jest sprawdzic:

1) stan natadowania akumulatora radiotelefonu,
2) stan przewoddéw potgczeniowych, gniazd, przetgcznikow, anteny,

3) prawidtowos$¢ dziatania urzadzenia przez nawigzanie tacznosci z po-
sterunkiem ruchu, prowadzgcym pojazd trakcyjny lub uprawnionym
pracownikiem obstugi, a wynik sprawdzenia odnotowa¢ w prowa-
dzonej dokumentaciji (o ile takg prowadzi).

§19
Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw
droga radiowa

Pojazdy kolejowe z napedem wyposazone w urzadzenia radiotgcznosci
pociggowej oraz system ,Radio-stop” wjezdzajgc na linie kolejowe za-
rzadcy infrastruktury powinny miec czynne i sprawne te urzadzenia.

Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw drogg radio-
wg polega na kontroli prawidlowego nadania i odbioru sygnatu
+JALARM”.

Radiotelefony zainstalowane w pojazdach trakcyjnych potgczone sg z
uktadami nagtego hamowania, ktore zostajg wigczone samoczynnie w
przypadku odebrania przez dany radiotelefon sygnatu ,ALARM” nada-
nego w sposob automatyczny.

Sprawdzenia prawidtowosci dziatania systemu ,Radio-stop” w radiotele-
fonach stacjonarnych zainstalowanych na posterunkach ruchu dokonuje
zarzadca infrastruktury.

Sprawdzenia prawidtowosci dziatania radiotelefonu i instalacji systemu
.Radio-stop” na pojazdach trakcyjnych dokonuje uzytkujgcy dany po-
jazd.

Sprawdzenia radiotelefonu przewoznego zainstalowanego na pojezdzie
trakcyjnym i instalacji systemu ,Radio-stop” dokonuje sie przy urucho-
mionym pojezdzie i wtgczonym radiotelefonie, na kanale testowym w
obu kabinach sterowniczych.

Sprawdzen, o ktérych mowa w ust. 4 i 5, uzytkownicy dokonujg wedtug
postanowien przepisow wewnetrznych.
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. Wynik sprawdzenia prawidtowosci dziatania radiotelefonu i urzgdzen
systemu ,Radio-stop” oraz kompletnos¢ plomb przewidzianych dla da-
nego typu radiotelefonu powinny by¢ wpisane do ksigzki poktadowej po-
jazdu trakcyjnego i potwierdzone przez sprawdzajgcych podpisem i pie-
czatka.

. Za sprawnos¢ dziatania radiotelefonu i systemu ,Radio-stop” oraz kom-
pletnosé plomb przewidzianych dla danego typu radiotelefonu na pojaz-
dach trakcyjnych, odpowiada uzytkujgcy dany pojazd.

§20
Postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek

Dyzurny ruchu w przypadku stwierdzenia uszkodzenia w obstugiwanym
radiotelefonie powinien:

1) dokona¢ odpowiedniego zapisu w dzienniku uszkodzen urzadzen
tgcznoscai,

2) zawiadomi¢ o uszkodzeniu dyspozytora, dyzurnych ruchu sasiednich
posterunkéow ruchu lub wyznaczonego pracownika zarzadcy infra-
struktury.

Dyzurni ruchu sgsiednich posterunkow ruchu o zaistniatym uszkodzeniu
powinni zawiadomi¢ radiotelefonicznie pojazdy kolejowe z napedem wy-
prawiane w kierunku posterunku ruchu, na ktorym zaistniato uszkodze-
nie urzadzen.

Jezeli usterka urzadzen radiotgcznosci zaistniata na pojezdzie trakcyj-
nym z dwuosobowg obsadg, prowadzacy pojazd trakcyjny powinien na
najblizszym posterunku ruchu powiadomic¢ o tym dyzurnego ruchu i kon-
tynuowac jazde. Dyzurny ruchu zobowigzany jest powiadomié¢ o tym
dyspozytora. Dyspozytor powiadamia wszystkich dyzurnych ruchu na
odcinku, dyspozytora sgsiedniego odcinka i dyspozytora przewoznika
kolejowego, ktory zobowigzany jest do podjecia bezzwtocznych dziatan
dla naprawy (wymiany) urzgdzenia na pojezdzie kolejowym z napedem
w rejonie posterunku ruchu, na ktérym przewiduje sie postdj pociggu.

Jezeli usterka zaistniata na pojezdzie trakcyjnym z jednoosobowg ob-
sadg, prowadzacy pojazd trakcyjny powinien zatrzymaé pociag na naj-
blizszej stacji, powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu i jezeli jest to pociag
towarowy lub pojazd trakcyjny jadacy luzem - dalsza jazda jest mozliwa
po dokonaniu naprawy radiotelefonu lub dostaniu pomocnika maszyni-

sty albo innego pojazdu trakcyjnego ze sprawnym radiotelefonem,
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4. Usterke w dziataniu urzadzen radiotgcznosci na pojezdzie kolejowym z
napedem, odnotowuje sie w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z
napedem wpisujgc godzine i minute zaistnienia usterki i zgtoszenia dy-
zurnemu ruchu. Dyzurny ruchu zgtoszenie prowadzgcego pojazd trak-
cyjny wpisuje w dzienniku telefonicznym.

5. Pracownik utrzymania urzgdzen radiolgcznosci zobowigzany jest po
dokonanej naprawie radiotelefonu stacjonarnego wnie$¢ odpowiedni za-
pis do dziennika uszkodzen urzgdzen tgcznosci, a po naprawie radiote-
lefonu przewoznego zainstalowanego na pojezdzie trakcyjnym, w ksigz-
ce poktadowej pojazdu z napedem.

6. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia radiotelefonu przenosnego,
bezposredni uzytkownik zobowigzany jest wymieni¢ go na sprawny w
macierzystej jednostce organizacyjnej.
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§21
tadowanie akumulatoréw do radiotelefonéw przenosnych

1. Akumulatory zasilajgce radiotelefony przenosne muszag by¢ eksploato-
wane zgodnie z zaleceniami producenta okreslonymi w instrukcjach ob-
stugi danego typu urzgdzenia. Ladowanie akumulatorow zgodnie z wy-
maganiami instrukcji obstugi radiotelefonu, nalezy do obowigzkéw uzyt-
kownika tego urzgdzenia.

2. Do fadowania akumulatoréw nalezy wykorzystywac¢ wylgcznie urzgdze-
nia tadujgce przewidziane instrukcjg obstugi danego radiotelefonu.

§ 22
Ewidencja urzadzen

1. Ewidencje radiotelefonéw stacjonarnych, przewoznych i noszonych pro-
wadzg jednostki organizacyjne bedace wiascicielami tych urzgdzen

zgodnie z przepisami o ewidencjonowaniu srodkéw trwatych.

§ 23.
Szkolenie pracownikow

1. Praktyczne przeszkolenie pracownikow obstugujgcych urzgdzenia radio-
tacznosci pociggowej przeprowadzajg pracownicy utrzymujgcy urzgdzenia
W razie potrzeby, egzamin praktyczny moze by¢ przeprowadzony w obec-
nosci przedstawiciela zaktadu utrzymujgcego te urzgdzenia.

Przeszkolenie powinno dotyczy¢ zasad obstugi oraz znajomosci niniejszej
instrukcji, a jego wynik nalezy odnotowac w rejestrze egzaminéw pracowni-
ka w dziale egzaminy praktyczne.

2. Zagadnienia zwigzane z obstugg i eksploatacjg urzadzen radiotgcznosci
pociggowej wchodzg w zakres tematyki pouczen okresowych i doraznych.
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