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Jastrzebie-Zdréj, dn. 06.11.2019 r.

ZARZADZENIE NR 14/2019

Prezesa Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z 0.0. w sprawie wprowadzenia do uzytku
stuzbowego ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw, JSK — R1”.

§1

Na postawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U.
z 2019 r. poz. 710 z po6z. zmianami) w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360 i 1476 oraz
z 2016 poz. 1849 a takze Dz. U. z 2019 roku poz. 964) wprowadza sie do uzytku
stuzbowego ,,Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociagéw, JSK - R1”.

§2

1. Zarzadzenie obowigzuje od dnia 01.01.2020 r.
2. Zarzadzenie zostato ogtoszone w sposdb zwyczajowo przyjety w Spotce.
3. Instrukcja podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spoétki z mozliwoscig wydruku.

Prezes Zarzadu JSK Sp. z 0.0.
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Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Cel i zakres waznosci instrukciji

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw zwana w skrécie Instrukcjg JSK-R1, okresla
zasady i sposoby prowadzenia ruchu na liniach kolejowych (normalnotorowych)
Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej, Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Spétka z o.o.,
zwanej dalej JSK. Celem instrukcji JSK-R1 jest zapewnienie sprawnosci, ciggtosci
i bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

W ruchu stycznym z innymi zarzgdcami infrastruktury kolejowej obowigzujg przepisy
prowadzenia ruchu Kkolejowego ustalone w oddzielnych umowach pomiedzy
Zarzgdami. Prowadzenie ruchu pociggébw roboczych na nowobudowanych
normalnotorowych liniach kolejowych regulujg odrebne przepisy.

W razie potrzeby, Zarzadca Infrastruktury Kolejowej JSK wydaje dodatkowe
zarzadzenia lub uregulowania dla sytuacji miejscowych z zachowaniem uwarunkowan
wynikajgcych z przepisow i instrukcji obowigzujgcych w JSK.

Szczegotowe postanowienia wynikajgce z miejscowych warunkoéw, urzgdzen oraz
wymagan przepiséw i instrukcji powinny znajdowac sie w regulaminie technicznym
stacji lub regulaminie pracy bocznicy, jak rowniez w wewnetrznym rozkfadzie jazdy
pociggow.

Dla kazdego posterunku ruchu powinien by¢ opracowany regulamin techniczny stacji
lub regulamin pracy bocznicy wedlug wskazéwek zawartych w instrukcji
0 sporzadzaniu regulaminow technicznych JSK-R9. Wedtug wskazéwek zawartych
w tej instrukcji nalezy réwniez opracowac¢ odpowiednie regulaminy dla punktéw
ekspedycyjnych.

§2
Podziat sieci kolejowej pod wzgledem technicznym

Sie¢ kolejowa sktada sie z linii kolejowych, ktérych punkty poczatkowe i koncowe
ustala Zarzadca Infrastruktury Kolejowej.

Linie kolejowe dzielg sie na odcinki, szlaki i odstepy.
Szlakiem nazywa sie czes¢ linii kolejowej miedzy:
1) dwoma sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi;

2) ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koncowym punktem linii bez posterunku
zapowiadawczego.

Czes¢ linii kolejowej, stanowigca dwa lub wiecej kolejnych szlakéw nazywa sie
odcinkiem.

Odstepem nazywa sie czes¢ toru szlakowego miedzy:
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1) posterunkiem zapowiadawczym i najblizszym posterunkiem odstepowym
(bocznicowym) lub semaforem odstepowym blokady samoczynnej;

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi (bocznicowymi);
3) posterunkiem odstepowym i bocznicowym;

4) dwoma kolejnymi semaforami odstepowymi blokady samoczynnej dla tego samego
kierunku jazdy po danym torze.

. Tor fgczgcy dwie linie kolejowe z pominieciem stacji weztowej nazywa sie tgcznica.

§3
Posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne

Posterunek ruchu stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu
kolejowego.

Posterunek nastepczy reguluje nastepstwo pociggoéw, to jest pozwala na przejazd lub
odjazd pociggu woéwczas, gdy tor przylegtego odstepu (szlaku) dla danego pociggu
jest wolny. Posterunki nastepcze dzielg sie na posterunki: zapowiadawcze,
bocznicowe i odstepowe.

Posterunek zapowiadawczy - jest to posterunek majgcy moznos¢ zmiany kolejnosci
jazdy pociggéw wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku.
Do posterunkéw zapowiadawczych nalezg stacje i posterunki odgatezne.

Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego, oprocz toru gtdwnego
zasadniczego, znajduje sie co najmniej jeden tor gtébwny, a pociagi mogag
rozpoczynac i konczyc¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzac, jak rowniez zmienia¢ sktad
lub kierunek jazdy. Duze stacje mogg by¢ podzielone na rejony stanowigce osobne
posterunki zapowiadawcze. Stacja, na ktérej uklad torowy umozliwia jedynie
krzyzowanie i wyprzedzanie pociggow, nazywa sie mijanka.

Zaleznie od rodzaju przewozow rozroznia sie stacje:

1) osobowe - przeznaczone do obstugi i przewozu pasazeréw, przesytek
bagazowych, ekspresowych i pocztowych;

2) towarowe - przeznaczane do obstugi przewozu przesytek towarowych;

3) osobowo-towarowe - przeznaczone do obstugi przewozow w zakresie
wymienionym w pkt. 1i 2.

. Zaleznie od rodzaju pracy rozroznia sie stacje:

1) rozrzgdowe - towarowe stacje manewrowe przeznaczone zasadniczo do
rozrzgdzania sktadow pociggéw towarowych przybytych z wtasnego jak i obcych
obszaréw cigzenia, oraz do zestawiania pociggébw towarowych do innych stacji
rozrzgdowych i do stacji manewrowych rejonowych wtasnego obszaru cigzenia;

2) manewrowe - stacje towarowe wykonujgce zadania w zakresie obstugi stacyjnych
i liniowych punktéw tadunkowych znajdujgcych sie w jej rejonie cigzenia, a takze
zadania zwigzane z  przyjmowaniem, rozrzgdzaniem, zestawianiem
i wyprawianiem pociggéw towarowych; do wykonania tych zadan stacja ma
przydzielong odpowiednig ilos¢ lokomotyw i druzyn manewrowych;
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3) tadunkowe - przeznaczone do dokonywania czynnosci tadunkowych w zwigzku
z nadaniem i wydaniem przesytek towarowych;

4) postojowe - przeznaczane do postoju, czyszczenia, naprawy, zaopatrywania,
wyposazenia i przerabiania sktadéw pociggéw pasazerskich;

5) portowe - przeznaczone do kolejowej obstugi portow morskich lub srédlgdowych;

6) przetadunkowe - przeznaczone do przetadunku przesytek na kolejach o réznych
szerokos$ciach torow.

Pod wzgledem ruchu pociggdéw rozréznia sie stacje:
1) krahcowe - tj. poczgtkowe i koncowe poszczegdinych pociggdw;
2) posrednie - ktdre znajdujg sie pomiedzy stacjami krancowymi.

Pod wzgledem potgczenia ze sobg linii kolejowych - stacje, na ktérych tgczg sie szlaki
z trzech lub wiecej kierunkdw, nazywajg sie stacjami weztowymi.

9. Granice pomiedzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:

1) na liniach jednotorowych - semafor wjazdowy do tego posterunku;

2) na liniach dwutorowych i wielotorowych - miejsce znajdowania sie semafora
wjazdowego i linia prostopadta do osi torow, w miejscu ustawienia tego semafora.
Wyjatek stanowig przypadki, w ktérych granica miedzy poszczegdlnymi torami
szlakowymi a posterunkiem zapowiadawczym jest ré6zna, a mianowicie:

a) jezeli tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, ze nie mozna stwierdzié¢
miejsca linii prostopadtej do osi torow, w miejscu ustawienia semafora
wjazdowego - wowczas granicg miedzy tym torem szlakowym, przy ktérym nie
ma semafora wjazdowego a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce
znajdujgce sie w tym torze od strony szlaku 100 m przed najblizszym
rozjazdem (skrzyzowaniem);

b) jezeli w torze najblizszy rozjazd (skrzyzowanie) znajduje sie blizej szlaku niz
rozjazd (skrzyzowanie) w sgsiednim torze ostaniany semaforem wjazdowym,
woéwczas granicg miedzy tym torem szlakowym, przy ktérym nie ma semafora
wjazdowego a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujgce sie
w tym torze od strony szlaku 100 przed najblizszym rozjazdem
(skrzyzowaniem);

c) jezeli przy torze znajduje sie odnoszgce sie do tego toru urzgdzenie sygnatowe,
za pomocg ktorego podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu - wowczas granicg
miedzy torem szlakowym a torem posterunku zapowiadawczego jest miejsce
znajdowania sie tego urzgdzenia.

10. Posterunek odgatezny urzadzony jest poza stacja:

1) w miejscu odgatezienia linii lub tacznicy;
2) przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy i odwrotnie;
3) w miejscu potgczenia torow szlakowych.

Posterunek odgatezny bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggow
kursujgcych na przylegtych szlakach (odstepach).
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12.

13.

14.
15.

16.

1.

Posterunek bocznicowy jest to posterunek ruchu urzgdzony na szlaku przy
odgatezieniu bocznicy, ktéry bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich
pociggdbw kursujgcych na przylegtych odstepach i pociggéow obstugujgcych
bocznice. Przyjmowanie pociggow na bocznice i wyprawianie ich z bocznicy
odbywa sie na zasadach ustalonych dla posterunkéw zapowiadawczych,
a przepuszczanie innych pociggdw - na zasadach ustalonych dla posterunkow
odstepowych.

Posterunek pomocniczy jest urzgdzony na szlaku przy odgatezieniu bocznicy tylko
w celu umozliwienia wjazdu pociggu bocznicowego na bocznice i zgtoszenia, ze tor
szlakowy, po ktérym jechat pocigg jest wolny, wzglednie wyjazdu pociggu
z bocznicy. Posterunek pomocniczy nie jest wyposazony w semafory i bierze udziat
w zapowiadaniu tylko pociggdéw obstugujgcych bocznice.

Posterunek odstepowy reguluje nastepstwo pociggéw, to jest pozwala na przejazd
(wjazd) pociggu w nastepny odstep dopiero wtedy, gdy odstep ten jest wolny.
Posterunki odstepowe sg albo obstugiwane albo samoczynne. Posterunki
odstepowe obstugiwane na liniach z pétsamoczynng blokadg liniowg nazywajg sie
posterunkami blokowymi, a na liniach z telefonicznym zapowiadaniem -
posterunkami odstepowymi telefonicznymi. Na liniach z samoczynng blokadg
liniowg funkcje posterunkéw odstepowych spetniajg samoczynne semafory
odstepowe.

Do punktéw ekspedycyjnych zalicza sie: przystanki osobowe, fadownie i bocznice.

Przystanek osobowy jest miejscem na szlaku, w ktorym rozktadowo zatrzymujg sie
wyznaczone pociggi, do wsiadania i wysiadania podréznych. Przystanek osobowy
moze by¢ urzadzony roéwniez na posterunku odgateznym, bocznicowym,
odstepowym, ostonnym lub na stacji zamknietej dla potrzeb technicznych.

Bocznica kolejowa - wyznaczona przez Zarzgdce Infrastruktury Kolejowej droga
kolejowa, potgczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowg, stuzgaca do
wykonywania czynnosci tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdow
kolejowych albo przemieszczania i wigczania pojazdéw kolejowych do ruchu po
sieci kolejowej.

§4

Posterunki techniczne

Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania czynnosci ruchowych,
a takze do bezposredniego organizowania i nadzorowania tych czynnosci na stacji
czynnej dla potrzeb technicznych 1 na innych posterunkach ruchu.
Posterunki techniczne dzielg sie na posterunki nastawcze, posterunki dyspozytorskie,
dréznika przejazdowego oraz stwierdzania korica pociggu.

. Posterunek nastawczy przeznaczony jest do wykonywania przez uprawnionych

pracownikow lub samoczynnie przez urzadzenia, czynnosci zwigzanych
bezposrednio z prowadzeniem ruchu, przy czym:

1) posterunek nastawczy wyposazony w urzgdzenia nastawcze z funkcjg
zalezno$ci sygnatow na sygnalizatorach od potozenia zwrotnic oraz urzadzenia
blokowe i tgcznosci - jest nastawnia;

2) posterunek, ktérego urzadzenia nie majg funkcji, o ktérej mowa w pkt. 1 - jest
posterunkiem zwrotniczowskim (zwrotniczego).
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3. Pod wzgledem przeznaczenia ruchowego rozréznia sie nastawnie dysponujgce,
wykonawcze i manewrowe.

4. Czes¢ obszaru stacji lub innego posterunku ruchu, na ktérym wszystkie urzgdzenia
sterowania ruchem kolejowym (urzgdzenia srk) obstuguje jedna nastawnia, nazywa
sie okregiem nastawczym.

5. Nastawnia dysponujgca jest to posterunek nastawczy, wyposazony w urzgdzenia
dysponowania semaforami w obrebie catej stacji lub w przydzielonym okregu.

6. Jezeli nastawnia dysponujgca wyposazona jest w urzgdzenia zdalnego sterowania
ruchem, a jej urzadzenia umozliwiajg obstuge urzadzen nastawczych i podawanie
sygnatow na semaforach posterunkow jej podporzadkowanych, nazywana jest
nastawnig zdalnego sterowania. Posterunki jej podlegte nazywamy posterunkami
zdalnie sterowanymi. Wzajemne usytuowanie w terenie tych posterunkow moze
tworzy¢ uktad liniowy (odcinek), obszarowy lub mieszany. Nastawnia potozona na
odcinku zdalnie sterowanym posiadajgca mozliwos¢ miejscowej obstugi urzgdzen
nazywa sie nastawnig miejscowa.

7. Nastawnia wykonawcza jest to posterunek nastawczy, na ktérym obstuguje sie
urzgdzenia nastawcze i blokowe we wilasnym okregu nastawczym i nastawia sie
sygnaty na semaforach na polecenie dyzurnego ruchu.

8. Nastawnia manewrowa jest to posterunek nastawczy, na ktorym nastawia sie
zwrotnice i sygnaty dla manewréw. Gdy nastawnia ta obstuguje zwrotnice przy goérce
rozrzgdowej, wowczas nazywa sie ona nastawnig rozrzgdowa.

9. Posterunek, ktéry bierze udziat w nastawianiu przebiegow, a jego urzadzenia nie majg
zaleznosci sygnatdw od zwrotnic, jest posterunkiem zwrotniczego. Posterunek
starszego zwrotniczego jest to posterunek nastawczy przeznaczony do nadzoru
i kontroli pracy jednego lub kilku posterunkéw zwrotniczych oraz do obstugi kontrolne;j
tablicy kluczowej i innych urzgdzen znajdujgcych sie na jego posterunku.

10.Posterunek techniczny, ktéry usytuowany jest na szlaku lub stacji w poblizu
skrzyzowania linii kolejowej z drogg kotowg w jednym poziomie, wyposazony
w urzgdzenia stuzgce do wstrzymania ruchu drogowego przez przejazd nazywamy
posterunkiem dréznika przejazdowego (straznicg).

11.Na stacjach mogg znajdowac sie w razie potrzeby rowniez posterunki dyspozytorskie,
dyzurnych ruchu peronowych i manewrowych oraz starszych ustawiaczy. Zakres ich
czynnosci okreslajg osobne instrukcje i regulamin techniczny stacji lub regulamin
pracy bocznicy.

12.Granice okregéw nastawczych powinny by¢ okreslone w regulaminie technicznym
stacji lub regulamin pracy bocznicy.

13.Kazdy posterunek ruchu, przystanek osobowy powinien posiada¢ swg nazwe, ktérej
napis powinien by¢ umieszczony na miejscu widocznym z pociggu (na froncie
budynku dworca, posterunku) i ewentualnie z obu stron podjazdu pociggow.
Na stacjach i przystankach z duzym ruchem pociggdw pasazerskich napis ten nalezy
umiescic¢ rowniez przy peronach od strony podjazdu pociggow.

Kazdy posterunek techniczny powinien by¢ oznaczony ustalonymi znakami.
Réwniez posterunek dyzurnego ruchu peronowego i manewrowego powinien by¢
oznaczony odpowiednim napisem.
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§5
Urzadzenia na posterunkach ruchu

1. Kazdy posterunek ruchu jest wyposazony w odpowiednie urzgdzenia potrzebne do
wykonywania wymaganej pracy na tym posterunku przy zachowaniu bezpieczenstwa,
regularnosci i sprawnosci ruchu. Do urzgdzen tych nalezy uktad toréw i ich potgczen,
urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym (srk), urzgdzenia tgcznosci, hamulce
torowe, urzgdzenia trakcyjne i wagonowe, urzgdzenia do wsiadania i wysiadania
podréznych, tadowania przesytek, oswietlenia, informaciji, zegary, itp.

2. Urzadzenia na posterunkach ruchu sg obstugiwane przez uprawnionych
i wyznaczonych pracownikéw lub dziatajg samoczynnie pod wptywem oddziatywania
pociggow lub pojazdow kolejowych.

3. Tory kolejowe dzielg sie na gtéwne, boczne i specjalnego przeznaczenia. Tory, po
ktérych odbywajg sie jazdy pociggowe, nazywajg sie torami gtdwnymi. Inne tory sg
torami bocznymi lub torami specjalnego przeznaczenia. Do toréw bocznych zalicza
sie tory rozrzgdowe, tadunkowe, postojowe, trakcyjne, warsztatowe, magazynowe
oraz inne tory boczne, ktorych przeznaczenie okreslone jest regulaminem
technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy, wedtug dokonywanych na nich
czynnosci. Do torow specjalnego przeznaczenia nalezg tory i zeberka ochronne, tory
dojazdowe do bocznic, tory bocznicowe i tory tadowni.

Tory gtéwne, znajdujgce sie w granicach stacji i bedace przediuzeniem torow
szlakowych, nazywajg sie torami gtbwnymi zasadniczymi.

Tory gtowne stacyjne, nie bedgce przedtuzeniem toréw szlakowych, nazywajg sie
torami gtébwnymi dodatkowymi.

Grupy toréw przeznaczone:

- wytgcznie do wjazdu pociggow - zwg sie grupami przyjazdowymi;

wytgcznie do odjazdu pociggdéw - zwg sie grupami odjazdowymi;

do wjazdu i odjazdu pociggow - zwg sie grupami przyjazdowo - odjazdowymi;

wytacznie do rozrzgdzania pociggdw - zwg sie grupami kierunkowymi.
Tor przeznaczony do ominiecia grupy torow lub odcinka toru jest tgcznicg miejscowa.
4. Tory na szlakach i na stacjach okresla sie wedtug nastepujgcych zasad:
1) tory szlakowe i stacyjne oznacza sig liczbami, ktére w mowie wyraza sie:
a) odnosnie toréw szlakowych - liczbami zwyktymi (jeden, dwa itd.),
b) odnosnie toréw stacyjnych - liczbami porzgdkowymi (pierwszy, drugi itd.),

2) na szlaku dwutorowym tor prawy, patrzac od poczagtku linii ku jej koncowi, jest
torem nr 1 (jeden), a tor lewy - torem nr 2 (dwa);

3) numeracje toréw na szlakach wielotorowych ustala Zarzadca Infrastruktury
Kolejowej;

4) torem nr 1 (pierwszym) na stacji jest tor gtbwny zasadniczy bedacy przedtuzeniem:

a) na liniach jednotorowych - toru szlakowego, potozonego blizej poczatku linii,
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b) na liniach dwutorowych i wielotorowych - toru szlakowego nr 1 (jeden).
Na stacjach weztowych do oznaczenia toru nr 1 (pierwszego) miarodajng jest
linia kolejowa wyzszego rzedu, a przy rownorzednosci linia ustalona przez
komisje opracowujgcg regulamin techniczny;

5) tory stacyjne znajdujgce sie po prawej stronie toru gtdwnego zasadniczego nr 1
(pierwszego) patrzac od poczatku linii ku jej koncowi, otrzymujg kolejng numeracije
nieparzystg, a tory stacyjne znajdujgce sie po lewej stronie toru gtdwnego
zasadniczego nr 1 (pierwszego) otrzymujg kolejng numeracje parzysta;

6) jesli tory gtdbwne stacyjne podzielone sg rozjazdami na czesci, a urzgdzenia
sterowania ruchem umozliwiajg przyjmowanie pociggow na poszczegodlne czesci
toru, to kazda z tych czesci nalezy uwazaC za oddzielny tor i odpowiednio
ja okresli¢ (np. dodajgc po numerze toru litere odmienng dla kazdej czesci toru);

7) grupy torébw oznacza sie literami lub w sposéb ustalony w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy; dla kazdej grupy przeznacza
sie osobng dziesigtke lub setke cyfr; tory poszczegdinych grup torow oznacza sie
wedtug zasad ustalonych w pkt. 5 albo numerami kolejnymi.

5. Rozjazdy powinny by¢ ponumerowane kolejnymi liczbami arabskimi, zgodnie
z kierunkiem wzrostu kilometrowania linii. Przy istnieniu grup torow na
poszczegolnych stacjach moze by¢ stosowana numeracja rozjazdéw odpowiednia do
grup toréw. Zwrotnice rozjazdow krzyzowych (pojedynczych lub podwdjnych)
oznacza sie literami alfabetu - odpowiednio "a" lub "ab" dla zwrotnic potozonych
blizej poczatku linii oraz "b" lub "cd" dla zwrotnic dalszych.

Wykolejnice oznacza sie skrétem "WKk" z dodaniem kolejnego numeru.

6. Dla zwrotnic i wykolejnic ustala sie potozenie zasadnicze wedtug wskazéwek
zawartych w wytycznych do projektowania urzadzen srk. Potozenie zasadnicze
zwrotnic i wykolejnic podaje sie w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie
pracy bocznicy.

Zwrotnice i wykolejnice powinny by¢ ustawione w potozeniu zasadniczym, jezeli nie
zachodzi potrzeba przestawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu.

7. Wykolejnice i zwrotnice wyposazone w latarnie powinny by¢ oswietlone w czasie
i w przypadkach wskazanych w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy
bocznicy.

8. Zwrotnice z zesrodkowanym nastawianiem, przez ktére odbywajg sie jazdy tylko na
przebiegi zorganizowane lub zamkniete drgzkiem przebiegowym, zwrotnice w torach
bocznych, mato uzywane oraz zwrotnice w torach szlakowych mogg nie mie¢ latarni
zwrotnicowych.

9. Dla sprawdzenia stanu rozjazdow dokonuje sie ich ogledzin w sposéb i w zakresie
ustalonym w osobnych instrukcjach. Do kogo nalezy obowigzek dokonywania
ogledzin rozjazdéw i w jakim czasie nalezy dokonywac tych ogledzin, wskazuje
regulamin techniczny stacji lub regulamin pracy bocznicy.

10.W razie zauwazenia nieprawidtowego dziatania zwrotnicy lub uszkodzenia rozjazdu,
nalezy o tym powiadomi¢ pracownika wyznaczonego do obstugi zwrotnicy, ktory
zgtasza to dyzurnemu ruchu dysponujgcemu i wpisuje uszkodzenie do dziennika
ogledzin rozjazdow. W przypadku, gdy uszkodzenie rozjazdu =zagraza
bezpieczenstwu ruchu, pracownik obstugujgcy wstrzymuje ruch przez ten rozjazd
i ostania go sygnatami "St6j" lub ustawia zwrotnice w potozenie uniemozliwiajgce
jazde na uszkodzony rozjazd. Przywrécenie ruchu po uszkodzonym rozjezdzie moze
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nastgpi¢ dopiero po wpisaniu do dziennika ogledzin rozjazdéw przez uprawnionego
pracownika faktu usuniecia uszkodzenia oraz po przekonaniu sie, ze zwrotnica dziata
prawidtowo.

11.0swietlenie poszczegblnych pomieszczen i miejsc na terenie kolejowym powinno byc¢
zgodne z obowigzujgcymi normami i zapewniac jak najlepsze warunki pracy, przy
rbwnoczesnym zachowaniu bezpieczenstwa ruchu i pracy, bezpieczenstwa
podréznych, ochrony przesytek i mienia kolejowego.

12.0swietlenie nie powinno powodowac os$lepienia oraz wptywaé ujemnie na widocznosc
sygnatéw.

13.0swietlenie wewnetrzne nastawni i posterunkéw nie powinno pogarsza¢ widocznosci
okregu z nastawni lub posterunku.

14.W terenie lub pojazdach kolejowych oraz w poblizu torow kolejowych nie nalezy
instalowa¢ sSwiatet koloréw stosowanych w sygnalizacji kolejowej, mogacych
powodowac znieksztatcenie obrazow istniejgcych sygnatow lub pomyiki.

15.W pomieszczeniach pracownikdw zwigzanych z ruchem powinny znajdowac sie
zegary. Pociggi nalezy wyprawia¢ wedtug czasu wskazywanego przez te zegary.
Tarcze zegarow wskazujgcych niewtasciwy czas powinny by¢ zastoniete lub
uniewaznione ukosnym krzyzem.

16.Tory i inne urzagdzenia kolejowe powinny by¢ utrzymywane wstanie zapewniajgcym
sprawnosc, ciggtosc i bezpieczenstwo ruchu.

Zasady utrzymania i organizacji robot zwigzanych z utrzymaniem, remontem
i budowg tych urzgdzen zawierajg oddzielne przepisy i instrukcje.

W razie potrzeby powinien by¢ opracowany tymczasowy regulamin prowadzenia
ruchu w czasie tych robo6t. Szczegoétowe postanowienia w sprawie opracowania tego
regulaminu zawiera instrukcja o sporzgdzaniu regulaminéw technicznych JSK-R9.

§6
Pojazdy kolejowe

1. Pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy (w niniejszej instrukcji w skrécie zwany
"tabor") oraz na pojazdy pomocnicze.

2. Tabor kolejowy dzielimy na zwykly i specjalny. Tabor zwykly stanowig pojazdy
kolejowe, przystosowane do kursowania w sktadzie pociggu na ogdélnych zasadach
i przeznaczone do przewozenia osob i towaréw. Do taboru zwykiego nalezg pojazdy
trakcyjne i tabor wagonowy.

Pojedynczymi pojazdami trakcyjnymi sa:

1) lokomotywy: parowe, elektryczne (jedno i dwuczionowe), spalinowe
i akumulatorowe, w tym i parowe bezpaleniskowe;

2) zespoty trakcyjne: elektryczne i spalinowe, sktadajgce sie z cztonéw — wagondw;
3) samodzielne wagony silnikowe elektryczne;
4) wagony spalinowe;

5) spalinowe autobusy szynowe.
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Do taboru wagonowego nalezg wagony osobowe i towarowe.

Tabor specjalny stanowig pojazdy, ktorych budowa zezwala na kursowanie samodzielne
lub w pociggach pod pewnymi warunkami, jak: miejsce ustawienia i predkos¢ jazdy,
a ktore przeznaczone sg do prac budowlano-remontowych, ratunkowych i innych.

Sa to:

1) samobiezne zestawy do utrzymania i napraw nawierzchni i sieci trakcyjnej, dzwigi,
ptugi ods$niezne, itp.;

2) maszyny torowe z witasnym napedem i urzgdzeniami umozliwiajgcymi jazde
w sktadzie pociggu;

3) sprzegalne z taborem wdzki motorowe jadgce luzem lub w potgczeniu.

Maksymalna predkosc¢ tego taboru i miejsce jego umieszczenia w sktadzie pociggu i inne
ograniczenia techniczne powinny by¢ wskazane na jego bocznych scianach.

3. Do pojazdow pomocniczych nalezg pojazdy, ktorych budowa nie zezwala na
wigczanie ich do sktadu pociggu.

Sa to:
1) maszyny budowlane na kotach;
2) ciggniki szynowe;
3) drezyny i wozki robocze;

4) niektore typy pojazdoéw ratunkowych.

§7
Ogodlne obowiazki pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu

1. Kazdy posterunek obstugiwany powinien by¢ obsadzony przez pracownikow
posiadajgcych kwalifikacje wymagane przepisami. Postanowienia instrukcji JSK-R1
pracownicy ci powinni zna¢ w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy na
zajmowanym stanowisku.

2. Pracownicy majacy zwigzek z ruchem pociggdéw obowigzani sg znac i przestrzegac
postanowienia niniejszej instrukcji w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy na
zajmowanym stanowisku.

3. Pracownicy wymienieni w ust. 2 powinni zna¢ i przestrzega¢ dotyczacych ich
postanowien rowniez innych przepiséw, instrukcji i zarzgdzen oraz regulaminu
technicznego stacji lub regulaminu pracy bocznicy. Przybytemu na posterunek (teren
pracy) przetozonemu lub organowi kontrolnemu, pracownik petnigcy dyzur (kierujgcy
zespotem) ma obowigzek ztozy¢ ustny meldunek, zawierajgcy skrét przebiegu
dyzuru.

4. Pracownicy wszystkich kolejowych jednostek organizacyjnych oraz innych jednostek
dziatajgcych na terenie kolejowym zobowigzani sg do wspotpracy z personelem
kierujgcym ruchem, przy czym pracownicy kierujgcy ruchem na swych odcinkach
pracy sg koordynatorami tej wspotpracy i mogg wydawac pracownikom innych
jednostek polecenia dotyczgce wykonywania postanowieh zawartych w tej instrukcji.
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5. W razie otrzymania polecenia, ktéorego wykonanie moze stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu, pracownik otrzymujgcy to polecenie obowigzany jest odmoéwic
jego wykonania podajgc przyczyne.

6. Wszystkie obowigzki nalezy wypetniaC sumiennie w sposOb zapewniajgcy
bezpieczenstwo ruchu i pracy, przy jednoczesnym zachowaniu nalezytej sprawnosci
wykonania wymaganych czynnosci.

7. Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu powinno mie¢ pierwszenstwo przed wykonaniem
innych czynnosci, przydzielonych pracownikowi.

8. Pracownicy, ktorych praca zwigzana jest z ruchem pociggdéw, powinni w czasie pracy
korzysta¢ z zegara wskazujgcego dokfadny czas.

9. Pracownik wywotany telefonicznie powinien zgtosi¢ sie podajgc swoj posterunek
I stanowisko oraz nazwisko, co nastepnie podaje rowniez pracownik wywotujgcy.
Tak dajacy, jak i otrzymujgcy telefoniczne polecenie, zawiadomienie, zgtoszenie lub
pozwolenie, powinien upewnic sie, czy rozmawia z wtasciwym pracownikiem.

10.Rozmowy te powinny by¢ krétkie, a tres¢ ich nie moze nasuwac¢ zadnych watpliwosci.
Tres¢ otrzymanego telefonogramu zapowiadawczego oraz tres¢ otrzymanego
polecenia nalezy powtérzyC. Jezeli polecenie wydano przez gtosnik i nie ma
mozliwosci powtdrzenia polecenia przez odbierajgcego, polecenie nalezy
wypowiedzie¢ drugi raz, poprzedzajgc je stowem “"powtarzam". Odpowiedz na
zapytanie powinna zawiera¢ wszystkie istotne dane. Kazdg rozmowe
przeprowadzong za pomocg srodkéw technicznych, a dotyczgcg ruchu, wszystkie
osoby przeprowadzajgce rozmowe powinny zakohczy¢ stowem "koniec",
wypowiedzianym do mikrofonu przed wytgczeniem urzgdzenia lub zaprzestaniem
rozmowy. Tres¢ rozméw i polecen telefonicznych majgcych bezposredni zwigzek
z bezpieczenstwem prowadzenia ruchu pociggéw, ktére obligatoryjnie nie sg
notowane w dokumentacji techniczno - ruchowej lub nie sg rejestrowane
automatycznie, nalezy zapisywac w dzienniku telefonicznym.

11.Zapiséw w dziennikach, ksigzkach i innych dokumentach nalezy dokonywac¢ w sposob
czytelny dtugopisem lub piérem.

Nie wolno zapisow poprawiac, wyciera¢, wywabia¢ ani zaklejac. W razie pomytki
nalezy zapis przekresli¢ tak, aby mozliwe byto odczytanie go, a obok nalezy zrobi¢
nowy zapis i potwierdzi¢ go podpisem z ewentualnym omowieniem.

12.Dzienniki, ksigzki, bloczki rozkazow pisemnych powinny by¢ przesznurowane
i opieczetowane, a ilos¢ stron po sprawdzeniu powinien poswiadczy¢ wyznaczony
pracownik Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej przed wydaniem druku na posterunek.

13.W razie potrzeby zabrania z posterunku niezakonczonej dokumentacji (dziennika,
ksigzki, bloczka rozkazu pisemnego itp.), wyznaczony pracownik Zarzgdcy
Infrastruktury Kolejowej powinien przed zabraniem druku nie zakonczonego
dostarczy¢ na ten posterunek nowy druk.

14.Catkowicie wykorzystane druki nalezy przechowywa¢ zgodnie z odnosnymi
przepisami. Druki rozpoczete w starym roku kalendarzowym, a zakorn\czone w howym
roku kalendarzowym, nalezy przechowywac¢ z drukami wypetnionymi w catosci
w nowym roku kalendarzowym.

17



o

§8
Podziat i zakres czynnosci pracownikéw na posterunku ruchu

Prace posterunkow technicznych oraz szczegoétowy zakres ich zadan i obowigzkow
okreslajg regulaminy techniczne stacji lub regulaminy pracy bocznicy.

W prowadzeniu ruchu pociggow bezposrednio uczestniczg: dyzurny ruchu,
nastawniczy, zwrotniczy i dréznik przejazdowy. Natomiast organizowanie
i kierowanie ruchem pociggow nalezy do dyspozytora.

Zadania i obowigzki dyspozytora okresla regulamin pracy dyspozytury kolejowe;.
Przez okreslenie ,dyspozytor” nalezy rozumieé pracownika biezgcego nadzoru
regulujgcego operatywnie catoksztalt pracy eksploatacyjnej na wyznaczonym
obszarze dziatania.

Zakres czynnosci dyzurnych ruchu wskazany jest w ust. 5 - 8. Przez wyrazenie
"dyzurny ruchu" rozumie sie pracownika petnigcego obowigzki przewidziane dla
dyzurnego ruchu danego rodzaju posterunku nastepczego. Jezeli na stacji oprocz
dyzurnego ruchu dysponujgcego wyznaczony jest rowniez dyzurny ruchu
pomocniczy, odcinkowy albo manewrowy, wowczas kazdy z nich jest dyzurnym ruchu
w zakresie przewidzianych dla niego czynnosci.

1)

2)

3)

4)

5)

Dyzurnych ruchu dzielimy na: dyzurnych ruchu dysponujgcych, odcinkowych,
pomocniczych, peronowych i manewrowych, w zaleznosci od wykonywanych
Cczynnosci i miejsca pracy:

dyzurny ruchu dysponujgcy - prowadzi ruch pociggbw na posterunku
zapowiadawczym i przylegtych szlakach (odstepach) oraz koordynuje prace
pozostatych pracownikéw i zespotdw zaangazowanych w proces przewozowy na
zarzgdzanym terenie;

dyzurny ruchu odcinkowy - prowadzi ruch z nastawni zdalnego sterowania na
terenie objetym urzadzeniami zdalnego sterowania lub na odcinkach zdalnego
prowadzenia ruchu i na szlakach do nich przylegtych;

dyzurny ruchu pomocniczy - wspotpracuje z dyzurnym ruchu dysponujgcym na
posterunku zapowiadawczym z wyjgtkiem obstugi urzadzeh srk nastawczych
i blokowych;

dyzurny ruchu peronowy - wspotpracuje z dyzurnym ruchu dysponujgcym
wykonujgc okreslone regulaminem technicznym czynnosci, ktére mogg byé
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, obstugg podréznych, nadzorem nad
pracg manewrowgq itp. Posterunki dyzurnego ruchu peronowego urzgdza sie na
peronie lub w bezposrednim jego sgsiedztwie na stacjach w zaleznosci od potrzeb
i warunkéw miejscowych;

dyzurny ruchu manewrowy - organizuje i nadzoruje prace manewrowg zwigzang
z rozrzgdzaniem, zestawianiem i przeformowywaniem sktadéw, obstugg punktow
tadunkowych oraz uczestniczy w prowadzeniu ruchu pociggdbw w zakresie
okreslonym regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy.

6. Jezeli nadzér nad sprawowaniem nizej podanych czynnosci nie zostat przekazany

innym pracownikom, wowczas dyzurni ruchu stosownie do podziatu czynno$ci
czuwajg rowniez nad tym, aby:

1) wydawane polecenia i zgtoszenia byty jasne i wykonywane we wtasciwym czasie

i we wiasciwy sposob;
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2) lokomotywy przygotowane do pracy znajdowaty sie w wyznaczonych miejscach;
3) na pociggach znajdowaty sie wymagane sygnaty;
4) droga przebiegu byta wolna i przygotowana we wtasciwym czasie;

5) sygnaty podawane byly wyraznie i przepisowo, a sygnaty dzwiekowe ograniczone
do niezbednych potrzeb;

6) pociggi zatrzymywaty sie na wyznaczonych miejscach;

7) zostaty przygotowane i nadane lub odebrane we wiasciwym czasie analizy
pociggowe, wiadomosci o0 opdznieniach, oczekujgcej pracy przy pociagu itp.;

8) przejscia i przejazdy kolejowo-drogowe przez tory nie byly zastawiane dtuzej niz to
jest potrzebne;

9) znajdujacy sie na torach tabor zabezpieczony zostat przed zbiegnieciem;

10) zegary stacyjne wskazywaty doktadny czas oraz aby tarcze zegarowe zostaty
zastoniete lub uniewaznione w przypadku niewtasciwych wskazan tych zegaréw;

11) pracownicy powiadamiani byli o zmianach ustalonego porzgdku pracy na stacji.

7. Dyzurny ruchu zatrudniony na posterunku odstepowym przepuszcza pociggi na
przedni odstep, gdy odstep ten jest wolny oraz wykonuje inne czynnos$ci zwigzane
z prowadzeniem ruchu na tym posterunku.

8. Pracownik posterunku ostonnego ostania miejsce niebezpieczne i przepuszcza przez
to miejsce pociggi. Posterunek ostonny powinien by¢ obsadzony przez pracownika
o kwalifikacjach dyzurnego ruchu.

9. Nastawniczy obstuguje i utrzymuje w czystosci urzgdzenia srk i tgcznosci, znajdujgce
sie w nastawni.

10.Jezeli na nastawni petni czynnosci réwnoczesnie kilku nastawniczych, wowczas jeden
z nich petni obowigzki starszego nastawniczego. Starszy nastawniczy, oprocz
wykonywania obowigzkéw nastawczego w przydzielonym mu zakresie koordynuje
prace pozostatych nastawniczych. W regulaminie technicznym stacji lub regulaminie
pracy bocznicy nalezy ustali¢ Scisty podziat czynnosci kazdego z nastawniczych
i starszego nastawniczego. llekro¢ w instrukcji jest mowa o nastawniczym, nalezy
rozumie¢ rowniez starszego nastawniczego.

11. Zwrotniczy obstuguje, oswietla i utrzymuje w czystosci zwrotnice i wykolejnice
nastawiane recznie na miejscu w przydzielonym mu okregu nastawczym.

12. Starszy zwrotniczy koordynuje i nadzoruje prace przydzielonych mu posterunkéw
zwrotniczych oraz obstuguje urzadzenia znajdujgce sie na wyznaczonym mu
posterunku (tablica kontrolna kluczowa, telefon itp.). Jesli w okregu starszego
zwrotniczego nie ma zwrotniczego, starszy zwrotniczy nastawia zwrotnice osobiscie.

13. Droznik przejazdowy dokonuje strzezenia i utrzymania przejazdu kolejowo-
drogowego zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i instrukcji obstugi
przejazdow kolejowo-drogowych.

14. Pracownicy wymienieni w ust. 4-13 wykonujg rowniez inne czynno$ci wskazane
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy. Pracownikowi
zatrudnionemu na posterunku przy czynnos$ciach przewidzianych instrukcjg JSK-R1,
ktére nie wypetniajg mu catkowicie ustawowego czasu pracy, Zarzadca Infrastruktury
Kolejowej moze przydzieli¢ inne czynnosci, jezeli nie bedzie to wptywac¢ ujemnie na
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terminowos¢ i doktadnos¢ wykonania czynnosci zwigzanych z bezpieczenstwem
i sprawnoscig ruchu.

Szczegdtowy podziat czynnoéci dyzurnych ruchu i innych pracownikéw biorgcych
udziat w prowadzeniu ruchu zawiera regulamin techniczny stacji lub regulamin pracy
bocznicy, natomiast zasady pracy oraz postepowanie pracownikéw zatrudnionych na
posterunkach technicznych przy prowadzeniu ruchu kolejowego w tym:
obejmowanie, przekazywanie i petnienie dyzuru oraz zachowanie sie w czasie
dyzuru okresla instrukcja dla personelu obstugi ruchowych posterunkow
technicznych JSK-R7.

§9
Przekazywanie i obejmowanie dyzuru
Dla kazdego miejsca petnienia czynnosci i posterunku, na ktoérych praca zwigzana jest

z ruchem pociggow, nalezy ustali¢ czasy zmiany pracownikow petnigcych dyzur
i nalezy podac je w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

. Zgtaszanie sie do pracy w stanie nietrzezwym, petnienie dyzuru w tym stanie, jak

rowniez spozywanie napojow alkoholowych w czasie pracy jest zabronione.
Zabrania sie dopuszczania pracownikow nietrzezwych do petnienia czynnosci
zwigzanych z ruchem lub przekazywania im dyzuru.

3. Pracownikowi petnigcemu czynnosci zwigzanych z ruchem me wolno opusci¢ miejsca

pracy przed przekazaniem dyzuru i przed objeciem dyzuru przez nastepce.

4. Przekazanie i objecie dyzuru nieprzerwanego (na posterunku stale czynnym) odbywa

sie osobiscie ustnie i pisemnie albo tylko ustnie.

5. W zakresie potrzebnym dla danego posterunku przekazujgcy powinien poinformowac

obejmujgcego:

1) o wszelkich odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow,
a w szczegolnosci o kursowaniu pociggdw niestatych, odwotaniu pociggow
statych, opdznieniach i wczesniejszym odjezdzie pociggéw, zmianie toru
wjazdowego, o zarzadzeniu nieprzewidzianego postoju pociggu lub zniesieniu
rozktadowego postoju pociggu;

2) o stanie zajetosci i zamknieciu torow stacyjnych i szlakowych;

3) o stanie urzadzen sterowania ruchem (uszkodzenia, stan plomb, zamknige¢,
licznikow, itp.), czy wprowadzono obostrzenia w sposobie prowadzenia ruchu,
o0 stanie sieci trakcyjnej i zasilania oraz o stanie urzgdzen tgcznosci;

4) o robotach przy tych urzadzeniach i o robotach drogowych, majgcych wptyw
na sposob prowadzenia ruchu lub wymagajgcych szczegdlnej ostroznosci;

5) o obowigzujgcych ostrzezeniach i o kursowaniu pojazdéw pomocniczych;
6) 0 sytuacji w pracy manewrowej;

7) o zalegtej pracy i o wydanych wzglednie otrzymanych poleceniach, ktérych
jeszcze nie wykonano;

8) o wszelkich wydarzeniach i okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo
i sprawnosc¢ ruchu.
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Obejmujacy dyzur powinien zapozna¢ sie doktadnie z powyzszg sytuacjg, obejrzec
urzadzenia i zbadaC zapisy, a w razie potrzeby zazgda¢ dodatkowych wyjasnien.
Obejmujgcemu dyzur nalezy przekazaé regulamin techniczny stacji lub regulamin
pracy bocznicy, aktualnie prowadzone dzienniki, ksigzki i inne druki, wewnetrzne
rozktady jazdy pociggdw z dodatkami, przepisy i instrukcje, przybory sygnatowe
I inwentarz oraz pisma i telegramy, ktérych tre$¢ jest nadal wazna.

6. Doktadny czas przekazania i objecia dyzuru nalezy zanotowaC¢ we wszystkich
dziennikach ruchu i w ksigzce przebiegdéw; zapis ten powinni potwierdzi¢ podpisem
tak pracownik przekazujacy, jaki przyjmujgcy dyzur. Oprocz tych zapiséw - w ksigzce
przebiegow, a gdzie jej nie ma, w dzienniku telefonicznym, nalezy zanotowac krotko
sprawy aktualne w chwili przekazywania dyzuru, a mianowicie:

1) sprawy wymienione w ust. 5, z wyjgtkiem spraw wskazanych w pkt. 3 i 6, jezeli nie
odbiegajg one od normalnego stanu lub sytuaciji;

2) ewentualny brak dziennikdow, ksigzek, przyborow sygnatowych Ilub innych
przedmiotow, ktére powinny by¢ przekazane obejmujgcemu dyzur.

Zamiast wymieniania obowigzujgcych ostrzezen nalezy wskazac te ksigzki ostrzezen,
w ktérych znajdujg sie zapisy o aktualnie obowigzujgcych ostrzezeniach. Réwniez
wskazac okolicznosci wymienione w § 64 ust. 36.

W razie potrzeby mozna przewidzie¢ w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy pisemne przekazywanie i obejmowanie dyzuru w osobnej
ksigzce.

7. Na posterunkach, na ktérych przekazywanie i obejmowanie dyzuru odbywa sie ustnie
i pisemnie, do czasu catkowitego ukonczenia przekazywania i objecia dyzuru
i potwierdzenia tego podpisami, pracownikowi obejmujgcemu dyzur nie wolno
wykonywa¢ zadnych czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu, a po ztozeniu
podpisow przez przekazujgcego i obejmujgcego czynnosci tych nie wolno wykonywac
pracownikowi, ktéry przekazat dyzur. Wyjatek stanowi koniecznosé zapobiegniecia
nagle grozgcemu niebezpieczenstwu.

8. Na posterunkach czynnych okresowo w ciggu doby, przekazywanie dyzuru przed
przerwg i obejmowanie dyzuru po przerwie odbywa sie tylko pisemnie.
Przekazuje sie woéwczas wszystkie informacje wymienione w ust. 5. Ksigzke
zawierajgcg pisemne przekazanie dyzuru oraz inne ksigzki ruchowe, regulamin
techniczny stacji lub regulamin pracy bocznicy, aktualne pisma i telegramy nalezy
pozostawia¢ w ustalonym miejscu. Postanowienia w sprawie czasu przekazywania
i obejmowania dyzuru oraz sposobu postepowania zwigzanego z przerwg dyzuru
(wykonywania czynnosci) zawiera regulamin techniczny stacji lub regulamin pracy
bocznicy.

§10
Okreslenie i podziat pociggéow

1. Pociag jest to skitad wagonow lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych
z czynnym pojazdem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny - osygnalizowany
i przygotowany do jazdy lub znajdujgcy sie w drodze.

2. Pociagi, ktérymi wykonywana jest praca przewozowa przez przewoznikow dzielimy na
pociggi: pasazerskie, towarowe.

3. Dla potrzeb wewnetrznych Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej mogg by¢ uruchamiane:
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1) pociagi ratunkowe - przeznaczone do usuwania skutkow wypadkow kolejowych;

2) pociggi gospodarcze - przewozgce materiaty budowlane lub pojazdy specjalne
przeznaczone do prac budowlanych, naprawczych i utrzymania, kursujgce do
stacji przed szlakiem, gdzie pociggi te majg pracowac jako pociggi robocze, w tym
lokomotywy do i od tych pociggow;

3) pociggi robocze - wykonujgce prace na szlaku lub szlakach na zamknietym torze;

4) pociggi inspekcyjne - kursujgce na specjalne zarzgdzenie o uruchomieniu pociggu
w celu dokonania objazdu inspekcyjnego linii kolejowych;

5) pojazdy pomocnicze.
4. Na zasadach ustalonych dla pociggdéw kursuja:
1) tabor specjalny;

2) pojazdy pomocnicze oddziatywujgce na urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym.

5. Szczegodtowego podziatu pociggéw, o ktéorych mowa w ust. 2 dokonuje przewoznik
kolejowy.

§11
Wewnetrzny rozktad jazdy pociagow i zarzadzanie zmian

1. Ruch pociggéw odbywa sie wedtug planu, ktorym jest wewnetrzny rozktad jazdy
pociggow.

2.  Wewnetrzne rozktady jazdy pociggéw wydaje sie do uzytku wewnetrznego JSK i do
uzytku publicznego. Wewnetrzny rozktad jazdy sktada sie z:

1) tabelarycznego rozktadu jazdy;

2) warunkow techniczno-ruchowych linii;
3) wykazu ostrzezenh statych;

4) informacji uzupetniajgcych.

3. Pracownicy, ktorych czynnosci zwigzane sg z ruchem pociggéw, powinni posiadac
w czasie petnienia dyzuru aktualny wewnetrzny rozktad jazdy pociggow albo miec
moznosc¢ korzystania z wewnetrznego rozktadu lub wyciggu z tego rozktadu.

4. Na kazdym posterunku technicznym powinien znajdowac¢ sie wewnetrzny rozkfad jazdy
pociggéw Ilub wyciag z tego rozktadu, opracowany w zakresie wskazanym
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy dla tego posterunku.

5. Terminem wprowadzenia w zycie nowego wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow jest
niedziela poprzedzajgca dzien 16 grudnia.

6. Zmiany i uzupetnienia wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw powinny byé
zarzgdzone w terminie dostatecznym do wykonania potrzebnych przygotowan,
wprowadzenia poprawek i powiadomienia zainteresowanych.

7. Wszystkie wewnetrzne rozktady jazdy pociggdéw powinny by¢ stale aktualne.
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8. Pociaggi ratunkowe, robocze, pogotowia techniczne, ptugi odsniezne czynne i pojazdy
trakcyjne luzem mogg kursowacé bez szczegotowego wewnetrznego rozktadu jazdy
pociggow z najwiekszg dozwolong predkoscig z zachowaniem postanowien §67 ust. 1.

9. O wyznaczeniu do kursowania pociggu niestatego, o odwotaniu kursowania pociggu
statego lub doraznie wyznaczonego do kursowania pociggu niestatego oraz o zmianie
wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw nalezy zawiadomi¢ zainteresowane jednostki
i zainteresowanych pracownikow.

10.Pojazdy pomocnicze kursujg bez szczegotowego wewnetrznego rozktadu jazdy
pociggow. O wyprawieniu na szlak pojazdu pomocniczego decyduje dyzurny ruchu
po porozumieniu z dyspozytorem i z dyzurnym ruchu sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego.

11.Pocigg ratunkowy, w tym pocigg do usuwania skutkéw awarii, uszkodzen lub do
naprawy infrastruktury kolejowej, moze by¢ wyprawiony bez wewnetrznego rozktadu
jazdy pociggu. Kursowaniem takiego pociggu zarzgdza dyspozytor, nadajgc mu
numer, okreslajgc jego relacje i stopien pierwszenstwa.

Rozdziat Il
MANEWRY

§12
Ogodlne zasady

1. Manewrami nazywajg sie wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz
zwigzane z nimi czynnosci wykonywane na torach kolejowych z wyjgtkiem wjazdu,
wyjazdu i przejazdu pociggow.

2. Pod okresleniem "manewrujgcy pojazd kolejowy" nalezy rozumie¢ sktad manewrowy
wraz z pojazdem kolejowym z napedem wilasnym wykonujgcym manewry albo
manewrujgcy luzem pojazd kolejowy z napedem wiasnym.

3. Manewry mogg by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z napedem wtasnym albo za
pomocg sity ciezkosci pojazdu kolejowego, sity ludzkiej, motorowych pojazdéw
drogowych lub innych urzgdzen mechanicznych.

4. Manewry powinny by¢ wykonywane szybko i sprawnie, przy zachowaniu
bezpieczenstwa ludzi, taboru, urzgdzen i przesyiek.

5. Manewry nalezy wykonywaé¢ zgodnie z postanowieniami przepisdw i instrukciji,
regulaminu technicznego stacji lub regulaminu pracy bocznicy, obowigzujgcego
wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow, jak rowniez zgodnie z procesem
technologicznym pracy stacji i bocznic, dla ktérych zostat on opracowany.

6. Dla kazdej stacji powinien by¢ opracowany regulamin pracy manewrowej, dotgczony
do regulaminu technicznego stacji. Postanowienia dotyczgce wykonywania
manewrdw na bocznicach oraz na torach wydzielonych dla potrzeb innych jednostek
organizacyjnych powinny by¢ podane w regulaminie pracy bocznicy.

W regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy powinny byé
podane wszelkie ograniczenia i dozwolone sposoby manewrowania.
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§ 13
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

. Ruchy manewrowe wolno wykonywac pod kierownictwem pracownika posiadajgcego
wymagane kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrow.

Kierownik manewréw wykonuje je sam albo z pomocg przydzielonych mu
pracownikow.

Kierownik manewrow jest odpowiedzialny za bezpieczne, celowe i terminowe
wykonywanie pracy manewrowe;j.

. Kierownikiem manewréw moze byc:
1) ustawiacz;
2) kierownik pociggu;
3) dyzurny ruchu;

4) nastawniczy (zwrotniczy) przy niepilotowanych jazdach pojazdéw trakcyjnych
luzem i w przypadkach wskazanych w § 14 ust. 28;

5) inny pracownik posiadajgcy kwalifikacje do kierowania manewrami na terenie
stacji lub innej jednostki organizacyjnej wykonujgcej manewry na uzytkowanych
przez siebie torach.

. Kierownikowi manewréw moze by¢ przydzielona do wykonywania pracy manewrowej
potrzebna ilosc:

1) manewrowych;

2) innych pracownikdw posiadajgcych kwalifikacje do wykonywania manewréw
i hamowania wagonéw. Kierownik manewrow, stosownie do potrzeby
i okolicznosci, wykonuje réwniez czynnosci manewrowego.

. Zespot pracownikéw ziozony z kierownika manewréw i z jednego lub wiecej
pracownikow, o ktorych mowa w ust. 5 nazywa sie druzyng manewrowa.

Postanowienia dotyczgce druzyn manewrowych obowigzujg rowniez innych
pracownikow wykonujgcych czynnosci kierownika manewrdw, jak réwniez
przydzielonych mu pracownikéw do wykonywania czynnosci manewrowych.

. Jezeli kierownik manewréw wykonuje prace manewrowg bez udziatu manewrowego
lub innego pracownika posiadajgcego wymagane kwalifikacje, nie wolno woéwczas
odrzucac¢ pojazdow kolejowych. Ograniczenie to obowigzuje réwniez w przypadku
wykonywania manewrdw przez samego manewrowego (na polecenie kierownika
manewrow).

Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo
wykonywaé nastepujgce prace manewrowe:

1) z wigczonym hamulcem zespolonym:

a) przestawiaCc prozne sktady wagondéw na tory odjazdowe lub w celu zmiany
kierunku jazdy prowadzone przez maszyniste z przedniej kabiny patrzac
w kierunku jazdy;
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b) wycigga¢ bez zmiany kierunku jazdy sktady pociggéw towarowych z toréw
przyjazdowych na tory wyciggowe, z torow kierunkowych na tory odjazdowe,

itp.;

C) przestawiaC z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady towarowe
o dtugosci nie przekraczajgcej 30 wagondéw dwuosiowych (1 wagon 4- osiowy
traktowac nalezy jak 2 wagony 2-osiowe);

d) w przypadku przestawiania sktadow pociggowych lub manewrowych na
sygnaty manewrowe podawane na sygnalizatorach, gdy lokomotywa
manewrowa i pracownik przestawiajgcy sktad posiada sprawny radiotelefon -
mozna przestawiaC sktady pociggowe lub manewrowe bez ograniczen
dtugosci;

2) przestawiaC bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie
przekraczajgcej 4 sztuk;

3) przemieszcza¢ wagony w obrebie podciggarki wagonow w ilosci okreslonej
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

9. Kto jest kierownikiem manewrdow oraz czy i ilu przydziela mu sie pracownikow, ustala
sie w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

10.Maszynista manewrujgcy lokomotywg manewrowg powinien wiedzie¢, ktory
pracownik jest kierownikiem manewrow.

Gdy kierownictwo manewrow obejmie inny pracownik lub gdy wykonanie pewnych
ruchéow manewrowych kierownik manewréw poleci innemu uprawnionemu
pracownikowi, nalezy powiadomi¢ o tym maszyniste.

11.0procz pracownikéw wymienionych w ust. 4 i 5 w manewrach biorg udziat réwniez
nastawniczowie, zwrotniczowie i druzyny trakcyjne.

12.Do regulowania pracy kilku lokomotyw manewrowych na stacji i do bezposredniego
nadzoru nad ich pracg moze by¢ wyznaczony dyzurny ruchu manewrowy lub starszy
ustawiacz.

13.Wydawanie polecen i regulowanie pracy manewrowej w sposéb zapewniajgcy
jej wykonanie we witasciwym czasie, z zachowaniem bezpieczenstwa ruchu oraz
nadzorowanie tej pracy nalezy do obowigzkéw dyzurnego ruchu.

14.Lokomotywy manewrowe o mocy 300 KM i wiekszej powinny by¢ obstugiwane przez
druzyny dwuosobowe. W zaleznosci od rodzaju wykonywanych prac i warunkéw
miejscowych zgode na obstuge jednoosobowg lokomotyw manewrowych o mocy
wiekszej niz 300 KM moze udzieli¢ Zarzadca Infrastruktury Kolejowej na wniosek
zainteresowanego przewoznika. Lokomotywy spalinowe manewrowe 0 mocy
mniejszej niz 300 KM mogg mie¢ obstuge jednoosobowg; w razie jednak wyjazdu
takiej lokomotywy na szlak, oprocz maszynisty powinien na niej znajdowac sie
pomocnik maszynisty lub inny pracownik kolejowy znajgcy przepisy instrukcji
sygnalizacji i pouczony kazdorazowo przez maszyniste o0 sposobie hamowania
i zatrzymania lokomotywy, z odnotowaniem tego faktu w ksigzce poktadowe;.

15.Podczas manewrowania druzyna trakcyjna powinna znajdowac sie w petnym sktadzie
na lokomotywie, a w czasie przerwy w pracy lokomotywy powinna ona byc¢
dozorowana przynajmniej przez jednego pracownika z druzyny trakcyjne;.
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16.Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze podczas
przerwy w pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim zabezpieczeniu jej przed
uruchomieniem.

17.Przy manewrach wagonem silnikowym, lokomotywg dwukabinowg oraz przy
przestawieniu skfadéw ztozonych z elektrycznych zespotéw trakcyjnych, maszynista
powinien zajg¢ czotowg kabine sterowniczg. Nie dotyczy to spychania wagondw
lokomotywg dwukabinowg - w takim przypadku maszynista powinien zajg¢ miejsce
w te] kabinie, z ktorej ma lepsze warunki obserwacji spychanego skfadu, drogi
przebiegu i druzyny manewrowej.

§ 14
Wykonywanie manewrow

1. Przy wykonywaniu manewrdéw lokomotywa powinna znajdowac sie na poczatku lub
na koncu sktadu manewrowego, a na spadku w miare mozliwosci od strony spadku.
Wyjatkowo na stacjach potozonych na poziomie lub na pochyleniu nie wiekszym niz
2,5%0 mozna umiesci¢ lokomotywe miedzy przetaczanymi wagonami pod warunkiem,
ze nie bedzie stosowane odrzucanie wagondw.

W czasie manewrowania na torze gtébwnym, majgcym pochylenie wigksze niz 2,5%o
lokomotywa powinna znajdowacé¢ sie od strony spadku. Jezeli jest to niemozliwe,
predkos¢ nalezy zmniejszy¢ do 15 km/h. a na kazde 10 przetaczanych wagondéw
powinien znajdowac sie jeden wagon z czynnym hamulcem, przy czym pierwszy
wagon z czynnym (obstugiwanym) hamulcem powinien znajdowacé sie od strony
spadku. Na torach z pochyleniem wiekszym niz 2,5%. lub gdy spadek taki przylega
bezposrednio do miejsca wykonywania manewrdéw, nalezy zachowac srodki
ostroznosci przewidziane regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy
bocznicy.

2. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej nalezy wagony odhamowaé oraz usungé
kliny wzglednie ptozy hamulcowe spod két wagondw.

3. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej kierownik manewrow obowigzany jest
poinformowa¢  pracownikow  wykonujgcych  manewry  (druzyne trakcyjna,
manewrowych, pracownikéw obstugujgcych zwrotnice) o planie i sposobie wykonania
zamierzonej pracy.

4. Porozumienie przy manewrach odbywa sie za pomocg sygnatéw, urzgdzen tgcznosci,
ustnie i pisemnie.

5. Drogi przebiegu dla manewrdw nastawia sie na zgdanie kierownika manewrdéw. Jezeli
rozrzgdzanie odbywa sie na podstawie kart rozrzgdowych, drogi przebiegu dla
poszczegolnych odprzegdéw nastawia sie wedtug karty rozrzgdowe.

6. Droge przebiegu dla manewrdw przygotowuje pracownik obstugujgcy zwrotnice tego
okregu nastawczego, w ktérym ma sie odby¢ ruch manewrowy. Tam, gdzie zwrotnic
nie obstuguje posterunek nastawczy, nalezy wskaza¢ w regulaminie technicznym
stacji lub regulaminie pracy bocznicy, kto i ktére zwrotnice obstuguije.

7. Przy przygotowaniu drogi przebiegu dla manewréw nalezy zwrotnice i wykolejnice
nastawiac¢ kolejno, poczynajgc od najdalszej, patrzgc w kierunku zamierzonej jazdy.
Nie dotyczy to:

1) przebiegowego nastawiania (przy urzgdzeniach przekaznikowych);

26



2) nastawiania zwrotnic w czasie staczania i odrzucania odprzegow.
8. Nie wolno przestawiac¢ zwrotnic i wykolejnic:

1) pod pojazdem kolejowym, a takze przed pojazdem kolejowym, gdy istnieje
niebezpieczehstwo najechania na nie w chwili przestawiania,

2) w catym okregu nastawczym, gdy wyjatkowo pociggi wjezdzaja, wyjezdzajg lub
przejezdzajg po drodze przebiegu niezabezpieczonej drgzkiem przebiegowym,;
wyjatki mozna dopusci¢ regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy
bocznicy.

9. Jezeli nie ma przeszkdd do jazdy manewrowej, to po nastawieniu zwrotnic i wykolejnic
dla kazdego przebiegu manewrowego, pracownik obstugujgcy zwrotnice daje
zezwolenie na te jazde za pomocg sygnatu "Jazda dozwolona" lub "Jazda
manewrowa dozwolona", a jezeli nie ma urzadzenia sygnatowego, wowczas
zezwolenie to daje pracownik obstugujgcy zwrotnice za pomocag recznego sygnatu
Rm1 ("Do mnie") wzglednie Rm2 ("Ode mnie") albo za pomocg urzgdzen tgcznosci.
Jezeli zwrotnice w przebiegach manewrowych nie sg zamykane, wowczas
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy mozna przewidziec,
ze po odpowiednim porozumieniu sie kierownika manewréw z pracownikiem
obstugujagcym zwrotnice, na czas rozrzgdzania pojazdow kolejowych nie jest
wymagane dawanie zezwolenia dla kazdego przebiegu oddzielnie.

10.Pozwolenie na jazde manewrowg wazne jest az do:
1) najblizszego urzgdzenia sygnatowego, waznego dla tej jazdy manewrowej;

2) jezeli takiego urzgdzenia nie ma - to do najblizszej zwrotnicy, wykolejnicy lub do
ukresu najblizszego rozjazdu lub skrzyzowania w sgsiednim okregu nastawczym.

11.Zezwolenie na jazde manewrowg nalezy dawac¢ osobno dla kazdego przebiegu
manewrowego. Po minieciu dotyczgcego urzgdzenia sygnatowego przez
manewrujgce pojazdy kolejowe, nalezy na urzgadzeniu tym z powrotem nastawic
sygnat zabraniajgcy jazdy manewrowe;.

12.Jezeli manewrujgcy tabor wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde
Zz innego toru i nastgpito rozprucie zwrotnicy, zabrania sie cofania taboru. Po
stwierdzeniu, ze nie ma widocznych uszkodzen na czesciach rozjazdu, przez ktére
ma przejechac tabor, nalezy tabor ten usungc¢ z rozjazdu ruchem w kierunku z ostrza
zwrotnicy.

Rozjazd nalezy zamknagc¢, powiadomié¢ pracownikow utrzymania i dokonac¢ zapisu
faktu rozprucia w ksigzce kontroli urzgdzen srk i w dzienniku ogledzin rozjazdow.

Po sprawdzeniu rozjazdu i napedu zwrotnicowego przez upowaznionych pracownikow
i odnotowaniu wynikow sprawdzenia, tj. prawidtowego dziatania tych urzadzen
w ksigzce kontroli urzadzenh srk i w dzienniku ogledzin rozjazddéw, rozjazd moze by¢
otwarty dla ruchu pociggow.

13.Jezeli jazda manewrowa ma sie odby¢ do sgsiedniego okregu nastawczego,
pracownik nastawiajgcy drogi przebiegu przed daniem zezwolenia na te jazde
powinien uzyskaC uprzednio zgode pracownika nastawiajgcego drogi przebiegu
sgsiedniego okregu, do ktérego ma sie odbyc¢ jazda manewrowa.

14.Na stacjach, na ktorych pracujg dwie lub wiecej lokomotyw manewrowych, nalezy dla
kazdej z nich wyznaczaC osobny rejon manewrowy i granice jego wskazac
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.
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Jazda manewrowa w sgsiedni rejon manewrowy dozwolona jest po porozumieniu sie
z ustawiaczem tego rejonu i za zezwoleniem wiasciwych pracownikow
nastawiajgcych drogi przebiegu.

Jezeli w rejonie gorki rozrzgdowej pracuje wiecej niz jedna lokomotywa manewrowa,
sprawnosc i bezpieczenstwo manewrdw zapewnia starszy ustawiacz lub wyznaczony
regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy ustawiacz, ktory
powinien koordynowac prace tych lokomotyw.

15.Sygnat "Stéj" na semaforze odnosi sie rowniez dla manewréw. Sygnat zezwalajgcy na
semaforze lub zastepczy "Sz" na nim oznacza zakaz manewrowania na drodze
przebiegu pociggu.

16.Manewrujgcy tabor moze mingé, sygnat "St6j" (S1) na semaforze nie oznaczonym
biatg tabliczkg z czarng literg "m" gdy pracownik obstugujgcy wymieniony semafor da
za pomocg sygnatu "Do mnie" (Rm1) wzglednie "Ode mnie" (Rm2) lub za pomocag
urzgdzen tgcznosci zezwolenie na miniecie sygnatu "Stoj" (S1).

17.W razie uszkodzenia i niemoznosci podania sygnatu Ms2 na semaforze oznaczonym
biatg tabliczkg z czarng literg "m", manewrujgcy tabor moze przejecha¢ poza ten
semafor, gdy obstugujagcy go pracownik osobiscie Ilub za posrednictwem
nastawniczego (zwrotniczego) swego posterunku nastawczego da kierownikowi
manewréw, a dla jazdy nie pilotowanego pojazdu trakcyjnego maszyniscie, ustnie lub
za pomocg urzgdzen tgcznosci, zezwolenie na miniecie sygnatu "Sto]" (S1),
a ponadto poda sygnat "Do mnie" (Rm1) wzglednie "Ode mnie" (Rm2).

18.W razie uszkodzenia i niemoznosci podania na tarczy zaporowej sygnatu ,Jazda
dozwolona" (Z2) wolno przejechaé poza te tarcze, gdy dyzurny ruchu dysponujacy
osobiscie lub za posrednictwem pracownika obstugujgcego zwrotnice swego lub
innego posterunku nastawczego - ustnie lub za pomocg urzadzen fgcznosci da
kierownikowi manewrdw, a dla nie pilotowanego pojazdu trakcyjnego - maszyniscie,
zezwolenie na miniecie sygnatu "Stoj" (Z1, Zs1) na tarczy zaporowej, a ponadto poda
sygnat "Do mnie" (Rm1) wzglednie "Ode mnie" (Rm2).

19.W razie uszkodzenia i niemoznosci podania na tarczy manewrowej sygnatu "Jazda
manewrowa dozwolona" (M2, Ms2), manewrujgcy tabor moze przejecha¢ poza
tg tarcze, gdy obstugujgcy te tarcze pracownik da kierownikowi manewrdéw, a dla
jazdy nie pilotowanego pojazdu trakcyjnego maszyniscie, ustnie lub za pomoca
srodkow tgcznosci, zezwolenie na miniecie sygnatu "Jazda manewrowa zabroniona”
(M1, Ms1), a ponadto poda sygnat "Do mnie" (Rm1) wzglednie "Ode mnie" (Rm2).

20.0 otrzymaniu zezwolenia ustnego lub za pomocg srodkdéw tgcznosci (ust. 17, 18 i 19)
kierownik manewréw powinien powiadomi¢ maszyniste.

21.Gdyby odebranie sygnatu "Do mnie" wzglednie "Ode mnie" bylo niemozliwe lub
utrudnione, to w przypadkach, w ktérych wymagane jest danie z nastawni sygnatu
Rml wzglednie Rm2, sygnat ten mozna zastgpi¢ stowami: "Jecha¢ w kierunku ..."
przekazywanymi za pomocg urzgdzen tgcznosci.

22.Bez polecenia kierownika manewréw nie wolno wykona¢ zadnego ruchu
manewrowego. Wyjatek stanowig przypadki:

1) gdy na polecenie ustawiacza manewrowy wykonuje pewne czynnosci manewrowe
sam (§ 13 ust. 8), woéwczas bez polecenia tego manewrowego nie wolno wykonaé
ruchu manewrowego;
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2) gdy pojazd trakcyjny nie jest pilotowany przez manewrowego, woéwczas zezwolenie
nastawniczego (zwrotniczego) jest rownoczesnie poleceniem na wykonanie ruchu
manewrowego.

23.Przed daniem sygnatu na wykonanie ruchu manewrowego kierownik manewréw
powinien osobiscie przekona¢ sie, czy pracownik obstugujgcy zwrotnice dat
zezwolenie na jazde manewrowg, czy nie ma przeszkdd zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu, fadunku i taboru lub bezpieczenstwu pracownikow i osob
postronnych. Jezeli zwrotnice w przebiegu manewrowym nie sg zamykane, wowczas
kierownik manewrdéw przed daniem polecenia na wykonanie ruchu manewrowego
powinien sprawdzi¢ takze, czy droga przebiegu jest nastawiona wiasciwie - co
powinno by¢ podane w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy
bocznicy. Polecenie wykonania ruchu manewrowego daje kierownik manewrow za
pomocg obowigzujgcych sygnatow.

Jezeli druzyna pojazdu trakcyjnego nie widzi sygnatu kierownika manewrow, sygnaty
podawane przez niego manewrowi powinni powtarza¢ maszyniscie. Polecenie
wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ wykonane, jezeli nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu i oséb.

W przypadku, gdy kierownik manewréw nie moze przekaza¢ maszyniscie sygnatow
osobiscie lub poprzez manewrowych, dopuszcza sie na warunkach okreslonych
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy, mozliwosc
przekazania maszyniscie polecenia radiotelefonem.

Polecenie nakazujgce zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci jazdy powinno by¢
niezwtocznie wykonane, bez wzgledu na to, kto je wydat.

24.Druzyna manewrowa powinna by¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie
manewrujgcego taboru, po ktorej znajduje sie stanowisko maszynisty. Jezeli skfad
manewrowy jest w tuku, druzyna manewrowa powinna znajdowac sie po wewnetrznej
stronie tuku. Jezeli sygnaty manewrowe dawane sg wyjgtkowo po stronie pomocnika
maszynisty, to powinien on powiadamia¢ maszyniste o podawanych sygnatach.
Podczas manewrdw kierownik manewrow powinien znajdowac¢ sie o ile moznosci
w takim miejscu, aby moégt objg¢ wzrokiem manewrujgcy tabor, jego droge przebiegu
i pracownikow druzyny manewrowej i mogt sie porozumiewac z nimi i z pracownikiem
obstugujgcym zwrotnice. Jezeli kierownik manewrdéw nie moze doktadnie widzie¢
catej drogi przebiegu pchanego taboru i szybko porozumiewac sie z pracownikami
wykonujgcymi manewry, wowczas na pierwszym pchanym wagonie lub przed nim
powinien znajdowac¢ sie pracownik, ktory powinien obserwowac¢ droge przebiegu
i w razie przeszkody do jazdy natychmiast podaé sygnat "Stéj". W porze ciemnej
pracownik ten powinien miec latarke zwrocong Swiattem w kierunku jazdy. Obok
wagonu, do ktérego dojezdza sie w porze ciemnej, powinien sta¢ pracownik
z oswietlong latarkg sygnatowa.

25.Druzyna trakcyjna wykonujgca manewry powinna:
1) uwaznie obserwowac sygnaty i scisle sie do nich stosowac;

2) uwaznie obserwowac, czy zwrotnice, wykolejnice, obrotnice, przesuwnice itp. sg
nalezycie nastawione;

3) obserwowac, czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy (ludzie na torze,
oberwanie sieci trakcyjnej, itd.);

4) obserwowac rozstawienie taboru, znajdowanie sie jego w granicach ukresow oraz
jego ruch na sgsiednich torach;
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5) odmdéwi¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem nie byt omdéwiony plan pracy

manewrowej, podany sygnat albo polecenie zostato wydane w sposob niezgodny
Z przepisami lub w sposdéb budzacy watpliwosci.

26.Manewry nalezy wykonywac z predkoscig bezpieczng i z zachowaniem ostroznosci
tak, aby nie ucierpieli ludzie i aby nie uszkodzi¢ pojazddéw kolejowych, tadunkéw
i urzadzen. Predkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekracza¢ 25 km/h
z wyjatkiem - nastepujgcych przypadkow:

1)

2)
3)

4)

6)

8)

40 km/h — przy jezdzie lokomotywy luzem lub sktadu manewrowego, gdy wagony
Sg ciggniete po torze wolnym, o czym maszynista zostat powiadomiony,
z wyjatkiem jazdy po rozjazdach,;

20 km/h — przy jezdzie przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia niestrzezone;

15 km/h — przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami haprzod po torze
gtbwnym o spadku ponad 2,5%., a lokomotywa nie mogta by¢ umieszczona od
strony spadku;

10 km/h — przy wykonywaniu manewrow z wagonami z towarem niebezpiecznym
z wyjatkiem oznaczonych nalepkami nr 8, nr 15 wg RID i cystern oznaczonych
pasem koloru pomaranczowego dla ktorych obowigzujg predkosci mniejsze,
z przekroczong skrajnig lub wyjgtkowo ciezkimi o masie powyzej 60 ton w jednej
sztuce, po uprzednim zawiadomieniu maszynisty przez kierownika manewrow.

5 km/h — jezeli regulamin techniczny stacji lub regulamin pracy bocznicy nie
postanawia dalszego zmniejszenia predkosci:

a) przy spychaniu wagonow z goérki rozrzgdowej na sygnat na tarczy rozrzgdowej
,Pchaé z umiarkowang predkoscig”;

b) przy rozprzeganiu wagondéw drgzkiem lub widtami;

C) przy przetaczaniu wagonow zatadowanych towarem niebezpiecznym
oznaczonym nalepkg ostrzegawczg Nr 8 wg RID, wyobrazajgcg probowke,
z ktérej krople spadajg na przekréj poprzeczny ptyty i na reke (materiaty zrgce),
wagony oznaczone nalepkg ostrzegawczg Nr 15 wg RID wyobrazajgcg trzy
trojkaty czerwone z czarnym wykrzyknikiem (zakaz staczania i odrzutu)
i cystern oznaczonych pomaranczowym pasem;

d) przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami naprzdd poprzedzanego przez
pracownika, gdy nie moze on zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie;

e) przy przetaczaniu wagondéw za pomocg silnikowego pojazdu drogowego;

3 km/h —

a) na sygnat na tarczy rozrzagdowej ,Pchac powoli”;

b) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do stojgcych
wagonoéw;

C) przy przetaczaniu wagonow z pomocg sity ludzkiej, zwierzat lub za pomocg
urzgdzen mechanicznych;

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych (gwalttowna burza, zamie¢ $niezna,
gotoledz, mgta), w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkosé
jazdy tak, aby manewrujgce wagony mogty by¢ zatrzymane natychmiast w przypadku
pojawienia sie przeszkody do jazdy.

27.Przed rozpoczeciem manewrowania na torach tadunkowych, kierownik manewrow
powinien zawczasu uprzedzi¢ osoby zatrudnione przy czynnosciach tadunkowych
0 majgcym nastgpi¢ manewrowaniu.

28.Jazdy manewrowe pojazdéw pomocniczych, taboru specjalnego oraz lokomotyw
luzem lub ciggnacych nie wiecej niz cztery wagony towarowe, oraz proznych sktadow
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ztozonych z elektrycznych zespotéw trakcyjnych i przejazd skiadéw pociggowych
z toréw przyjazdowych do innego rejonu stacji mogg odbywac sie bez pilotowania
przez druzyne manewrowa.

Jazda manewrowa lokomotywy pchajgcej dwa wagony towarowe moze odbywac sie
bez pilotowania, gdy druzyna trakcyjna jest dwuosobowa. Szczegdtowe
postanowienia w tym zakresie w zaleznosci od warunkow miejscowych nalezy ujgé
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

29.Szczegolng ostroznos¢ nalezy zachowac podczas przetaczania wagonow, w poblizu
ktorych pracujg ludzie, wagonow zatadowanych niebezpiecznym tadunkiem,
tadunkiem ulegajgcym przesunieciu, wagondéw z przekroczong skrajnig i innych
wagondéw, oznaczonych nalepka "ostroznie przetaczac".

30.Pomiedzy lokomotywg Ilub wagonem 2z ogrzewaniem ogniowym Ilub wagonami
z ludzmi a wagonami zatadowanymi towarem niebezpiecznym powinien znajdowac
sie co najmniej jeden wagon ochronny.

Jako wagony ochronne nie mogg by¢ uzywane wagony z towarami niebezpiecznymi,
wagony prozne nie oczyszczone po towarach niebezpiecznych, z tadunkiem dtugich
przedmiotdw mogacych ulec przesunieciu, ani wagony z ludzmi.

31.Parowozy stojgce w poblizu lub przejezdzajgce obok wagondéw z materiatami
wybuchowymi i przedmiotami z materiatem wybuchowym, powinny mie¢ zamkniete
drzwiczki od paleniska i klape popielnika.

Jezeli bezposrednio za parowozem znajdujg sie nienakryte tadunki zapalne, jak
siano, stoma, itp. nie nalezy powodowac iskrzenia parowozu.

O okolicznosciach wymagajgcych szczegodlnych ostroznosci kierownik manewréw
powinien zawiadomié maszyniste.

32.W wagonach z materiatami wybuchowymi i przedmiotami z materiatem wybuchowym
oraz zapalnymi ani w poblizu tych wagonéw nie wolno pali¢ ognia, tytoniu ani tez
zblizac¢ sie do nich z nieostonietym ptomieniem, itp. wytwarzajgcym ciepto.

33.Wagony oznaczone znakiem zakazu przetaczania przez gorke rozrzgdowg nie mogg
przejezdzac przez tor na grzbiecie gorki rozrzgdowej, przeznaczony do staczania.

34.Do polecenia dyzurnego ruchu lub do zgdania nastawniczego (zwrotniczego), aby
przerwa¢ manewry, oprozni¢ albo nie zajmowac toru, kierownik manewrow powinien
zastosowac sie niezwitocznie.

35.Po ukoniczeniu manewrow zabrania sie pozostawia¢ wagonow poza ukresami toréw,
na zeberkach i torach ochronnych niezabezpieczonych wykolejnicami, miedzy
rozjazdami fgczgcymi sgsiednie tory oraz w innych miejscach wskazanych
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

§ 15
Manewry na torach giéwnych

1. Manewry na torach gtéwnych mogg odbywac sie tylko za zezwoleniem dyzurnego
ruchu dysponujgcego.

2. Manewry na torze, po ktérym ma jechac pocigg, nalezy przerwac i tor ten zawczasu
oprozni¢ z taboru kolejowego przed wjazdem, wyjazdem lub przejazdem pociggu.
Wydanie kierownikowi manewrdéw polecenia na przerwanie manewrow i dopilnowanie
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tego nalezy do obowigzkéw nastawniczego (zwrotniczego), w ktérego okregu
odbywajg sie manewry. Przerwanie manewrow powinno nastgpic w czasie
wskazanym w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy,
w zaleznosci od warunkéw miejscowych. Manewry nalezy przerwacC po otrzymaniu
polecenia przygotowania drogi przebiegu pociggu albo na wczesniejsze polecenie
dyzurnego ruchu.

Manewry nalezy uwazac za przerwane, gdy manewrujgce pojazdy kolejowe zostaty
usuniete z drogi przebiegu pociggu i zatrzymane, odpowiednie sygnaty wskazujg
zakaz manewrowania, a na wydane kierownikowi manewréw polecenie przerwania
manewrdéw, zgtosit on, ze manewry zostaty przerwane.

3. Jezeli dano zezwolenie na jazde pociggu, nie wolno manewrowa¢ po drodze
przebiegu pociggu. Manewry na torach tgczacych sie z torem, po ktérym odbywa sie
wjazd, wyjazd lub przejazd pociggu sg dozwolone tylko wtedy, gdy droga przebiegu
dla pociggu jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami lub sygnatami
zabraniajgcymi jazd manewrowych, znajdujgcymi sie w odlegtosci nie mniejszej niz
15 m przed miejscem niebezpiecznym dla pociggu. Jezeli pewne ruchy manewrowe
zagrazatyby jadgcemu pociggowi, nie nalezy wykonywac tych ruchow. Szczegotowe
postanowienia w tym zakresie powinny by¢ ujete w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy.

4. Wyjazd manewrujgcego taboru na szlak poza wyznaczone granice (stacji lub poza
wskaznik W-5) jest dozwolony tylko po otrzymaniu zezwolenia dyzurnego ruchu,
z okresleniem kilometra na szlaku, do ktérego mozna dojecha¢, czasu powrotu
i rodzajem sygnatu bedgcego zezwoleniem na wjazd. W przypadku wyjazdu na tor
lewy szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) lub na tor, po
ktérym prowadzony jest ruch dwukierunkowy, oraz na tor szlaku jednotorowego,
dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia obowigzany jest wyjazd taki uzgodnic
z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym. Zezwoleniem w tym przypadku jest
rozkaz pisemny. W tym celu dyzurny ruchu powinien zazgda¢ tego pozwolenia
telefonogramem wzér nr 18. Sgsiedni posterunek zapowiadawczy moze dac to
pozwolenie telefonogramem wzor nr 19, jezeli po dotyczagcym torze szlakowym nie
wyprawit do sgsiedniej stacji zadnego pociggu lub pojazdu pomocniczego, ani nie
wyprawi go do czasu otrzymania zawiadomienia 0 ukohczeniu manewrow
telefonogramem wzér nr 20.

5. Na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze
prowadzi sie ruch jednokierunkowy jazda manewrujgcym taborem kolejowym poza
granice stacji, gdy nie ma wskaznika W-5 moze sie odby¢ po otrzymaniu ustnego
zezwolenia dyzurnego ruchu. Zezwolenie to dyzurny ruchu moze dac, jezeli po tym
torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego dla tego toru nie pojedzie zaden
pocigg (bocznicowy, popychacz od pociggu itp.). Przed daniem zezwolenia
pracownicy wykonujgcy manewry powinni zosta¢ poinformowani przez kierownika
manewrdw o planie i sposobie wykonania zamierzonej pracy.

6. Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze odbywacé sie tylko na Scisle
okreslonej drodze niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej widocznosci (co
najmniej 400 m) w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m od pociggu, jezeli pochylenie na
szlaku jest mniejsze niz 10%o.

Predkos¢ manewrujgcego taboru nie powinna przekracza¢ 20 km/h i nalezy jg tak
regulowac, aby nie nastgpito najechanie na tyt pociggu, gdyby pociag sie zatrzymat.

7. Zezwolenie na jazde manewrujgcego taboru w kierunku szlaku, poza ustalone granice
przetaczania lub poza granice stacji (ust. 4) daje dyzurny ruchu, po dopetnieniu
czynnosci, o ktérych mowa w ust. 4, za pomocg rozkazu pisemnego "S", a ponadto za
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pomocg sygnatu zezwalajgcego na wykonanie manewrow lub za pomocg urzgdzen
tacznosci (§ 14 ust. 9).

W rozkazie pisemnym "S" zezwalajagcym na wykonanie manewrdéw poza granice
przetaczania, dyzurny ruchu powinien podac:

1) nr toru szlakowego oraz kilometr na szlaku, do ktérego ma sie odbyC jazda
manewrowa;

2) czas powrotu manewrujgcego taboru na stacje oraz informacje dotyczgca sygnatu,
ktory kazdorazowo bedzie zezwoleniem na wjazd w stacje.

§ 16
Manewrowanie przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych

. Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia z rogatkami wolno wykonywac
dopiero po zamknieciu rogatek, a przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia bez
rogatek po stwierdzeniu, ze nie ma przeszkad.

. Przed przejazdem manewrujgcego taboru przez przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie bez rogatek nalezy da¢ sygnat "Bacznosc¢". Predkosé jazdy nalezy
zmniejszy¢ tak, aby nie przekraczata 20 km/h bacznie obserwowaé przejazd
kolejowo-drogowy wzglednie przejscie; w razie pchania wagonow, manewrowy
powinien znajdowa¢ sie na pierwszym wagonie lub poprzedzaé go i podawac
odpowiednie sygnaty.

. Odrzucanie wagonéw przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejécie bez rogatek
moze odbywaé sie pod warunkiem, ze ten przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
w tym czasie jest strzezone.

W razie dluzszego manewrowania przez przejazdy kolejowo-drogowe nalezy
umozliwi¢ przepuszczenie oczekujgcych pojazddéw drogowych i pieszych w odstepach
czasu nie wiekszych niz 10 minut.

Niezwlocznie nalezy przerwaé manewry celem przepuszczenia pogotowia
ratunkowego, strazy pozarnej, wypadkowego pogotowia technicznego, Policji,
Zandarmerii Wojskowej, Strazy Granicznej na terenie pasa granicznego - bedgcych
w akciji i dajgcych odpowiednie sygnaty.

Réwniez nalezy natychmiast przerwaé manewry celem przepuszczenia pojazdéw
z naczelnymi organami panstwowymi, takze panstw obcych.

W razie potrzeby dodatkowe warunki i srodki ostroznosci w czasie manewrowania
przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia nalezy umiescic w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

§ 17

Postanowienia szczego6towe

1. Szczegdtowe postanowienia dotyczgce wykonywania pracy manewrowej zawarte
sg w Instrukcji o technice pracy manewrowej JSK-R34.
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1.

2.

Rozdziat IlI
PRZYGOTOWANIE POCIAGOW DO JAZDY
§ 18

Przygotowanie i zgtaszanie pociggéw do jazdy

Przed wyprawieniem pociggu w droge, pocigg nalezy przygotowaC do jazdy.
Czynnoséci przygotowania do jazdy pociggu nalezy wykonac¢ na stacji poczatkowe;j
oraz na stacjach posrednich, na ktérych sie zmienia jego zestawienie lub nastepuje
zmiana druzyny trakcyjnej.

Przygotowanie pociggu do jazdy nalezy do obowigzkéw przewoznika kolejowego.

3. Zakres przygotowania pociggu do jazdy obejmuje:

1) zestawienie zgodne z parametrami okreslonymi w wewnetrznym rozktadzie jazdy
pociggow;

2) wykonanie ogledzin technicznych;
3) wykonanie wymaganej proby hamulca zespolonego;
4) przepisowe osygnalizowanie pociggu;

5) sprawdzenie, czy nie ma przeszkdd pod kotami pociggu i czy jego hamulce reczne
oraz postojowe sg odhamowane;

6) inne czynnosci niezbedne do zachowania bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu
kolejowego.

. Ogledzin technicznych dokonujg uprawnieni pracownicy, sprawdzajgc stan pojazdow

kolejowych, prawidtowos¢ zestawienia i1 sprzegniecia, prawidtowos¢ zatadowania
wagonow i umocowania fadunkdéw; ogledziny techniczne obejmujg takze wagony
wigczone do pociggow na stacjach posrednich.

. Pocigg, w ktérym nie stwierdzono nieprawidtowosci i w ktérym préba hamulcéw

potwierdzita prawidtowos¢ ich dziatania, nalezy osygnalizowa¢ zgodnie z instrukcjg
sygnalizacji JSK-E1.

. Gotowos¢ pociggu do odjazdu, zgtasza maszynista lub inny uprawniony pracownik

przewoznika dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu ten pocigg w czasie poprzedzajgcym

planowy jego odjazd wedtug zasad okreslonych w regulaminie technicznym stacji lub

regulaminie pracy bocznicy podajgc:

1) numer pociggu;

2) numer i serie pojazdu kolejowego;

3) dlugosc¢ pociggu w metrach;

4) mase ogolna pociggu;

5) informacje o0 znajdowaniu sie w sktadzie pociggu wagonéw z towarami
niebezpiecznymi, towarami wysokiego ryzyka (TWR), podajgc dodatkowo nazwe
przewozowg towaru oraz numer identyfikacyjny zagrozenia i materiatu zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami lub tez przyjetej do przewozu przesyiki
nadzwyczajnej;

6) godzine zgtoszenia;
7) wtasne nazwisko.
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Dyzumy ruchu rejestruje tres¢ zgtoszenia w dzienniku telefonicznym oraz potwierdza
zgtaszajgcemu przyjecie gotowosci pociggu do odjazdu podajac:

1) wiasne nazwisko;
2) godzine przyjecia zgtoszenia;
3) numer pod ktdrym zgtoszenie zostato zarejestrowane w dzienniku telefonicznym.

O wszelkich odchyleniach od parametrow okreslonych w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociggéw uprawniony pracownik przewoznika (maszynista lub inny pracownik
wyznaczony regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy)
powinien poinformowac dyzurnego ruchu o rodzaju i przyczynie powstatych przeszkéd
do jazdy i okresli¢ przewidywane z tego tytutu opdznienie pociggu. Zasady
regulowania ruchu pociggdbw w przypadku zaistnienia odchylen od parametrow
okreslonych w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw okreslajg postanowienia § 55.

7. Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu powinien przekaza¢ obsadzie pociggu
informacje, polecenia i zezwolenia, o ktérych mowa w § 62.

8. Zestawienie pociggu powinno odpowiada¢ warunkom okreslonym odrebnymi
przepisami i instrukcjami wewnetrznymi Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej
i przewoznika.

9. Ogolne zasady zestawiania pociggow przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych
okresla instrukcja o przewozie materiatéw niebezpiecznych JSK — R4, a szczegdétowe
zasady regulujg instrukcje wewnetrzne przewoznika. Przew6z kolejg transportow
wojskowych okreslajg przepisy i instrukcje wojskowe oraz przewoznika.

10. Warunki przewozu rzeczy, ktére ze wzgledu na ksztatt, rozmiary lub mase albo droge
przewozu mogg powodowac trudnosci transportowe, okresla instrukcja o przewozie
przesytek nadzwyczajnych.

11. W pojezdzie trakcyjnym powinny znajdowac¢ sie dokumenty okreslone w przepisach
dotyczacych wykazu dokumentow, ktére powinny znajdowaC sie w pojezdzie
trakcyjnym bedgcym w ruchu.

§19
Obsada pociagéw

1. Obsade pociggu stanowi druzyna pociggowa, w sktad ktérej wchodzi druzyna
trakcyjna oraz druzyna konduktorska lub tylko druzyna trakcyjna.

la. llekro¢ w instrukcji jest mowa o maszyniscie, oznacza to rowniez prowadzgcego
pojazdy kolejowe, z wytgczeniem przepisow § 19 ust. 2a—2c.

2. Druzyna trakcyjna moze byC jedno lub dwuosobowa; w razie potrzeby druzyna
trakcyjna moze sktadac sie z wiekszej liczby osob.

2a. W sktad dwuosobowej druzyny trakcyjnej wchodzi dwéch maszynistow albo
maszynista i pracownik posiadajgcy licencje maszynisty bedacy w trakcie
szkolenia w celu uzyskania $wiadectwa maszynisty po odbyciu stazu
stanowiskowego przy naprawie i utrzymaniu taboru, czynnosciach rewidenta
I maszynisty oraz odbyciu szkolenia praktycznego, posiadajgcy udokumentowang
znajomos¢ linii  kolejowych na trasie danego pociggu oraz umiejetnosc
zatrzymania pociggu, w tym wykonania hamowania nagtego, z zastrzezeniem ust.
2bi2c.
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2b. Dwuosobowa druzyna trakcyjna pociggéw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi
jednokabinowymi charakteryzujgcymi sie ograniczong widocznoscig szlaku
z kabiny maszynisty i nieposiadajgcymi urzadzen technicznych umozliwiajgcych
obserwacje szlaku moze byC ustalona zgodnie z ust. 2a albo skfada¢ sie
Zz maszynisty i pracownika zatrudnionego na stanowisku, o ktérym mowa w art.
22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
z wylgczeniem pomochika maszynisty pojazdéw trakcyjnych. Pracownik ten
powinien posiada¢ udokumentowang znajomo$¢ przepisow prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji oraz umiejetnosc¢ zatrzymania pociggu, w tym wykonania
hamowania nagtego.

2c. Do zadan pracownika, o ktérym mowa w ust. 2b, nalezy wspomaganie maszynisty
obstugujgcego pojazd kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie
maszynisty o zauwazonych zagrozeniach.

3. Jednoosobowg obstuge trakcyjng stosuje sie:

1) w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscig nieprzekraczajgca
130 km/h i z lokomotywami wyposazonymi w urzgdzenia kontrolujgce czujnosc¢
maszynisty oraz urzadzenia radiotgcznosci pociggowej, przy czym jezeli
urzgdzenia kontrolujgce czujnos¢ maszynisty w kabinie sterowniczej nie wymagajg
wspotpracy z urzgdzeniami przytorowymi, jednoosobowg obstuge mozna
stosowac takze na liniach kolejowych nie wyposazonych w te urzgdzenia,

2) we wszystkich pociggach kursujgcych na liniach kolejowych i z lokomotywami
wyposazonymi w urzadzenia kontroli prowadzenia pociggu, nadzorujgce
przynajmniej hamowanie pociggu przy dojezdzie do sygnatu nakazujgcego
zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci, oraz w urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowej;

3) przepis ust. 3 nie dotyczy pociggbw prowadzonych lokomotywami
jednokabinowymi charakteryzujgcymi sie ograniczong widocznoscig szlaku
z kabiny maszynisty i nieposiadajgcymi urzadzen technicznych umozliwiajgcych
obserwacje szlaku.

4. W przypadkach szczegdlnych takich jak uszkodzenie urzgdzen kontrolujgcych
czujnos¢ maszynisty lub urzadzen kontroli prowadzenia pociggu albo urzgdzen
radiotgcznosci, przy jednoosobowej druzynie trakcyjnej, kierownik pociggu na
wezwanie maszynisty powinien zajgé miejsce w kabinie sterowniczej. W przypadku
braku kierownika pociggu maszynista ma obowigzek doprowadzi¢ pocigg do
najblizszej stacji. Dalszy sposdb postepowania okresla przewoznik w przepisach
wewnetrznych.

5. Szczegdtowe warunki dotyczgce obsady pociggu okresla przewoznik kolejowy
w przepisach wewnetrznych.

6. W pociggach uruchamianych dla potrzeb JSK czynnosci kierownika pociggu moze
wykonywa¢ inny pracownik spetniajgcy wymagania kwalifikacyjne i zdrowotne
okreslone w odrebnych przepisach i nie bedgcy jednoczesnie maszynistg.

§ 20
Znajomos¢ linii przez druzyny pociggowe

1. Druzyna trakcyjna powinny zna¢ warunki miejscowe szlakow, stacji i innych
posterunkow ruchu, na ktérych prowadzg pociaggi.

2. W wyjatkowych przypadkach:
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- zakidcenia ruchu kolejowego powodujgcego koniecznos¢ prowadzenia pociggéow
objazdem, w szczegodlnosci w przypadku sytuacji awaryjnych lub rob6t na torach,
zgodnie z ustaleniami Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej;

- jednorazowych przewozow pociggami zabytkowymi;

- jednorazowych przewozéw towarowych, za zgodg Zarzadcy Infrastruktury
Kolejowej;

- dostawy lub prezentacji nowego pociggu lub pojazdu kolejowego;
- szkolenia lub egzaminowania maszynistow;
gdy maszynista nie posiada znajomosci obstugiwanych odcinkéw linii kolejowych,
moze on prowadzi¢ pocigg lub pojazd kolejowy, pod warunkiem, ze podczas jazdy
na tych odcinkach obok niego znajduje sie inna osoba posiadajgca
udokumentowang znajomos$¢ tych odcinkéw linii kolejowych, w celu informowania
maszynisty w czasie jazdy o warunkach miejscowych wystepujgcych na szlakach,
stacjach i posterunkach technicznych.

3. W przypadku, gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika znajgcego warunki,
o ktérych mowa w ust. 1, maszynista powinien jecha¢ ostroznie, nie przekraczajgc
predkosci jazdy 40 km/h. W tym przypadku maszyniscie nalezy wydac rozkaz pisemny
"O" informujgcy o okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo jazdy pociagu,
ktérych znajomosC¢ jest konieczha do prowadzenia pociggu na tym odcinku
(ostrzezenia state i dorazne, odcinki z blokadg samoczynng, miejsca prowadzenia
robot itp.).

4. Jezeli kierownik pociggu otrzyma polecenie jazdy na szlaku, ktorego warunkow
miejscowych nie zna, powinien o tym powiadomi¢ pracownika, ktory wydat mu takie
polecenie a nastepnie zastosowac sie do jego dalszych polecenh.

5. Kierownik pociggu nie znajgcy warunkow miejscowych na szlakach i stacjach
w wyjgtkowych przypadkach moze obstugiwaé pocigg kursujgcy na tych szlakach
i stacjach, o ile zapozna sie doktadnie z dotyczacymi danymi, zawartymi
w wewnetrznym rozkfadzie jazdy pociggéw. O nieznajomosci warunkoéw miejscowych
przez kierownika pociggu nalezy ustnie powiadomi¢ maszyniste tego pociggu.

§21
Hamowanie pociggow

1. Pociggi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym, w ktorym hamulcem
podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

2. Hamulce pociggu muszg spetnia¢ warunki gwarantujgce ich bezpieczng eksploatacje
okreslone w instrukcjach przewoznikow kolejowych dotyczgcych obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego.

3. W razie uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociggu, warunki co do
mozliwosci dalszego kontynuowania jazdy, sposobu doprowadzenia pociggu
do najblizszej stacji lub sprowadzenia sktadu pociggu w czes$ciach, okreéla
maszynista.

Jezeli maszynista stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego powinien zatrzymac
pocigg, a nastepnie druzyna pociggowa powinna zabezpieczy¢ zatrzymany pocigg
przed zbiegnieciem, poprzez zahamowanie wymaganej liczby wagonoéw hamulcem
recznym lub postojowym.

Informacje o uszkodzeniu urzgdzen hamulcowych pociggu, jego rodzaju, sposobie
postepowania i ewentualne zgdanie pomocy, maszynista (kierownik pociggu) powinien
niezwtocznie przekaza¢ dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego.
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Sposodb postepowania druzyny pociggowej majgcy na celu zwolnienie szlaku musi by¢
uzgodniony z wiasciwym dyzurnym ruchu.

Opis rodzaju hamulcéw, obstuge hamulcédw, przystosowanie ich do pracy
w poszczegolnych rodzajach pociggow oraz sposob wykonywania préby hamulcéw
okreslajg instrukcje przewoznikow kolejowych dotyczgce obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw pojazdow kolejowych.

. Do pociggu nalezy witgcza¢ pojazdy kolejowe ze sprawnie dziatajgcymi urzgdzeniami
hamulcowymi, z wyjgtkiem wigczania pojazdéw kolejowych przesytanych do naprawy
lub do wytadunku, o ile ich hamulec nie moze by¢ naprawiony bez skierowania do
jednostki taboru kolejowego oraz pojazdéw kolejowych, ktérych urzgdzenia
hamulcowe muszg by¢ wytaczone.

Nieuszkodzone hamulce znajdujgce sie w pociggu z hamulcami zespolonymi powinny
by¢ wigczone i czynne.

Ogdlne zasady witgczania hamulcow w wagonach z materiatami niebezpiecznymi
okresla instrukcja o przewozie materiatéw niebezpiecznych JSK — R4, a szczegdétowe
zasady regulujg instrukcje wewnetrzne przewoznika.

Pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny by¢ rozmieszczone réwnomiernie
i w liczbie zapewniajgcej uzyskanie wymaganej masy hamujgcej, przy czym pierwszy
i ostatni pojazd kolejowy skfadu pociggu powinny mie¢ czynny hamulec zespolony.

. Pierwszy i ostatni pojazd kolejowy sktadu pociggu powinny mie¢ czynny hamulec
zespolony. W przypadku pociggdw ztozonych z elektrycznych albo spalinowych
zespotdw trakcyjnych czynny hamulec zespolony powinny mieC pierwszy i ostatni
czton zespotu trakcyjnego.

. W wyjatkowych przypadkach za zgodg dyspozytora JSK, w pociggach towarowych
mozliwe jest wigczenie pojazdu kolejowego z nieczynnym hamulcem na koncu skfadu,
o ile nie mozna go wigczy¢ w inne miejsce pociggu. Pojazd ten powinien byc¢
przygotowany do jazdy i potgczony z przewodem gtownym hamulca zespolonego
pociggu.

§ 22
Préoba hamulcow

. Dziatanie hamulcow powinno by¢é sprawdzone w pociggach na hamulcach
zespolonych: - przez rewidentéw taboru, a gdzie ich nie ma - przez kierownika pociggu
lub przez innych pracownikéw przewoznika kolejowego, wyznaczonych regulaminem
technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy, przy czym druzyna trakcyjna
powinna wspétdziata. Sprawdzenie dziatania hamulcow polega na wykonaniu
szczegotowej lub uproszczonej préby hamulca zespolonego.

. Szczegotowg probe hamulca zespolonego nalezy wykonac:

1) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze
by¢ stosowane dla pociggu, ktory po przybyciu na stacje jest wyprawiony w dalszg
droge bez przeformowania lub bez naprawy urzgdzen hamulcowych pod
warunkiem, ze przy tym sktadzie co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych
24 godzin byta wykonywana szczegotowa préba hamulca zespolonego, wtedy
nalezy przeprowadzi¢ uproszczong probe hamulca zespolonego;

2) na stacjach wyznaczonych w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow;

3) gdy urzgdzenia hamulcowe w skfadzie pociggu lub w pociggu nie byty zasilane
sprezonym powietrzem dtuzej niz 12 godzin;
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4) po zmianie sktadu pociggu, jezeli doczepione wagony stanowig wiecej niz 50%
sktadu pociggu; nie jest wymagana szczegotowa proba hamulca pod warunkiem,
ze wilgczane wagony znajdowaty sie w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz
w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana szczegdtowa proba hamulca
zespolonego;

5) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcéw zespolonych stwierdzono, ze hamulec
pierwszego lub ostatniego pojazdu kolejowego skfadu pociggu albo hamulec
pierwszego lub ostatniego cztonu zespotu trakcyjnego nie hamuje lub nie
odhamowuije;

6) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidtowego dziatania
hamulcow;

7) po przetadowaniu gtéwnego przewodu hamulcowego pociggu i opréznieniu komor
i zbiornikéw sterujgcych za pomocg odluzniaczy.

. Uproszczong prébe hamulcow zespolonych nalezy wykona¢ w pociggu, w ktérym po
dokonaniu proby szczegdtowe:

1) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu
gtbwnego hamulca, w ktéorymkolwiek miejscu pociggu, z wyjatkiem zaworu
maszynisty w czynnej kabinie sterujgcej i innych urzadzehn na lokomotywie
powodujgcych samoczynne hamowanie; w przypadku dotgczenia pojazdéw
kolejowych do pociggu wykonuje sie probe uproszczong hamulcow zespolonych
pociggu, a pojazdy kolejowe dotgczone poddaje sie takim badaniom, jak podczas
préby szczegotowej hamulca zespolonego; badania te nie sg wymagane
w przypadku dotgczenia pojazdéw kolejowych na poczatku lub koncu pociggu i gdy
wigczane pojazdy kolejowe bylty uzywane w pociggach, w ktérych co najmniej
jeden raz w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana szczegoétowa
préba hamulca zespolonego, a okres braku zasilania sprezonym powietrzem
hamulcow tych wagonoéw lub innych pojazdéw kolejowych nie przekracza 12
godzin;

2) nastgpita zmiana kabiny sterowniczej;

3) wytgczenie zasilania sprezonym powietrzem urzgdzen hamulcowych w pociggu
trwato do 12 godzin;

4) szczegdtowa préba hamulcéw zespolonych byta wykonana przy uzyciu sieci statej
sprezonego powietrza lub innego pojazdu trakcyjnego, nie przeznaczonego do
prowadzenia tego pociggu;

5) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu
zasilajgcego, w ktérymkolwiek miejscu pociggu, ktéorego hamulce sg nastawione na
przebieg hamowania ,R + Mg”;

6) wytgczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociggu.

. Uproszczong prébe hamulcéw zespolonych nalezy réwniez przeprowadzi¢ na stacji,
od ktorej czas jazdy (wraz z postojami) do szlaku z wiekszym spadkiem wynosi wiecej
niz 2 godziny. Stacje te powinny by¢ odpowiednio oznaczone w wewnetrznych
rozktadach jazdy pociggow. Jako wiekszy spadek uwaza sie spadek miarodajny
wiekszy od 15%. na dtugosci co najmniej 1000 m lub spadek wiekszy od 10%. na
dtugoséci wiekszej niz 5 km.

Po dokonaniu napraw urzgdzen hamulcowych pojazdow w sktadzie pociggu
i wtgczeniu hamulca — w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazdow
poddaje sie takim badaniom, jak podczas proby szczegétowej hamulca.

Szczegotowe postanowienia w sprawie wykonywania prob hamulcow okresla
przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.
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§ 23
Dtugos¢ pociagu

Dtugos¢é pociggu uzalezniona jest od rodzaju pociggu, istniejgcych warunkow
technicznych na stacjach i szlakach oraz typu hamulcéw. Diugos¢ pociggu okresla sie
w metrach.

. Dopuszczalne dtugosci pociggow powinny by¢ podane w wewnetrznym rozkfadzie

jazdy pociggdéw i w dodatkach do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow.

. Zgody na odstepstwa od warunkéw okreslonych zgodnie z ust. 3 moze udzieli¢

dyspozytor JSK.

§ 24

Masa pociagu

. Masa ogolna pociggu (Mo) jest to suma mas pojazdéw kolejowych wraz z fadunkiem,

przy czym:

1) dla pociggu kursujgcego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich
pojazdow kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem,;

2) dla pociggu kursujgcego z predkoscig wiekszg niz 120 km/h oraz pociggow
o masie sktadu pociggu mniejszej od 200 ton oraz dla pociggu wykonujgcego
miedzynarodowe przewozy kolejowe - jest to suma mas wszystkich pojazdéw
kolejowych wraz z czynnym pojazdem trakcyjnym.

. W przypadku zespotdw trakcyjnych lub wagondéw silnikowych masa ogolna skfadu

pociggu rowna sie masie ogodlnej pociggu.

Dopuszczalne masy sktadow pociggow powinny by¢é podane w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociggéw i w dodatkach do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow.

. Zgody na odstepstwa od warunkéw okreslonych zgodnie z ust. 3 moze udzieli¢

dyspozytor JSK.

§ 25

Rzeczywista masa hamujaca

Rzeczywista masa hamujgca pociggu jest sumg mas hamujgcych wszystkich
jednostek pojazdéw kolejowych z czynnymi hamulcami:

1)znajdujgcych sie w pociggu bez czynnego pojazdu z napedem — dla pociggéw
jadacych z predkoscig nie wiekszg niz 120 km/h;

2)znajdujgcych sie w pociggu wraz z czynnym pojazdem trakcyjnym — dla pociggow
jadgcych z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla pociggdbw o masie skfadu
pociggu mniejszej od 200 ton oraz dla pociggéw wykonujgcych miedzynarodowe
przewozy kolejowe.

. Masa hamujgca wagonu (pojazdu kolejowego) podana jest na wagonie (pojezdzie) lub

na tablicy przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.
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§ 26
Wymagana masa hamujaca

1. Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujgca, w celu upewnienia
sie, czy rzeczywista masa hamujgca pociggu nie jest mniejsza od wymaganej.

2. Wymagang mase hamujgcg (Mnw) pociggu oblicza sie wedtug wzoru:

Gdzie:

Mo — masa ogolna

Pw — procent wymaganej masy hamujgce;j
Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony

3. Procent wymaganej masy hamujgcej Pw, ktory podany jest w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociggdw, ustala sie w zaleznosci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktérych kursuje dany pocigg;
2) sposobu hamowania pociggu:
a) |, tj. hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi (P, R, R+Mg) lub
b) 11, tj. hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi (G) lub recznymi;
3) predkosci jazdy pociggu;
4) pochyleh miarodajnych na drodze jazdy pociggu.

Dla pociggu kursujgcego na hamulcach recznych nalezy przyjmowacC procent
wymaganej masy hamujgcej jaki przewidziany jest dla sposobu hamowania Il (pkt.2
lit. b).

4. Procenty wymaganej masy hamujacej, w zaleznosci od sposobu hamowania,
predkosci jazdy i miarodajnych pochylen podajg tablice hamowania:

A - dla drogi hamowania 400 m lub 500 m;
B - dla drogi hamowania 700 m;

C - dla drogi hamowania 1 000 m;

D — dla drogi hamowania 1 300 m.

5. Dla pochyleh nie podanych w tablicach, procent wymaganej masy hamujgcej nalezy
obliczaC jako srednig z dwoch najblizszych liczb podanych w rubryce dla danej
predkosci jazdy i sposobu hamowania. Jezeli pochylenia okre$lone sg w utamku
dziesietnym, nalezy zaokragli¢ go do liczby catej lub, jesli w wyniku obliczen procent
wymaganej masy hamujgcej okreslony bedzie w postaci utamka, utamki te nalezy
zaokragli¢ do liczby catkowitej wzwyz, gdy utamek jest rowny lub wiekszy od 0,5, a do
liczby catkowitej w doét, gdy utamek jest mniejszy od 0,5.
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Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujgcej dla pociggu jako miarodajne
pochylenie nalezy przyjmowac¢ pochylenie na odcinku o dtugosci 1000 m. ktérego
punkt poczatkowy i  koncowy dajg najwiekszg réznice  poziomow.
Jezeli na drodze hamowania przed semaforem lub innym urzgdzeniem sygnatowym,
stuzgcym do podawania pozwolenia na jazde jest wieksze pochylenie, nalezy przyjac
je jako pochylenie miarodajne.

7. Dla jazdy pociggdéw na poziomie lub na spadku podaje sie w wewnetrznym rozktadzie

10.

jazdy pociggéw procenty wymaganej masy hamujgcej wskazane w tablicach
hamowania.

Dla jazdy pociggow na wzniesieniach nalezy ustali¢ procent odpowiadajgcy jezdzie
z najwiekszg dopuszczalng predkoscia na poziomie oraz procent odpowiadajgcy
jezdzie z predkoscig 20 km/h na miarodajnym pochyleniu i wartos¢ wiekszg podacé
w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggoéw.

Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy
hamujacej i nie mozna wigczyé odpowiedniej liczby czynnych hamulcéw, nalezy
zmniejszy¢ ogoélng mase pociggu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy
hamujace;j.

Masa ogdlna (Mo), jakg moze zabra¢ pocigg przy posiadanej rzeczywistej masie
hamujacej (Mnr) i wymaganym procencie masy hamujgcej (Pw), oblicza sie wedtug
wzoru:

M,. «100
P

w

Mo =

Gdy rzeczywista masa hamujgca jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej,
a dodanie wagonow z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy
0golnej nie jest pozadane, dyspozytor moze zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci
pociggu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwala. Dla okreslenia najwiekszej dozwolonej
predkosci jazdy pociggu w takim przypadku nalezy najpierw obliczy¢é posiadany
procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu Pr wedtug wzoru:

M,, 100
M,

a nastepnie w odpowiedniej tablicy hamowania (A, B, C lub D) znajdujgcej sie
w dodatku I, w wierszu dotyczgcym danego pochylenia miarodajnego i sposobu
hamowania poszuka¢ w odpowiedniej rubryce liczby réwnej, a jesli takiej nie ma -
najblizszej mniejszej od posiadanego procentu rzeczywistej masy hamujgcej. Liczba
znajdujgca sie w tej rubryce wskazuje w nagtowku predkos¢ pociggu odpowiadajgca
istniejgcym warunkom.

P, =

Dyzurny ruchu wyprawiajgcy pocigg, ktorego predkos¢ jazdy wskazana
w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdéw zostata zmniejszona, wydaje druzynie
pociggowe] rozkaz pisemny ze wskazaniem najwiekszej dozwolonej predkosci.
O zmianie predkosci jazdy pociggu dyspozytor powinien zawiadomié wszystkie
posterunki zapowiadawcze na jego odcinku oraz sgsiedniego dyspozytora.
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1.

Rozdziat IV
PROWADZENIE RUCHU POCIAGOW NA SZLAKU
§ 27
Ogdlne zasady prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku

Na kazdym torze szlakowym, miedzy dwoma posterunkami nastepczymi moze
znajdowac sie tylko jeden pociagg. Odstepstwo od tej zasady dopuszcza sie przy
jazdach po torze zamknietym, przy prowadzeniu ruchu pociggéw w odstepie czasu
oraz w przypadku jazdy na widocznosc.

Wyprawienie pociggu na szlak jednotorowy lub na tor szlaku dwutorowego,
w przypadku wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, moze nastgpi¢
na podstawie porozumienia sie sasiednich posterunkéw zapowiadawczych
ograniczajgcych ten szlak i po uzyskaniu od posterunku ruchu przyjmujgcego pociag
pozwolenia na wyprawienie pociggu. Na odcinkach linii ze zdalnym prowadzeniem
ruchu o wyprawieniu pociggu na szlak decyduje dyzurny ruchu odcinkowy.

Na szlaku dwutorowym pociggi powinny kursowaC po torze prawym, patrzgc
w kierunku jazdy pociggu. Odstepstwa od tej zasady dopuszczalne s3:

1) w razie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym;

2) na szlakach dwutorowych, jezeli urzgdzenia srk przystosowane sg do prowadzenia
ruchu w obu kierunkach po kazdym torze;

3) w razie wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku
dwutorowego przy obu torach czynnych;

4) w razie koniecznosci cofniecia pociggu;

5) dla powrotu pociggu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do okreslonego
miejsca na szlaku i z powrotem;

6) dla powrotu lokomotywy popychajgcej pocigg na czesci szlaku (do kilometra);
7) dla pociggéw i pojazdow pomocniczych, jadgcych po torze zamknietym;

8) za zezwoleniem Zarzgdcy Infrastruktury Kolejowej, jezeli tego wymaga uktad
torowy.

Na szlakach wielotorowych kierunek ruchu po kazdym torze, ustala Zarzadca
Infrastruktury Kolejowej.

Na szlaku wielotorowym pociagg moze by¢ przepuszczony po torze innym, niz
wyznaczony dla tego pociggu, pod warunkiem, ze kierunek jazdy po torze innym jest
taki sam jak po torze, po ktérym pocigg ten powinien jechac¢ oraz pod warunkiem, ze:

1) dyspozytor wyrazit na to zgode;

2) druzyna pociggowa zostata o tym powiadomiona odpowiednim wskaznikiem,
rozkazem pisemnym lub ustnie albo za pomocg urzadzeh tgcznosci przez
dyzurnego ruchu.

6. Pociggi tego samego kierunku jazdy powinny kursowac¢ po danym torze szlakowym

w odstepach posterunkéw nastepczych.
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7. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego ma prawo wyprawi¢ lub przepuscié
pocigg na tor szlakowy:

1) z ruchem jednokierunkowym — gdy ustali, ze ten tor lub najblizszy odstep tego toru
jest wolny i nie ma przeszkdd do jazdy;

2) z ruchem dwukierunkowym — gdy spetniony jest warunek okreslony w pkt. 1 oraz
nastgpito wymagane porozumienie wykluczajgce jazde po tym torze pociggu
przeciwnego kierunku.

8. Tor szlakowy lub odstep uwaza sie za wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pociag
przejechat przylegty szlak lub odstep w catosci z sygnatem konca pociggu i zostat
ostoniety sygnatem ,Stoj”".

9. W zaleznosci od rodzaju istniejacych urzgdzen sterowania ruchem (srk) ustalenie,
ze dla jazdy pociggu tor szlakowy wzglednie odstep jest wolny, nastepuje na
podstawie:

1) wskazan prawidtowo dziatajgcej blokady liniowej albo:

2) porozumienia miedzy dyzurnymi ruchu sasiednich posterunkéw nastepczych
wzglednie zapowiadawczych za pomocg urzadzen figcznosci, zwanego
zapowiadaniem pociggow albo

3) radiotelefonicznego  porozumienia  sie  dyzurnego ruchu  odcinkowego
Z maszynistami pociggoéw na szlakach wyznaczonego odcinka linii kolejowej.

10. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub przejazd pociggu po upewnieniu sie, ze:

1) od przedniego posterunku nastepczego otrzymat potwierdzenie przyjazdu
poprzednio wyprawionego pociggu, gdy:

a) przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie samoczynnej — wiasciwe urzgdzenie
powtarzajgce nie wskazuje zajetosci pierwszego odcinka oddalania; za pierwszy
odcinek oddalania nie uwaza sie odcinka toru znajdujgcego sie miedzy
semaforem wyjazdowym a nastepnym semaforem, jezeli odcinek ten jest krotszy
od obowigzujgcej drogi hamowania,

b) przy prawidtowo dziatajgcej jednoodstepowej (pétsamoczynnej) automatycznej
blokadzie liniowej, gdy blokada ta przejdzie do stanu neutralnego;

c) przy prawidtowo dziatajgcej jednoodstepowej (potsamoczynnej) blokadzie
liniowej z blokiem pozwolenia i torem szlakowym wyposazonym w urzgdzenia
kontroli niezajeto$ci - blok pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz odnoszacy
sie do tego toru szlakowego wskazuje, ze tor jest wolny;

d) przy prawidlowo dziatajgcej jednoodstepowej (potsamoczynnej) blokadzie
liniowej z kontrolg stanu niezajeto$ci toréw szlakowych - blok poczgtkowy jest
odblokowany i powtarzacz kontroli stanu niezajetosci toru szlakowego wskazuje,
ze tor jest wolny;

e) przy prawidtowo dziatajgcej jednoodstepowej (potsamoczynnej) blokadzie
liniowej - odblokowat sie blok poczatkowy;

f) przy zapowiadaniu pociggdéw za pomocg urzgdzen tgcznosci - w dzienniku ruchu
jest odpowiedni zapis;

2) od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymat pozwolenie na wyprawienie
pociggu na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze;
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3) ostatni pocigg przeciwnego kierunku przyjechat z koncowym sygnatem po torze,
po ktérym prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy;

4) lokomotywa popychajgca pocigg na czesci szlaku powrdcita z toru szlakowego
i pocigg przybyt w catosci do przedniego posterunku ruchu;

5) powrdcit pocigg wyprawiony do okreslonego kilometra na szlaku;
6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pociggu na bocznice szlakowa;

7) otrzymano potwierdzenie o zakonczeniu manewrow kolidujgcych z jazdg danego
pociggu;

8) zwrotnice odgateziajgce na bocznice sg nastawione i zamkniete dla jazdy pociggu
po torze szlakowym, a klucze od nich znajdujg sie w miejscu przewidzianym
w regulaminie technicznym:;

9) nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku;
10) nie op6zni sie pocigg majgcy pierwszenstwo.

11. W razie potrzeby wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny
dyzurny ruchu powinien upewnic sie czy spetnione sg warunki, o ktérych mowa w ust.
10 pkt 1 litera f. oraz pkt 2-10. Upewnienie sie przed zezwoleniem na wyjazd lub
przejazd pociggu na tor szlakowy, w sposob okreslony regulaminem technicznym
stacji lub regulaminem pracy bocznicy, obowigzuje réwniez dyzurnego ruchu
odcinkowego w przypadkach zdalnego prowadzenia ruchu pociggéw (§ 34).

1la. W przypadku awarii urzgdzen sterowania ruchem kolejowym lub w przypadku
modernizacji albo odnawiania elementéw infrastruktury kolejowej, sygnatu
zastepczego ,Sz” na danym semaforze mozna uzywac nieprzerwanie w okresie nie
diuzszym niz 20 dni, a Zarzadca Infrastruktury Kolejowej niezwtocznie
przeprowadza analize ryzyka. Jezeli po uptywie tego okresu nadal nie ma
mozliwosci podania na tym semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde, Zarzadca
Infrastruktury Kolejowej podejmuje odpowiednie srodki bezpieczenstwa wynikajgce
z uprzednio przeprowadzonej analizy ryzyka.

11b. Mozliwe do zastosowania srodki bezpieczenstwa, o ktorych mowa w ust. 11a,
okresla Zarzadca Infrastruktury Kolejowej w przepisach wewnetrznych.

12. Prowadzenie ruchu pociggdw na szlakach wyposazonych w urzgdzenia blokady
liniowej odbywa sie za pomocg tych urzgdzen. Zasady obstugi poszczegdlnych
rodzajow urzgdzen blokady liniowej w czasie prowadzenia ruchu pociggow okreslajg
instrukcje Zarzadca Infrastruktury Kolejowej.

13. Ruch pociggéw na szlakach stycznych miedzy sgsiednimi Zarzgdcami Infrastruktury
Kolejowej nalezy prowadzi¢ w sposéb ustalony w umowach zawartych pomiedzy
zarzgdami.

14. Jezeli w pociggu znajdujg sie przesyiki: z towarami niebezpiecznymi, z towarami
wysokiego ryzyka, z przekroczong skrajnig lub wyjgtkowo ciezkie, to
w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na
wyprawienie pociggu, oraz w telefonogramach zapowiadawczych, oznajmiajgcych
o odjezdzie pociggu, po numerze pociggu nalezy doda¢ wiasciwe okreslenie
dotyczgce przesytki w pociggu, w nastepujgcy sposob: "z towarami

niebezpiecznymi”, "z towarami wysokiego ryzyka (TWR)", "z przekroczong skrajnig”,
~przesytkg wyjatkowo ciezkg”.

15. W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjazdu pociggu na sygnat zastepczy
dyzurny ruchu informuje o tym maszyniste ustnie lub za pomocg urzgdzen tgcznosci
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oraz podaje przyczyne takiej jazdy i numer toru, ktérego dotyczy udzielone
zezwolenie.

§ 28
Zasady zapowiadania pociggéow

1. Zapowiadanie pociggdbw za pomocg urzgdzen fgcznosci (telefonicznej,
radiotelefonicznej) stosuje sie:

1) na liniach kolejowych bez blokady liniowej;

2) na liniach kolejowych z blokadg liniowg w przypadkach, gdy nie jest lub nie moze
ona byc¢ podstawg prowadzenia ruchu.

2. Na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym zapowiadanie pociggow
obejmuje:

1) zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wedtug wzoru podanego w § 29 ust.
5 lub 8;

2) danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wedtug wzoru podanego w § 29 ust. 9
lub 10;

3) oznajmienie odjazdu pociggu wedtug wzoru podanego w § 30 ust. 2;

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociggu, wedtug wzoréw podanych w § 31
ust. 3 lub 4.

3. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego wyprawiajgcy pociggi zgda pozwolenia na wyprawienie kazdego
pociggu, a dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego przyjmujgcy pociggi daje
pozwolenie na wyprawienie kazdego pociggu (§ 29 ust 8 9).

4. Na szlaku dwutorowym przy prowadzeniu ruchu jednokierunkowego po kazdym torze
szlaku dwutorowego zapowiadanie pociggow obejmuije:

1) oznajmienie odjazdu pociggu;
2) potwierdzenie przyjazdu pociggu.

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym mozna ustali¢ w regulaminie technicznym
stacji lub regulaminie pracy bocznicy obowigzek Zzgdania i dania pozwolenia na
wyprawienie pociggu.

5.Telefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy stosowac:
1) na liniach bez blokady liniowej,
2) na liniach z blokadg liniowa:
a) jednoodstepowg (poétsamoczynng) - w przypadkach wymienionych w § 32 ust 16,
b) wieloodstepowg (samoczynng) - w przypadkach wymienionych w § 33 ust 10 pkt 1,

6.Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw nalezy stosowac¢ w przypadkach i w sposob
okreslony w § 36.
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7. Przy telefonicznym lub radiotelefonicznym zapowiadaniu pociggdéw nalezy Scisle
przestrzegaC stosowania ustalonych wzoréw telefonogramoéw zapowiadawczych.
W razie otrzymania telefonogramu niezgodnego z odpowiednim wzorem, nalezy
zgdac nadania go w sposob prawidtowy.

8. Przy zapowiadaniu pociggéw podaje sie ich numer a w przypadku pociggow
gospodarczych, roboczych, ratunkowych, prébnych, doswiadczalnych, inspekcyjnych,
specjalnego znaczenia itp. nalezy okresli¢ réwniez ich rodzaj.

W telefonogramach o odjezdzie, przyjezdzie lub przejezdzie powracajgcego ze szlaku
popychacza, nalezy okreslic go "Popychacz od pociggu nr .......... ". Jezeli dla
powracajgcego popychacza wyznaczono osobny numer pociggu, to numer ten
powinien poprzedza¢ wymienione okreslenie. W przypadku kursowania dwu lub
wiecej lokomotyw luzem sprzegnietych ze sobg, przy zapowiadaniu nalezy podac

oprocz ich numeru pociggu, liczbe jadacych razem lokomotyw.

9. Zapowiadanie pociggéw powinni wykonywacé: dyzurny ruchu dysponujgcy lub dyzurny
ruchu pomocniczy, o ile jemu to przekazano. Dyzurny ruchu wywotany na fgczu
zapowiadawczym zgtasza sie podajgc nazwe swego posterunku i swoje nazwisko.
Nastepnie dyzurny ruchu wywotujgcy wymienia nazwe posterunku oraz swoje
nazwisko, do ktérego nadaje telefonogram i podaje tresé¢ telefonogramu. Dyzurny
ruchu otrzymujgcy telefonogram powtarza jego tre$¢, z wyjatkiem telefonogramu
(czesci telefonogramu wedtug wzoréw nr: 2a, 2b, 3a, 3b) zawierajgcego zadanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu, ktorego nie powtarza sie. Powtarzanie
telefonogramu rozpoczyna sie stowem "Powtarzam". Jezeli dyzurny ruchu
powtarzajgcy telefonogram bezposrednio po tym nie podaje zadnego telefonogramu,
informuje o tym stowem "Koniec". Dyzurny ruchu, ktory podat telefonogram, sprawdza
wiasciwe powtorzenie tresci telefonogramu i jezeli bezposrednio po tym sprawdzeniu
nie podaje zadnego telefonogramu, konczy rozmowe wypowiedzeniem stowa
"Koniec". Jezeli bezposrednio po otrzymaniu telefonogramu, zawierajgcego zadanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu, nie mozna podac telefonogramu zawierajgcego
danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, nalezy zawiadomi¢ o tym stowem
"Czekac", co oznacza, ze podanie tego telefonogramu nastgpi pozniej, po wywotaniu
dyzurnego ruchu zgdajgcego pozwolenia. Postepowanie to i jego kolejnosé
przedstawiajg nastepujgce przyktady:

Przyktad |

Stacja Borynia posterunek BrA - Jeleh Stacja Zofiéwka posterunek ZfA - Kruk
Wydzwania

Zgtasza sie: "Zofibwka posterunek ZfA - Kruk"

"Borynia posterunek BrA — Jelen. Zofiéwka
posterunek ZfA,
Pocigg 00241 przyjechat 0 20.43"

"Powtarzam: Pocigg 00241 przyjechat o0 20.43.
Borynia posterunek BrA, Czy droga dla pociggu
00240 jest wolna?"

"Borynia posterunek BrA.
Dla pociggu 00240 droga jest wolna"

"Powtarzam: dla pociggu 00240 droga jest wolna.
Koniec"

"Koniec"
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Przyktad Il

Stacja Borynia posterunek BrA - Pawetek Stacja Zofiéwka posterunek ZfA - Lubelski
\Wydzwania

Zgtasza sie: ,Zofiowka posterunek ZfA - Lubelski"

.Borynia posterunek BrA - Pawetek
Zofiowka posterunek ZfA, Czy droga dla
pociggu 00240 jest wolna?”

,Czekac¢”

\Wydzwania

Zgtasza sie: ,Borynia posterunek BrA —
Pawetek”

,Zofidwka posterunek ZfA - Lubelski.
Borynia posterunek BrA, dla pociggu 00240 droga

jest wolna”
.Powtarzam: Dla pociggu 00240 droga jest
wolna. Koniec”
,Koniec”
§ 29

Telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu.
Wstrzymanie wyprawienia pociggéow

1. Uzyte w dalszej tresci okreslenie "ruch jednotorowy dwukierunkowy" oznacza
prowadzenie ruchu po torze szlakowym w obu kierunkach bez blokady liniowej lub
z blokadg liniowg dowolnego typu i odnosi sie do przypadkow:

1) szlaku jednotorowego;

2) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym
z torow przy jednoczesnym zamknieciu drugiego toru;

3) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym
z torow i w jednym kierunku po drugim torze;

4) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po kazdym
Z torow.

2. Na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym posterunek zapowiadawczy
wyprawiajgcy pocigag zada pozwolenia na wyprawienie pociggu, a posterunek
zapowiadawczy przyjmujgcy pocigg daje pozwolenie na wyprawienie pociggu.
Telefonogramy zapowiadawcze z zgdaniem i daniem pozwolenia na wyprawienie
pociggu na szlak jednotorowy nalezy podawa¢ do wiadomosci wszystkim czynnym na
tym szlaku obstugiwanym posterunkom odstepowym (bocznicowym). Jezeli tgcznosé
nie jest przystosowana do tego celu, telefonogramy te nalezy podawac¢ do
wiadomosci tylko sgsiednim posterunkom odstepowym (bocznicowym).

3. Telefonogram z zgdaniem oraz daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu wolno
nadac, gdy zaistniejg warunki wymienione w § 27 ust. 10 pkt 1, 3 - 10.

4. Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepuszczenie) pociggu powinno byé nadane
zasadniczo nie wczesniej, niz 5 minut przed zamierzonym wyprawieniem pociggu.
W zaleznosci od warunkédw miejscowych czas ten moze by¢ odpowiednio
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zwiekszony, co powinno by¢ ujete w regulaminach technicznych stacji Iub
regulaminach pracy bocznicy zainteresowanych posterunkéw ruchu.

. Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug
wzoru nr la:

"Czy droga dla pociggu ...... e jest wolna".

. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku
z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub posterunkami odstepowymi
(bocznicowymi), po przejezdzie pociggu ma by¢ wyprawiony pocigg przeciwnego
kierunku, zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem
wedtug wzoru nr 2a:

"Pociag....nr...przyjechat o.... godz. min..... czy droga dla pociggu.... nr...jest wolna".

Telefonogramem tym potwierdza sie przyjazd ostatniego pociggu do posterunku
zgdajgcego pozwolenia, niezaleznie od tego, ze przyjazd tego pociggu potwierdza sie
réwniez posterunkowi odstepowemu (bocznicowemu) i bez wzgledu na to, ile czasu
uptyneto od jego przyjazdu.

. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku
z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub posterunkami odstepowymi
(bocznicowymi), dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawit pocigg
i otrzymat od sgsiedniego posterunku odstepowego (bocznicowego) potwierdzenie
przejazdu tego pociggu, a ma do wyprawienia nastepny pocigg w tym samym
kierunku, woéwczas zgdanie pozwolenia na wyprawienie tego pociggu nadaje
on wedtug wzoru nr 3a:

"Pocigg.... nr....przejechat przez .......nazwa post. odst........... Ocevvrnnn. godz. MiN.cvvr. czy droga dla
pociggu......nr....... jest wolna".

. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku
z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub z posterunkami odstepowymi
(bocznicowymi) dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego ma do wyprawienia
dwa lub wiecej kolejnych pociggéw tego samego kierunku jazdy w odstepach
posterunkoéw nastepczych, w zgdaniu pozwolenia podaje ilos¢ pociggdw i ich numery
w kolejnosci zamierzonego wyprawiania, wedtug wzoru nr 1b:

"Czy droga dla......ios¢...... pociggdbw  numer........ i numer........ jest  wolna",
w przypadku wymienionym w ust. 6 - wedtug wzoru nr 2b:

"Pociag......nr......przyjechat o....godz. min. ....Czy droga dla.....io.....pociagdw numer........
i numer........ jest wolna",

zas w przypadku wymienionym w ust. 7 wedtug wzoru nr 3b:

"Pociag......... Mreeennns przejechat przez....... nazwa post. 0dSt...vvv.... 0....godz. min...... CZy droga
dla....iog.... pociaggébw numer........ I numer....... jest wolna".

. Danie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug
wzoru nr 4a:

"Dla pociggu....nr....droga jest wolna".

Jezeli zgdano pozwolenia na wyprawienie kilku kolejnych pociggéw w odstepach
posterunkéw nastepczych, to w pozwoleniu na wyprawienie nalezy podac ilo$¢
pociggow i ich numery w kolejnosci zawartej w zgdaniu pozwolenia wedtug wzoru nr
4b:
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"Dla....iosg¢.....pOCIggOW nuUMer........ i numer........ droga jest wolna".

10.Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociggu lub pociggow albo tylko niektérych
z nich lub w zgdanej kolejnosci, nalezy odméwi¢ dania pozwolenia na wyprawienie
pociggu lub pociggéw wedtug wzoru nr 5a:

"Stoj pociag.....nr.....

albo wedtug wzoru nr 5b:

oprocz tego nalezy podac¢ krotko przyczyne odmowy przyjecia. Po usunieciu
przyczyny odmowy przyjecia pociggu lub pociggow pozwolenie na wyprawienie
pociggu lub pociggdéw daje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 6a:

"Teraz dla pociggu.....nr.....droga jest wolna",
albo wedtug wzoru nr 6b:
"Teraz dla.....is¢. ....pOCIggOW numMer........ I numer........ droga jest wolna".

Telefonogramu wedtug wzoru nr 6b nie nadaje sie w przypadkach odmowy dania
pozwolenia na wyprawienie pociggéw z tego powodu, ze nie mozna przyja¢ zadanej
ilosci pociggdw lub w Zgdanej kolejnosci. Wéwczas, po wstepnym uzgodnieniu
zmienionej ilosci pociggéw lub ich kolejnosci nalezy nada¢ nowy telefonogram
z zgdaniem pozwolenia na wyprawienie pociggow (wzér nr 1b).

11.Jezeli pociagg ma zatrzymaé sie na szlaku - woéwczas w telefonogramach
zawierajgcych zgdanie 1 danie pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy po
numerze pociggu dodac stowa:

"z postojem na kilometrze........ minut"

12.Jezeli pocigg ma zatrzymac sie na szlaku i wréci¢ na stacje wyprawienia, wowczas
w telefonogramach zawierajgcych Zzgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie
pociggu nalezy po numerze pociggu dodac stowa:

"do kilometra........ z postojem minut........ | z powrotem".

13.Jezeli w pociggu znajdujg sie przesytki, z towarami niebezpiecznymi, towarami
niebezpiecznymi  wysokiego  ryzyka, przesytkg nadzwyczajng  wowczas
w telefonogramach zawierajgcych Zzgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie
pociggu nalezy po numerze pociggu dodac¢ wtasciwe okreslenie dotyczgce przesyiki
W pociggu, w nastepujgcy sposdb ,z towarami niebezpiecznymi’, ,z TWR?”,
»Z przesytkg nadzwyczajng”.

14.0procz uzupetnieh telefonogramoéw zapowiadawczych w sposéb ustalony w ust.11,
12 i 13 obowigzujg rowniez uzupetnienia przewidziane w § 38 ust. 6 pkt 1a, 2a, ust 20
pkt 1, ust 24, § 58 ust. 21 3, § 70 ust. 13, § 86, ust. 6 pkt 3.

15.Jezeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu lub pociggéw zajdzie potrzeba
zatrzymania pociggu lub pociggdw, posterunek zapowiadawczy, ktéry dat pozwolenie,
zgda zatrzymania pociggu lub pociggéw telefonogramem wedtug wzoru nr 7a:

"Zatrzymac pociag...... Aeene.”
lub wedtug wzoru nr 7b:

"Zatrzymacg....iioss....pociggi(éw) numer........ i numer.........
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Po otrzymaniu telefonogramu wedtug wzoru nr 7a lub 7b, nalezy pocigg lub pociagi
zatrzymac i powiadomi¢ o tym zainteresowane posterunki ruchu telefonogramem
wedtug wzoru nr 8a:

"Pociag.....nr.....jest zatrzymany",
lub wedtug wzoru nr 8b:
"....llog¢....pOCIaQI(OW) numer........ i numer........ sg zatrzymane".

Telefonogram zawiadamiajgcy o zatrzymaniu pociggu lub pociggéw nadaje sie
rowniez wtedy, gdy zatrzymanie pociggu lub pociggow nastgpito bez otrzymania
zgdania zatrzymania pociggu lub pociggdéw, na ktory(e) otrzymano pozwolenie na
wyprawienie. Nadanie zawiadomienia 0 zatrzymaniu pociggu Ilub pociggow
telefonogramem wzor 8a lub nr 8b uniewaznia otrzymane pozwolenie na wyprawienie
tego pociggu lub pociggdéw, wskutek czego wyprawienie jakiegokolwiek pociggu na
ten tor szlakowy wymaga nadania zgdania i otrzymania nowego pozwolenia na
wyprawienie.

16.Na szlaku z jednotorowg dwukierunkowg blokadg liniowg telefoniczne zgdanie i danie
pozwolenia na wyprawienie pociggu poprzedza obstuge urzgdzen blokady liniowej.

17.Jezeli do posterunku odgateznego przylega dwa lub wiecej szlakéw jednotorowych,
dyzurny ruchu tego posterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze dacé
tylnemu posterunkowi zapowiadawczemu dopiero po telefonicznym uzgodnieniu tego
pozwolenia z dyzurnym ruchu przedniego posterunku zapowiadawczego, przylegtego
do szlaku jednotorowego.

Uzgadnianie to powinno odbywac sie w nastepujgcej formie:

Pytanie: "Czy zgoda na danie pozwolenia dla pociggu.....nr.....

Odpowiedz: "Tak zgoda na danie pozwolenia dla pociggu....... MMeenenns

lub "Nie zgadzam sie na danie pozwolenia dla pociggu...... Ml
Uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu.

18.Jezeli z jakichkolwiek powoddéw stacja nie moze przyjmowacC pociggow ze szlaku
dwutorowego, powinna zawiadomi¢ o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru
nr9:

"Nie wyprawia¢ pociggoéw od......godz. min. ......az do odwotania".

Po ustaniu przyczyny nadania tego telefonogramu, wstrzymanie wyprawienia
pociggow nalezy natychmiast odwota¢ telefonogramem wedtug wzoru nr 10:

"Wstrzymanie wyprawienia pociggow odwotuje o......godz. min......"

Jezeli stacja z powodu zajecia toréw nie moze przyjg¢é ze szlaku dwutorowego
pociggu lub pociggow, ktéry(e) ma(majg) by¢ wyprzedzony(e) przez oczekiwany
pocigg wyzszego stopnia pierwszenstwa, powinna zawiadomi¢ o tym tylng stacje
telefonogramem wedtug wzoru nr 11:

"Nie wyprawiac¢ pociggu...... nr ....dO Czasu przejazdu pociggu...... Mleeeees
lub wedtug wzoru nr 12:

"Nie wyprawia¢ zadnego pociggu do czasu przejazdu pociggu...... e
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Telefonogramy wzor nr 11 i nr 12 nie wymagajg odwotania po przejezdzie pociggu
wyzszego stopnia pierwszenstwa, wskazanego w tym telefonogramie.

§ 30
Telefoniczne oznajmienie odjazdu pociggu

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu kazdy posterunek nastepczy podaje
najblizszemu przedniemu posterunkowi nastepczemu. W razie potrzeby mozna
przewidzie¢ regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy, aby
oznajmienie odjazdu pociggdbw podawane byto rowniez drugiemu z kolei
posterunkowi nastepczemu w kierunku jazdy tych pociggow.

. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu podaje sie telefonogramem wedtug wzoru nr

13:
"Pociag.....nr.....odjechat o...... godz. min........ "

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu, daje sie niezwiocznie po odjezdzie
(przejezdzie) pociaggu. Na szlakach (odstepach) krétkich oznajmienie odjazdu pociggu
nalezy dawa¢ odpowiednio wczesnie do 5 minut, co powinno byC¢ okreslone
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy. Woéwczas
w telefonogramie wzor nr 13 stowo "odjechat" zastepuje sie stowem "odjedzie", a czas
odjazdu podaije sie przypuszczalny.

Posterunek odstepowy (bocznicowy) moze nada¢ oznajmienie odjazdu pociggu
telefonogramem wedtug wzoru nr 15, z wyjgtkiem przypadkéw wyprawienia pociggu
do okreslonego kilometra na szlaku i powrotu pociggu na stacje wyprawienia oraz
wyprawienia pociggu z popychaczem do kilometra i powrotu popychacza ze szlaku na
stacje wyprawienia, w ktorych to przypadkach oznajmienie odjazdu pociggu
posterunek odstepowy (bocznicowy) powinien nada¢ telefonogramem wedtug wzoru
nr 13.

. Telefonogram zawierajgcy oznajmienie odjazdu pociggu "do kilometra........ Z postojem

minut........ i z powrotem" i pociggu "z popychaczem do kilometra........ " posterunek
zapowiadawczy, wyprawiajgcy ten pocigg, powinien nada¢ do sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw nastepczych.

Uzupetnienia telefonograméw zapowiadawczych, przewidziane w § 29 ust. 10, 11
i 12. majg zastosowanie rowniez w telefonogramach zawierajgcych oznajmienie
odjazdu pociggu. Poza tym obowigzujg uzupetnienia przewidziane w § 38 ust. 6 pkt
1a, 2a, ust 20 pkt 1, ust 24, § 58 ust. 21i 3, § 70 ust. 13, § 86, ust. 6 pkt 3.

. Gdy zbliza sie pociag, dla ktérego nie otrzymano wymaganego oznajmienia odjazdu,

nalezy niezwtocznie zazgdac tego oznajmienia.

§ 31
Telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociagu

Przyjazd (przejazd) pociagu kazdy posterunek nastepczy potwierdza najblizszemu
tylnemu posterunkowi nastepczemu, a na szlakach z ruchem jednotorowym
dwukierunkowym, podzielonym na odstepy, réwniez posterunek zapowiadawczy
potwierdza przyjazd pociggu tylnemu posterunkowi zapowiadawczemu przed zmiang
kierunku ruchu po tym torze.
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2. Potwierdzenie przyjazdu pociggu jest stwierdzeniem, ze ostatni odstep lub tor
szlakowy, z ktorego przyjechat pocigg, jest wolny. Wyjatek stanowig potwierdzenie
przyjazdu powracajgcej ze szlaku lokomotywy popychajgcej pocigg do kilometra,
ktére oznacza tylko przyjazd lokomotywy, nie oznacza natomiast, ze tor szlakowy jest
wolny.

3. Potwierdzenie przyjazdu pociggu nalezy dawac telefonogramem wedtug wzoru nr 14:
"Pociag.......nr .....przyjechat o......godz. min......."

4. Jezeli pocigg przejechat przez posterunek odstepowy (bocznicowy) i istnieje
mozliwos¢ roéwnoczesnego nadania telefonogramu do tylnego i przedniego
posterunku nastepczego, woéwczas zamiast osobnych telefonogramow wedtug
wzoréw nr 13 i nr 14 nadaje sie telefonogram wedtug wzoru nr 15:

"Pociag......nr.....przejechat o......godz. min. ...... "
co dla tylnego posterunku nastepczego jest potwierdzeniem przyjazdu pociggu, a dla
przedniego posterunku nastepczego jest oznajmieniem odjazdu pociggu.

5. Z potwierdzeniem przyjazdu (przejazdu) pociggu moze byC potgczone zgdanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu przy uzyciu telefonograméw wzér nr 2a, 2b, 3a,
3b, stosownie do postanowien § 29 ust. 5, 6, 7.

6. Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy potwierdzi¢ niezwtocznie gdy spetnione
zostang nastepujgce warunki:

1) pociag przyjechat (przejechat) i minagt sygnatowe miejsce konca pociagu;

2) na pociggu znajduje sie sygnat konca pociggu, albo w inny sposoéb stwierdzono, ze
pocigg przyjechat w catosci;

3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat zezwalajgcy, zmieniony zostat
na sygnat "Stéj" lub wygasto Swiatto sygnatu zastepczego na semaforze
wjazdowym;

4) wygasto Swiatto sygnatu zastepczego, gdy pociag przyjeto z toru z kierunku
przeciwnego do zasadniczego na ten sygnat, podany uprzednio na sygnalizatorze
sygnatu zastepczego (umieszczonego na osobnej podstawie) odnoszacego sie
do tego toru.

7. Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzgdzen nie mozna nastawi¢ na semaforze
sygnatu "Stoj" lub wygasi¢ swiatto sygnatu zastepczego, potwierdzenie przyjazdu
pociggu wolno daé dopiero po zastosowaniu sie do postanowien § 51 ust. 8 lub gdy
jest wolny odstep do nastepnego semafora i za nim odcinek toru do sygnatowego
miejsca konca pociggu.

8. Gdy po uptywie 5 minut po rozkladowym czasie jazdy nie otrzymano potwierdzenia
przyjazdu pociggu, nalezy dowiedzie¢ sie o przyczynie braku tego potwierdzenia.
Po otrzymaniu powiadomienia, ze pocigg jeszcze nie przyjechat lub z innych
powodow nie mozna potwierdziC jego przyjazdu, nalezy zastosowaC pomocnicze
zanikniecia i tabliczki ostrzegawcze zgodnie z postanowieniami § 54.

9. Przyjazd pociggu z popychaczem dojezdzajgcym wraz z popychanym pociggiem lub
za nim do sgsiedniej stacji wolno potwierdzi¢ dopiero po wjezdzie pociggu
i popychacza.

10.Przyjazd pociggu wyprawionego z popychaczem popychajgcym pocigg tylko na
czesci szlaku (do kilometra), a nastepnie powracajgcym do stacji wyprawienia, wolno
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potwierdzi¢ po przyjezdzie tego pociggu, dopiero wtedy, gdy otrzymano od
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego potwierdzenie przyjazdu popychacza po
jego powrocie ze szlaku. Telefonogram zawierajgcy potwierdzenie przyjazdu
popychacza po jego powrocie na posterunek zapowiadawczy, posterunek ten
powinien nada¢ do sagsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkow nastepczych.

11. Jezeli na szlak z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) wyprawiono pociag do
okreslonego kilometra na szlaku, z postojem i z powrotem, a jazda pociggu siega
poza posterunek odstepowy (bocznicowy), posterunek ten po przyjezdzie pociggu nie
powinien potwierdzi¢ przyjazdu pociggu. Po powrocie pociggu ze szlaku na
posterunek zapowiadawczy, ktéry go wyprawit, posterunek ten powinien nada¢ do
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw nastepczych
telefonogram zawierajgcy potwierdzenie przyjazdu tego pociggu.

12. Obowigzujg uzupetnienia telefonograméw zapowiadawczych, przewidziane w § 38
ust. 6 pkt 1a, 2a, ust. 20 pkt 1, ust. 24, § 58 ust. 21i 3, § 70 ust. 13, § 86 ust. 6 pkt 3.

§ 32

Prowadzenie ruchu pociggéw na szlakach z jednoodstepowa (pétsamoczynng)
blokada liniowa

1. Na szlakach dwutorowych z jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokadg liniowg ruch
pociggow prowadzi sie na podstawie obstugi urzgdzen blokady liniowej, tj. bloku
poczatkowego i bloku koncowego.

2. Na szlaku dwutorowym obowigzuje ponadto podawanie telefonicznej informacji
o numerze pociggu. Informacje te podaje dyzurny ruchu lub inny upowazniony
pracownik, wskazany w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy
bocznicy. Informacje te podaje sie w nastepujacej formie:

"Pociag......... nr.....odjechat"

przy czym, w razie potrzeby, po numerze pociggu dodaje sie stowa: "z postojem na
km........ minut........ ", "z popychaczem sprzegnietym", "z przekroczong skrajnig"
z przesytkg wyjatkowo ciezkg", "z towarem niebezpiecznym" i jezeli obsada
konduktorska pociggu towarowego rozni sie od podanej w wewnetrznym rozktadzie
jazdy - "bez obsady konduktorskiej", "z kierownikiem z przodu”, "z kierownikiem
w koncu".

W razie potrzeby podaje sie réwniez blizsze okreslenie pociggu, stosownie do
postanowien § 39 ust. 5. Telefoniczng informacje podaje sie przed zablokowaniem
bloku poczatkowego, a na szlakach (odstepach) krétkich podaje sie odpowiednio
wczesniej do 5 minut przed spodziewanym odjazdem pociggu, co powinno by¢
okreSlone w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.
Telefoniczng informacje podaje sie najblizszemu przedniemu posterunkowi
nastepczemu, a w razie potrzeby rowniez nastepnemu z kolei posterunkowi
nastepczemu, co nalezy przewidzie¢ w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy. Informacja o numerze pociggu moze by¢ podawana za
pomocg specjalnego urzgdzenia wedtug osobnych wskazéwek.

3. Na szlakach jednotorowych z jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokadg liniowa ruch
pociggow prowadzi sie na podstawie obstugi bloku poczgtkowego i koncowego oraz
blokbw pozwolenia, a ponadto telefonicznego Zzgdania i dania pozwolenia na
wyprawienie pociggu. Niezaleznie od stanu blokdédw pozwolenia nalezy dla kazdego
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pociggu telefonicznie zgda¢ pozwolenia na wyprawienie pociggu (wzor nr 1a) i jezeli
istniejg wymagane warunki i nie ma przeszkod, nalezy telefonicznie da¢ pozwolenie
na wyprawienie pociggu (wzor nr 4a), a nastepnie zablokowac blok pozwolenia, jezeli
jest odblokowany.

4. Zablokowanie bloku poczatkowego i odblokowanie sie na przednim posterunku
nastepczym wspotpracujgcego bloku koncowego oznacza danie i otrzymanie
oznajmienia odjazdu (przejazdu) pociggu.

5. Zablokowanie bloku kohcowego i odblokowanie sie na tylnym posterunku nastepczym
wspotpracujgcego bloku poczatkowego oznacza danie i otrzymanie potwierdzenia
przyjazdu (przejazdu) pociggu.

6. Postanowienia dotyczgce warunkéw telefonicznego zgdania i dania pozwolenia na
wyprawienie pociggu (§ 27 ust. 10) oraz telefonicznego potwierdzenia przyjazdu
pociggu (§ 31 ust. 6) majg zastosowanie réwniez przy prowadzeniu ruchu za pomocg
jednoodstepowej (pdtsamoczynnej) blokady liniowej.

7. Jezeli blok liniowy znajduje sie na nastawni wykonawczej, a na nastawni dysponujgce;j
wyjatkowo nie ma powtarzacza tego bloku lub powtarzacz ten jest uszkodzony,
to o kazdej zmianie stanu bloku liniowego nastawniczy powinien niezwiocznie zgtosi¢
dyzurnemu ruchu.

8. Gdy po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde na
szlak jednotorowy zajdzie potrzeba odwotania wyjazdu pociggu i wyprawienia na ten
szlak pociggu przeciwnego kierunku przez sasiedni posterunek zapowiadawczy,
nalezy na semaforze wyjazdowym nastawi¢ sygnat "St6j" i wprowadzic¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggow.

9. Jezeli po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde
nastgpi zmiana tego sygnatu na sygnat "St¢j" lub pocigg nie zostanie wyprawiony -
nalezy na semaforze tym nastawi¢ sygnat "Stdj", a pierwszy pocigg tego samego
kierunku jazdy na ten szlak (odstep) nalezy wyprawi¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz
pisemny (doreczony lub przekazany za pomocg urzgdzenh tgcznosci). Po wyjezdzie
pociggu urzadzenia blokady liniowej nalezy obstuzy¢ bez wprowadzenia
telefonicznego zapowiadania pociggdéw.

10.Gdy zbliza sie pocigg lub nalezy oczekiwa¢ pociggu, dla ktérego nie odblokowat sie
blok koncowy, nalezy od tylnego posterunku nastepczego zazgadac¢ wyjasnienia
przyczyny niezablokowania bloku poczgtkowego i stosownie do otrzymanej informaciji
nastawi¢ na semaforze wjazdowym wzglednie odstepowym sygnat zezwalajacy, o ile
nie ma przeszkody do jazdy pociggu.

11.Jezeli po wyprawieniu pociggu blok poczgtkowy nie odblokowat sie mimo, ze wediug
rozktadowego czasu jazdy pociggu powinno to juz nastgpi¢, nalezy niezwitocznie
dowiedzie¢ sie o przyczynie nie obstuzenia bloku liniowego przez przedni posterunek
nastepczy. Po stwierdzeniu, ze pocigg nie zwolnit toru szlakowego wzglednie
odstepu, nalezy zastosowa¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze,
zgodnie postanowieniami § 54.

12.Gdy nie mozna zablokowa¢ bloku koncowego mimo, ze spetnione zostaty wszystkie
wymagane warunki, potwierdzenie przyjazdu (przejazdu) pociggu powinno by¢ dane
telefonicznie po ustaleniu, ze pociag z koncowym sygnatem przyjechat (przejechat),
a semafor wskazuje sygnat "Stéj".

13.Jezeli blok poczatkowy odblokuje sie przed uptywem skréconego czasu jazdy pociggu
do sgsiedniego posterunku nastepczego, nalezy upewni¢ sie telefonicznie
0 przyjezdzie pociggu do tego posterunku. Gdyby okazato sie, ze blok poczatkowy
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odblokowat sie przed zablokowaniem bloku kohcowego lub przed przyjazdem
pociggu do sgsiedniego posterunku nastepczego, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggow i zastosowaé zamkniecia pomocnicze, a urzgdzenie blokady
obstugiwa¢ dodatkowo.

14.Jezeli odblokowat sie blok koncowy, a nie otrzymano telefonicznej informacji
0 numerze pociggu, nalezy wyjasni¢ przyczyne odblokowania sie tego bloku. Jezeli
okaze sie, ze na sgsiednim posterunku nastepczym bloku poczgtkowego nie
zablokowano, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow i zastosowac
zanikniecia pomocnicze.

15.Dla jazdy pociggu do okre$lonego kilometra na szlaku z postojem i z powrotem, nie
obstuguje sie urzadzenh blokady liniowej, lecz stosuje sie telefoniczne zapowiadanie
pociggéow. Przed wyprawieniem pociggu do kilometra na szlak z postojem
I z powrotem, stacja wyprawiajgca taki pocigg powinna mie¢ blok pozwolenia w stanie
odblokowanym, o ile blok taki istnieje. Po wyprawieniu pociggu do kilometra na szlaku
I z powrotem nalezy zastosowaC zamkniecie pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze
zgodnie z postanowieniami § 54.

16.Na szlaku z blokadg liniowg jednoodstepowg (potsamoczynng) nalezy stosowac
telefoniczne zapowiadanie pociggow bez osobnego wprowadzania telefonogramu, po
jednym lub po obu torach szlakowych, albo dla jednego z kierunkéw jazdy po danym
torze przy blokadzie dwukierunkowej w nastepujgcych przypadkach:

1) w razie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym - gdy blokada liniowa nie jest
przystosowana do prowadzenia takiego ruchu;

2) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym;

3) w razie wyprawienia pociggu po torze lewym szlaku dwutorowego (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), gdy oba tory sg czynne, a blokada liniowa nie jest
przystosowana do prowadzenia dwukierunkowego ruchu po kazdym torze;

4) w razie wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra na szlaku (na bocznice)
i Z powrotem;

5) w razie wyprawienia pociggu z postojem na kilometrze celem obstugi bocznicy, jak
réwniez w razie wyprawienia pociggu na bocznice lub z bocznicy, przy ktorej jest
posterunek pomocniczy lub bocznicowy;

6) w razie wyprawienia pociggu z lokomotywg popychajgca pociag do kilometra na
szlaku i z powrotem na stacje wyprawienia albo z lokomotywg popychajacg pociag
do sasiedniej stacji, gdy lokomotywa ta nie jest sprzegnieta z pociggiem;

7) w razie wyprawienia pociggu w odstepie czasu;

8) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego - zapowiadac¢ nalezy tylko pojazd
pomocniczy;

9) gdy na semaforze wyjazdowym, odstepowym lub wjazdowym na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego, nie mozna nastawi¢ sygnatu
zezwalajgcego,

10) blokada liniowa dziata nieprawidtowo;

11) gdy urzadzenia blokady liniowej nie mogg by¢ obstugiwane lub nie wolno ich
obstugiwac;
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12) w razie uzycia do jazdy pociggu wyjgtkowo drogi przebiegu, dla ktérej nie jest
przewidziane nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze, albo dla ktérej
nie ma semafora;

13) gdy wskutek prowadzonych robot uprawniony pracownik wpisze do ksigzki
kontroli urzadzen sterowania ruchem potrzebe wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania;

14) gdy brak jest plomb Ilub zamknie¢ na odpowiednich urzgdzeniach Ilub
pomieszczeniach wskazanych w instrukcji o zasadach utrzymania urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym;

15) gdy nie mozna nastawi¢ sygnatu "St6j" na semaforze;

16) w razie nieprawidtowego dziatania sprzegta ramienia semafora wyjazdowego oraz
w razie niewyswietlenia sie sygnatu zezwalajgcego na sSwietlnym semaforze
wyjazdowym po przetozeniu jego dzwigni lub po obstuzeniu odnosnego przycisku
tego semafora;

17) w razie czasowego wytgczenia posterunku ruchu, nastawni wykonawczej
Z udziatu w prowadzeniu ruchu.

18) w przypadku, gdy urzgdzenia kontroli niezajetosci wskazujg na zajetos¢ toru
szlakowego pomimo przybycia wczesniej wyprawionego pociggu do jednego
z posterunkéw zapowiadawczych przylegtych do szlaku (dla pierwszego
wyprawionego pociggu obowigzuje ograniczenie do 40km/h).

17.W przypadkach wymienionych w ust. 16 w punktach 9-18 telefoniczne
zapowiadanie pociggow wprowadza sie telefonogramem wedtug wzoru Nr 16:

"O...e... godz.min....... wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggow po torze
numer........ od.......nazwa posterunku. .« . ..... do..... nazwa posterunku «...eueaues z pOWOdU ........ "

Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza sie dla jednego z kierunkéw jazdy po
danym torze (ust. 16), telefonogram ten i telefonogram wedtug wzoru nr 17 (ust. 24),
po wyrazach "po torze numer........ "nalezy uzupetni¢ wyrazami "dla kierunku........

18.W czasie, w ktérym obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggoéw, podstawg do
prowadzenia ruchu pociggéw jest telefoniczne zapowiadanie pociggdéw, a urzgdzenia
blokady liniowej nalezy obstugiwaé pomocniczo, jezeli jest to mozliwe.
Telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawac przed obstuzeniem blokady liniowe;j.
Urzadzen blokady liniowej nie nalezy obstugiwaé, gdy istnieje zakaz obstugi.

19.Jezeli blok liniowy obstuguje nastawniczy, to w czasie telefonicznego zapowiadania
pociggéw nastawniczy moze zablokowac¢ blok koncowy tylko na kazdorazowe
polecenie dyzurnego ruchu. W tym przypadku nastawniczy zgtasza dyzurnemu ruchu
0 wjezdzie pociggu wedtug postanowien § 50. Po otrzymaniu tego zgtoszenia dyzurny
ruchu potwierdza telefonicznie przyjazd pociggu, a nastepnie daje nastawniczemu
polecenie zablokowania bloku koncowego. Polecenie to powinno brzmiec
"Zablokowac blok koﬁcowy ........... oznaczenie bloku........... ",

20.Zapowiadanie telefoniczne wprowadza dyzurny ruchu tego posterunku nastepczego,
na ktorym zaistniata przyczyna wymagajgca wprowadzenia takiego zapowiadania.
Jezeli przyczyna ta zaistniata na posterunku odstepowym (bocznicowym), na ktérym
blok poczatkowy i kohcowy obstugiwane sg wspdlnym klawiszem, zapowiadanie
telefoniczne nalezy wprowadzi¢ na dwoch przylegtych odstepach.

21.Jezeli powstata potrzeba telefonicznego zapowiadania pociggdéw, nalezy telefonicznie
potwierdzi¢ przyjazd ostatniego pociggu, ktory byt wyprawiony przed rozpoczeciem
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telefonicznego zapowiadania pociggdéw - z wyjatkiem przypadkéw wskazanych w ust.
16 pkt.: 4.5, 6, 71 8.

22.\W czasie obowigzywania telefonicznego zapowiadania pociggéw nalezy stosowac
Srodki pomocnicze wedtug postanowien § 54.

23.Jezeli ustata potrzeba telefonicznego zapowiadania pociggow, nalezy zaprzestaé
telefonicznego zapowiadania pociggdéw dopiero wtedy, gdy:

1) na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunkowym - przejedzie po jednym
pociggu w kazdym kierunku przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie;

2) na szlaku dwutorowym:

a) przy ruchu dwutorowym jednokierunkowym po kazdym torze - po torze, na
ktérym obowigzywato czasowe telefoniczne zapowiadanie, przejedzie pocigg
w kierunku ustalonym dla tego toru, przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie;

b) przy czasowym ruchu jednotorowym dwukierunkowym - po przywrdceniu ruchu
dwutorowego jednokierunkowego po kazdym torze przejedzie przy prawidtowo
dziatajgcej blokadzie po jednym pociggu w kierunku ustalonym dla kazdego
z tych toréw;

c) przy czasowym ruchu dwukierunkowym po torze szlaku dwutorowego, przy
czynnych obu torach, bez urzgdzen srk przystosowanych do prowadzenia
takiego ruchu - po przejezdzie wszystkich pociggéw z kierunku przeciwnego do
zasadniczego, przejedzie po tym torze, przy prawidtowym dziataniu blokady
pocigg w kierunku ustalonym dla tego toru.

24.Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw dyzurny
ruchu, ktéry je wprowadzit, odwotuje je telefonogramem wedtug wzoru nr 17:

od......... nazwa posterunku. - . - . .. do......... nazwa posterunku. ....... ",
Telefonogram ten nadaje sie, gdy spetnione zostaty warunki wymienione w ust.23.

25.W razie prowadzenia robot, nieprawidtowego dziatania lub wytgczenia z dziatania
urzgdzen blokady liniowej, odnoszgcych sie tylko do jednego toru szlakowego lub
kierunku przy blokadzie dwukierunkowej, ruch pociggdbw na innych torach lub
kierunkach tego szlaku nalezy prowadzi¢ za pomocg urzadzen blokady liniowej, jako
podstawy prowadzenia ruchu.

26.W czasie przerwy fgcznosci telefonicznej przy prawidtowym stanie i dziataniu
jednoodstepowej (pétsamoczynnej) blokady liniowej, podstawg prowadzenia ruchu
jest blokada liniowa, a informacje o numerze pociggu do dyzurnego sgsiedniego
posterunku ruchu nalezy przekazac radiotelefonem.

W czasie przerwy tgcznosci telefonicznej i radiotelefonicznej przy prawidtowym stanie
i dziataniu jednoodstepowej (pétsamoczynnej) blokady liniowej, podstawg
prowadzenia ruchu jest blokada liniowa. W takich warunkach, dla ustalenia numeréw
kursujgcych pociggdéw, nalezy postugiwac sie wewnetrznym rozktadem jazdy,
obserwacjg pociggow, a w przypadkach, gdy to jest niezbedne - zatrzymywac je
w celu zasiegniecia informacji od druzyny pociggowej.

27.0 uszkodzeniu, nieprawidtowym dziataniu lub nieprzepisowym stanie urzgdzen
blokady liniowej nalezy zawiadomi¢ uprawnionego pracownika.
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28.Podczas niedziatania pdétsamoczynnej blokady liniowej dyzurny ruchu informuje
nastawniczego nastawni wykonawczej potozonej od strony szlaku o przybyciu
pociggu lub pojazdu pomocniczego do sgsiedniego posterunku ruchu.

29.Szczegotowe postanowienia o obstudze urzgdzen srk, o sposobie postepowania
w razie przeszkdd w dziataniu tych urzgdzen oraz podczas prowadzenia w nich robat,
zawierajg instrukcje obstugi poszczegodlnych rodzajow urzgdzeh oraz instrukcja
0 zasadach utrzymania tych urzgdzen.

§ 33
Prowadzenie ruchu pociggéw na szlakach z samoczynng blokadg liniowa

1. Na szlakach z samoczynng blokadg liniowg semafory odstepowe sg nieobstugiwane,
a sygnaty ukazujg sie na nich samoczynnie. Sygnaty te sg zalezne od stanu zajetosci
odstepu, znajdujgcego sie za tym semaforem i od sygnatu, jaki wskazuje nastepny
semafor lub semafory.

Jezeli na posterunku zapowiadawczym sg urzgadzenia do przetgczania semaforéw
odnoszgcych sie do toréow gtownych zasadniczych na dziatanie samoczynne dla
przejazdu pociggdéw, to dyzurny ruchu moze przetgczyC je na samoczynno$¢ dla
pociggéw przejezdzajgcych po tych torach, jezeli nie ma przeszkdéd do jazdy.
Nastawienie urzgdzen na samoczynnos¢ semaforow nie zwalnia dyzurnego ruchu od
Sledzenia i regulowania ruchu pociggow.

Samoczynnos$¢ semaforow wolno wytgczy¢ wowczas, gdy na zadnym odcinku drogi
przebiegu, sygnalizowanej semaforami przetgczonymi na samoczynnos¢, nie znajduje
sie zaden pocigg i gdy co najmniej dwa odcinki zblizania na planie swietinym nie
wykazujg zajetosci.

W razie grozgcego niebezpieczenstwa, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy
natychmiast zmieni¢ na sygnat "Sto;".

2. W czasie, gdy urzadzenia nie sg nastawione na samoczynnos¢ semaforéw, pociggi
nalezy wyprawia¢ ze stacji woéwczas, gdy zasadniczo co najmniej dwa odcinki
oddalania na planie swietinym nie wykazujg zajetosci i nie ma przeszkod do jazdy.
Jezeli jednak predkosc jazdy ostatniego wyprawionego pociggu jest rowna lub wieksza
niz predkos¢ nastepnego pociggu, ktéry ma by¢ wyprawiony, to pocigg ten mozna
wyprawic¢ ze stacji, gdy co najmniej pierwszy odcinek oddalenia na planie swietlnym
nie wykazuje zajetosci, urzgdzenia zezwalajg na podanie odpowiedniego sygnatu i nie
ma przeszkdd do jazdy.

Odcinka toru, znajdujgcego sie pomiedzy semaforem wyjazdowym a pierwszym
semaforem blokady samoczynnej, nie uwaza sie za odstep, jezeli dtugo$é tego
odcinka jest mniejsza od obowigzujgcej drogi hamowania.

3. Po wyprawieniu kazdego pociggu obowigzuje podawanie do sgsiedniego
obstugiwanego posterunku zapowiadawczego telefonicznej informacji o numerze
wyprawianego pociggu i dodatkowych informacji wedtug postanowien § 32 ust. 2.
Zamiast telefonicznego powiadamiania o numerach pociggdw moze by¢ zastosowana
samoczynna awizacja numerdw pociggéw za pomocg odpowiednich urzgdzen.

4. W razie niedziatania lub nieprawidtowego dziatania urzadzeh srk, nalezy postepowaé
w nastepujgcy sposoéb:

1) gdy na semaforze wyjazdowym nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajgcego, pociag
nalezy wyprawi¢ za pomocg sygnatu zastepczego "Sz” albo rozkazu pisemnego

59



(doreczonego lub przekazanego za pomocg urzgdzen tgcznosci), przy czym nalezy
przestrzegac nastepujgcych postanowien:

a) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie swietlnym dziata nalezycie - pociag
nalezy wyprawic¢, gdy odcinek ten nie wykazuje zajetosci,

b) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie swietinym stale wykazuje zajetosc,
lecz drugi odcinek dziata nalezycie - pierwszy pocigg wolno wyprawi¢ po
zazgdaniu i otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu do nastepnego posterunku
zapowiadawczego ostatniego wyprawionego pociggu, nastepne zas pociggi wolno
wyprawia¢ w odstepach 10-cio minutowych albo na podstawie wprowadzonego
telefonicznego zapowiadania, w odstepach posterunkédw nastepczych,
w zaleznosci od postanowien w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie
pracy bocznicy;

c) jezeli dwa pierwsze odcinki oddalania na planie swietlnym stale wykazujg zajetosc
- nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw jadacych po torze
objetym uszkodzeniem; pierwszy pocigg wolno wyprawi¢ po otrzymaniu
potwierdzenia przyjazdu do nastepnego posterunku zapowiadawczego ostatniego
wyprawionego pociggu, nastepne zas pociggi nalezy wyprawiaC w odstepach
posterunkow nastepczych;

2) gdy trzy lub wiecej samoczynnych semaforéw odstepowych dla jednego kierunku
jazdy dziata nienalezycie, wskazujgc stale czerwone swiatto lub sg nieoswietlone -
nalezy postepowac w sposéb ustalony w pkt. 1 lit. C;

3) gdy pocigg wyprawiony jest w odstepie posterunkéw nastepczych, maszyniste
i kierownika pociggu nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym:

a) o jezdzie pociggu w odstepie posterunkéw nastepczych;
b) o niewaznosci sygnatdéw na samoczynnych semaforach odstepowych;

c) o koniecznosci ograniczenia predkosci o ile przewidziana predkos¢ rozktadowa
na tym odcinku lub szlaku jest wyzsza;

d) o potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego samoczynnego semafora odstepowego
(ze wskaznikiem W 18);

e) o otwarciu w razie potrzeby prowizorycznego posterunku odstepowego.

5. W razie stwierdzenia lub otrzymania zawiadomienia, ze blokada dziata nieprawidtowo,
nalezy niezwtocznie wnies¢ odpowiedni zapis do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania
ruchem, zawiadomi¢ o tym uprawnionego pracownika i zainteresowanych
pracownikow biorgcych udziat w prowadzeniu ruchu pociggéw oraz zastosowaé
odpowiednie srodki pomocnicze (§ 54). W przypadku zaniku a nastepnie przywrdcenia
zasilania blokady samoczynnej bez udziatu uprawnionego pracownika do odwotania
telefonicznego zapowiadania pociggow zapis tego pracownika nie jest wymagany.
Usuniecie nieprawidtowego dziatania samoczynnej blokady liniowej, jezeli naprawa
odbywa sie na szlaku, moze byC¢ zgtoszone przez uprawnionego pracownika za
pomocg urzadzen fgcznosci; uprawniony pracownik usuwajgcy usterke dyktuje
dyzurnemu ruchu tres¢ zapisu dokonanego w ksigzce kontroli urzgdzen sterowania
ruchem znajdujgcej sie w szafie (kontenerze) sbl, a dyzurny ruchu podyktowang tresc
wpisuje do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem znajdujgcej sie na nastawni.

6. Na szlaku z blokadg samoczynng nie wolno wyprawia¢ pociggu z lokomotywg
popychajgcg pocigg do kilometra i powracajgcg ze szlaku na stacje wyprawienia.
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7. Pociag roboczy, ktéry po wykonaniu pracy na szlaku ma dojecha¢ do nastepnej stacji,
wyprawia sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym. Nastepny pocigg na
ten tor szlakowy moze by¢é wyprawiony dopiero po ukonczeniu pracy pociggu
roboczego i po otrzymaniu od sasiedniego posterunku zapowiadawczego
telefonicznego potwierdzenia przyjazdu tego pociggu.

8. Jezeli pocigg ma by¢ wyprawiony na czes¢ szlaku (do kilometra) lub na bocznice, przy
ktérej nie ma urzgdzonego posterunku ruchu, a nastepnie ma powréci¢é do stacji
wyprawienia, to pocigg taki nalezy wyprawiaC po zamknietym torze na podstawie
telefonicznego zapowiadania.

Wyjazd tego pociggu na zamkniety tor szlakowy nastepuje na rozkaz pisemny.
Po powrocie pociggu ze szlaku nalezy obstuzy¢ przycisk chwilowego wytgczenia
zasilania blokady, w celu doprowadzenia do stanu zasadniczego wskazan
sygnatowych na samoczynnych semaforach odstepowych, jezeli przycisk taki jest
i jezeli na zadnym z toréw szlakowych, do ktérych odnosi sie ten przycisk, nie ma
zadnego pociggu.

9. W razie przerwy w tgcznosci telefonicznej przy prawidtowym dziataniu samoczynne;j
blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawg prowadzenia ruchu, a informacje
0 numerze pociggu do sasiedniego posterunku ruchu nalezy przekazaé
radiotelefonem z zastosowaniem tablicy tozsamosci.

W czasie przerwy w tgcznosci telefonicznej i radiotelefonicznej przy prawidtowo
dziatajgcej samoczynnej blokadzie liniowej, podstawg prowadzenia ruchu jest blokada
liniowa. W takich warunkach dla ustalenia numerow kursujgcych pociggéw nalezy
postugiwac sie rozktadem jazdy, obserwacjg pociggéw, a w przypadkach, gdy to jest
niezbedne — zatrzymac je w celu wymiany informacji z druzyng pociggowa.

10. Na szlaku z samoczynng blokadg liniowg nalezy po jednym lub po obu torach
szlakowych:

1) stosowaé telefoniczne zapowiadanie pociggow (bez osobnego wprowadzenia
telefonogramem):

a) w razie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, gdy blokada nie jest
przystosowana do takiego ruchu (jednokierunkowa);

b) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym;

C) w razie wyprawienia po torze lewym, gdy oba tory sg czynne, a blokada nie jest
przystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze;

d) w razie wyprawienia pocigg do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem
do stacji wyprawienia,

e) w razie wyprawienia pociggu z postojem na szlaku w celu obstugi bocznicy albo
wyprawienia pociggu na bocznice, przy ktorej jest posterunek pomocniczy lub
bocznicowy;

f) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddziatujgcego na urzgdzenia srk
- zapowiadac nalezy tylko pojazd pomocniczy;

g) w razie wyprawienia pociggu roboczego z postojem na szlaku i z jazdg do
nastepnej stacji;
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h) w razie wyprawienia po torze lewym pociggu do okreslonego kilometra na szlaku
lub bocznice, przy ktorej nie ma posterunku ruchu i z powrotem na stacje
wyprawienia.

2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw telefonogramem wedtug wzoru nr
16:

a) w razie wykonywania rob6ot w urzgdzeniach srk, gdy pracownik prowadzacy
roboty wpisze do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem potrzebe
wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow;

b) gdy dwa pierwsze odcinki oddalania stale wykazujg zajetos$¢, jak réowniez, gdy
trzy lub wiecej samoczynnych semaforow odstepowych samoczynnej blokady
liniowej dziata nienalezycie;

C) w razie nienastawienia sie sygnatu "Sté]" na semaforze posterunku
zapowiadawczego;

d) w razie niedziatania lub nieprawidlowego dziatania samoczynnej blokady
liniowej.

11. Telefoniczne zapowiadanie ruchu pociggéw nalezy odwota¢ po ustaniu przyczyny,

dla ktorej zostato ono wprowadzone telefonogramem wedtug wzoru nr 17.
§34
Zdalne prowadzenie ruchu pociggéow

Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu pociggéw (zprp) jest to odcinek linii kolejowej
przystosowany do zdalnego prowadzenia ruchu pociggéw z jednego miejsca
(nastawni zdalnego sterowania).

Ruch pociggdbw na odcinku zprp prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy
z nastawni zdalnego sterowania.

Do krahcow odcinka zprp przylegajg posterunki zapowiadawcze, ktére nie
wchodzg w sklad tego odcinka. Posterunki te zwane sg stacjami
(posterunkami) stycznymi. Szlak miedzy stacjg styczng i ostatnig stacjg
(posterunkiem) sterowang nazywamy szlakiem stycznym. Szlaki miedzy
posterunkami zapowiadawczymi odcinka zprp sg szlakami wewnetrznymi.

Stacje i posterunki odgatezne potozone na odcinku zprp nazywa sie stacjami
(posterunkami) zdalnie sterowanymi (w skrocie sterowanymi). Na stacji sterowanej
moze znajdowacé sie nastawnia przystosowana do nastawiania i obstugi zwrotnic,
wykolejnic, przebiegdéw i sygnatéw - zwana nastawnig miejscowg - obstugiwana
w razie potrzeby przez dyzurnego ruchu na miejscu. Na stacjach tych
w razie potrzeby mogg by¢ uruchamiane dorazne posterunki zwrotniczowskie dla
wykonywania nastepujacych zadan:

1) sprawdzenia potozenia, zajetosci lub przetozenia w wymagane potozenie
i zamkniecia zwrotnic rozjazdow;

2) sprawdzenia zajetosci toru stacji lub posterunku odgateznego;

3) sprawdzenia przejazdu pociggu z sygnatem konca pociggu przez sygnatowe lub
przebiegowe miejsce konca pociagu;

4) awaryjnego strzezenia i kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowo-
drogowych.
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10.

11.

12.

Odcinki zdalnego prowadzenia ruchu (zprp) dzielg sie na:
1) odcinki wyposazone w urzgdzenia zdalnego sterowania ruchem (uzs);
2) odcinki bez urzgdzen zdalnego sterowania ruchem.

Prowadzenie ruchu na odcinku zprp odbywa sie wedtug postanowien niniejszej
instrukciji, instrukcji obstugi urzgdzen oraz regulaminu technicznego odcinka zprp.

Dla kazdego odcinka zprp nalezy opracowa¢ - zgodnie z instrukcjg
0 sporzgdzaniu regulaminéw technicznych JSK-R9 - regulamin techniczny odcinka
zpr.

Linie, odcinki linii oraz stacje, na ktérych obowigzuje zdalne prowadzenie ruchu, ujete
sg i oznaczone w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

Na odcinkach zprp i szlakach stycznych:

1) kazdy pojazd kolejowy z napedem musi by¢ wyposazony w sprawne urzgdzenia

radiotgcznosci, w przeciwnym wypadku zabrania sie wjazdu pojazdu na odcinek
Zprp;

2) tory gtdbwne na stacjach odcinka zpr muszg by¢ oznaczone tablicami z ich

numerami;

3) zabrania sie stosowania lokomotyw popychajgcych nie sprzegnietych

Z pociggiem;

4) stanowisko pracy dyzurnego ruchu odcinkowego musi by¢é wyposazone

W urzgdzenia samoczynnie rejestrujgce wszystkie rozmowy prowadzone przez
niego za pomocg tgcznosci przewodowej i radiowej, a w miare potrzeby powinno
byé wyposazone w urzgdzenia obrazujgce i rejestrujgce przemieszczanie sie
poszczegolnych pociggow;

5) na odcinkach zprp wyposazonych w urzgdzenia zdalnego sterowania ruchem

(uzs) zabrania sie kursowania pojazdow pomocniczych, ktore nie oddziatywajg na
te urzadzenia.

Rejestracja sytuacji ruchowej na odcinku zprp i szlakach stycznych u dyzurnego
ruchu odcinkowego moze odbywac sie:

1) samoczynnie bez udziatu lub z udziatem dyzurnego ruchu;
2) odrecznie - w formie dziennika lub wykresu ruchu.

Zarejestrowana sytuacja ruchowa powinna by¢ archiwizowana zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie.

Na szlakach stycznych ruch pociggéw prowadzi sie zgodnie z ogolnymi zasadami
zapowiadania pociggdéw, z uwzglednieniem postanowien zawartych w niniejszym
paragrafie.

Powiadamianie dréznikéw przejazdowych o jezdzie pociggbw moze nastepowac
samoczynnie lub by¢ dokonywane przez dyzurnego ruchu odcinkowego albo
pracujgcego na miejscu. Szczego6towe postanowienia dotyczgce zasad
powiadamiania dréznikbw przejazdowych o jezdzie pociggu oraz sposob
zabezpieczenia przejazdoéw kolejowo-drogowych na czas przejazdu pojazdow
kolejowych, nalezy poda¢ w regulaminie technicznym odcinka zpr w zaleznos$ci od
wyposazenia technicznego odcinka zprp i warunkow miejscowych oraz
w regulaminie obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych.
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13. W przypadku potrzeby wykonania manewréw na torach gtéwnych stacji odcinka
zpr, zgode na ich wykonanie daje dyzurny ruchu odcinkowy, ktory okresla termin
zakonczenia manewrow. Zgode na wykonanie manewréw na stacji, obsadzonej
przez dyzurnego ruchu na miejscu, daje dyzurny ruchu na miejscu
a w przypadku jazd manewrowych po torach gtéwnych lub z wyjazdem poza
granice przetaczania (ostatni rozjazd), w porozumieniu z dyzurnym ruchu
odcinkowym.

14. Szczegdtowe postanowienia dotyczgce prowadzenia pracy manewrowej na stacjach
odcinka zpr nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym odcinka zprp.

15. Dyzurny ruchu odcinkowy moze w zakresie okreSlonym § 62 ust. 9 zleci¢
dyzurnemu ruchu stacji stycznej wydawanie rozkazow pisemnych druzynie
pociggowej wyprawianych pojazdéow kolejowych na odcinek zprp, co powinno by¢
okreslone w regulaminie technicznym odcinka zprp i stycznego do niego posterunku
ruchu.

16. Ksigzke ostrzezen doraznych nalezy prowadzi¢ na nastawni odcinkowej dla odcinka
zprp i szlakow stycznych.

A. Prowadzenie ruchu na odcinkach zprp wyposazonych w urzadzenia zdalnego
sterowania ruchem (uzs)

17. Podstawg prowadzenia ruchu na odcinkach zprp wyposazonych w urzadzenia
zdalnego sterowania (uzs) oraz na szlakach stycznych jest:

1) samoczynna dwukierunkowa blokada liniowa z mozliwos$cig wigczania na
samoczynnos¢ semaforéw obstugiwanych na posterunkach ruchu, albo

2) jednoodstepowa (poétsamoczynna) automatyczna blokada liniowa z kontrolg
niezajetosci toru szlakowego.

18. W razie niedziatania lub nieprawidlowego dziatania urzgdzen srk - do czasu
usuniecia usterki urzagdzen lub wprowadzenia miejscowej obstugi sterowanych
posterunkow ruchu - nalezy postepowaé¢ na szlakach z samoczynng blokadg
liniowg w sposob okreslony w § 33 ust. 4, a na szlakach z jednoodstepowg
(pétsamoczynng) automatyczng blokadg liniowg w sposob okreslony w § 32 ust. 16,
z zachowaniem nastepujgcych zasad:

1) na szlaku stycznym i bezposrednio przyleglym do niego szlaku wewnetrznym
(kolejnych szlakach wewnetrznych) telefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy
wprowadzi¢ miedzy posterunkiem ruchu stycznym i najblizszym posterunkiem
ruchu wewnetrznym, na ktérym prawidtowo dziatajgce urzadzenia srk umozliwiajg
stwierdzenie lub dyzurny odcinkowy w inny sposéb upewni sie, ze pocigg zjechat
w catosci z odcinka objetego usterkg. W tym przypadku ruch pociggow nalezy
prowadzi¢ w odstepie tych posterunkow;

2) na szlaku wewnetrznym - ruch pociggéw prowadzi¢ w odstepie posterunkow, na
ktérych prawidtowo dziatajgce urzgdzenia srk umozliwiajg stwierdzenie
opuszczenia przez pocigg odcinka objetego usterka.

19. Ruch jednotorowy dwukierunkowy na szlaku:

1) stycznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogoélnych zasad okreslonych w § 57
i § 60, obstugujgc urzgdzenia srk zgodnie z instrukcjg obstugi;
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20.

21.

22.

2) wewnetrznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogolnych zasad okreslonych w § 57
i § 60, bez nadawania telefonogramdéw wprowadzajgcych i odwotujgcych
prowadzenie takiego ruchu i telefonograméw zapowiadawczych, obstugujgc
urzgdzenia srk zgodnie z instrukcjg obstugi.

Zamkniecie toru szlakowego i prowadzenie ruchu po torze zamknietym na szlaku:

1) stycznym - nalezy prowadzi¢ wedtug zasad ogdlnych okreslonych w § 56
i § 58, obstugujgc urzgdzenia srk zgodnie z instrukcjg obstugi,

2) wewnetrznym - nalezy prowadzi¢ wedtug zasad ogdlnych okreslonych w § 56
i § 58, bez nadawania telefonograméw o zamknieciu i otwarciu toru szlaku
wewnetrznego i telefonogramow zapowiadawczych, obstugujgc urzgdzenia
srk zgodnie z instrukcjg obstugi.

W przypadku wprowadzenia miejscowej obstugi posterunkéow sterowanych
dyzurnymi ruchu na miejscu, dyzurny ruchu odcinkowy o tym fakcie informuje
odpowiednio za posrednictwem tgcznosci zapowiadawczej i radiotgcznosci
dyzurnych ruchu stacji stycznych i druzyny pociggowe pociggéw wjezdzajgcych na
odcinek zprp.

Szczegdtowe postanowienia dotyczgce prowadzenia ruchu pociggéw na odcinku
zprp w zaleznosci od warunkéw miejscowych i zastosowanych urzgdzen srk nalezy
okresli¢ w regulaminie technicznym odcinka zprp.

B. Prowadzenie ruchu na odcinkach zprp bez urzadzen zdalnego sterowania ruchem

23.

24.

25.

(uzs)

Na odcinku zprp bez urzgdzen zdalnego sterowania ruchem i bez obsady
mijanek, ruch pociggdéw jest prowadzony przez dyzurnego ruchu odcinkowego na
podstawie radiotelefonicznego porozumienia z maszynistg.

Na takim odcinku mogg znajdowac sie stacje (posterunki odgatezne) z obsadg
dyzurnych ruchu na miejscu, na ktérych tory gtbwne pozostajg w dyspozycji
dyzurnego ruchu odcinkowego. Zasady wspétpracy dyzurnych ruchu oraz
prowadzenia ruchu okresla regulamin techniczny odcinka zprp.

Warunkiem prowadzenia ruchu na odcinku zprp bez obsady posterunkéw ruchu
(mijanek) jest:

1) wyposazenie stanowiska dyzurnego ruchu odcinkowego i pojazdéw kolejowych

kursujgcych na danym odcinku w radiotgcznos¢ pociggowg, a dla jazdy
pojazdéw pomocniczych w radiotgcznoS¢ pociggowg lub  drogowa,
0 zasiegach zapewniajgcych petng i ciggtg tgcznosé na catej dtugosci odcinka
Zprp;

2) wyposazenie mijanek w urzgdzenia zapewniajgce nastawianie zwrotnic przez

pojazd kolejowy lub obstuge tego pojazdu w wymagane dla danej jazdy
potozenie;

3) osygnalizowanie miejsc nawigzania rozmow z dyzurnym ruchu odcinkowym

niezbednych dla bezpiecznego prowadzenia ruchu;

4) wyznaczenie toréw gtownych na mijankach bez obsady dla wjazdu pojazdow
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26.

27.

28.

29.

30.

31

32.

33.

kolejowych kazdego kierunku jazdy;

5) wyposazenie zwrotnic na mijankach w ogrzewanie elektryczne, sterowane zdalnie

lub automatami zatgczajgcymi;

6) wyposazenie stanowiska pracy dyzurnego ruchu odcinkowego w urzadzenia

samoczynnie  rejestrujgce  rozmowy, prowadzone zarowno  srodkami
radiotgcznosci jak i tgcznosci przewodowey;

7) techniczne lub organizacyjne rozwigzanie zagadnienia stwierdzania przyjazdu

pojazdu kolejowego na mijanke i jego odjazdu z mijanki z sygnatem korca pociagu;

8) dodatkowe wyposazenie kursujgcych pojazdéw kolejowych na odcinku objetym

omawianym systemem prowadzenia ruchu w urzgdzenia i przybory stosownie
do postanowien regulaminu technicznego odcinka zprp.

Ruch pojazdéw kolejowych na szlakach stycznych dyzurny ruchu odcinkowy
prowadzi z dyzurnymi ruchu dysponujgcymi stacji stycznych zgodnie
z obowigzujgcymi zasadami zapowiadania po ciggéw.

Wijazd lub wyjazd pojazdu kolejowego na lub z mijanek bez obsady odbywa sie po
porozumieniu sie prowadzgcego pojazd kolejowy z dyzurnym ruchu odcinkowym
za pomocg urzadzen radiotgcznosci na kanale pociggowym lub urzgdzen tgcznosci
przewodowej z zastosowaniem telefonograméw okres$lonych regulaminem
technicznym odcinka zprp. Predkos¢ wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pojazdu
kolejowego nie moze przekracza¢ 40 km/h.

O kazdym przypadku zamierzonego krzyzowania pojazdow kolejowych na mijance
bez obsady, dyzurny ruchu odcinkowy obowigzany jest uprzedzi¢ przez radiotelefon
maszynistdw obu zblizajgcych sie pojazdéw kolejowych i poda¢ im kolejnosc
wjazdu na mijanke.

O koniecznosci wjazdu pojazdu kolejowego na inny tor mijanki niz okreslono
regulaminem, dyzurny ruchu odcinkowy uprzedza maszyniste, podajgc mu zgdane
potozenie zwrot nicy wjazdowej i poleca zatrzymac sie przed nig oraz doprowadzi¢
te zwrotnice do wymaganego potozenia.

Zamiar kazdego wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pojazdu kolejowego przez stacje
(mijanke) maszynista obowigzany jest zgtosi¢ dyzurnemu ruchu odcinkowemu.

Maszynisci krzyzujacych sie pojazdow kolejowych powinni wzajemnie
obserwowac¢ sktady tych pojazdéw i o zauwazonych nieprawidtowosciach
informowac¢ sie miedzy sobg i dyzurnego ruchu odcinkowego.

Maszynista obowigzany jest zatrzymacC czoto tego pojazdu w wyznaczonym
miejscu.

Wykonanie pracy manewrowej na mijankach bez obsady mozliwe jest tylko
w razie koniecznosci i za zezwoleniem dyzurnego ruchu odcinkowego, ktory daje
maszyniscie polecenie odpowiedniego nastawienia zwrotnic i zajecia drugiego toru
mijanki na scisle okre$lony czas oraz wyznacza miejsce odstawienia taboru lub
pojazdu kolejowego.

Prace manewrowg wykonuje obstuga pojazdu kolejowego posiadajgca wymagane
uprawnienia, ktora obowigzana jest po zakonczeniu manewrow doprowadzic¢
zwrotnice do potozenia zasadniczego oraz zabezpieczy¢ z obu stron ptozami
pobranymi z pojazdu kolejowego i hamulcami recznymi tabor (pojazd) odstawiony
na inny tor, o ile zostata udzielona zgoda na pozostawienie tam taboru (pojazdu).
Wykonanie tych czynnosci maszynista obowigzany jest zgtosi¢ dyzurnemu ruchu
odcinkowemu, ktory traktuje tor jako zamkniety dla ruchu pociggéw, do czasu
usuniecia z niego odstawionego taboru (pojazdu).
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34.

35.

W przypadku zamkniecia (zajecia) jednego z gtéwnych toréw mijanki bez obsady
i koniecznosci prowadzenia ruchu pociggow po torze czynnym mijanki w obu
kierunkach, nalezy stosowac nastepujgce zasady:

1) na szlaki przylegte do mijanki z zamknietym torem nie mogg by¢ wyprawione
pojazdy kolejowe przeciwnych kierunkow;

2) pojazd kolejowy tego samego kierunku mozna wyprawi¢ dopiero po wyjezdzie
poprzednio wyprawionego pojazdu kolejowego z tej mijanki;

3) dyzurny ruchu odcinkowy uprzedza maszynistbw o konieczno$ci zatrzymania
pojazdu kolejowego przed zwrotnicami i doprowadzenia ich do wymaganego
pofozenia.

Maszyniscie nie wolno wyjechac¢ ze stacji stycznej na odcinek, jezeli nie moze
nawigzaC tgcznosci radiotelefonicznej Ilub przewodowej z dyzurnym ruchu
odcinkowym.

36. W przypadku stwierdzenia braku tgcznosci radiotelefonicznej w czasie jazdy pociggu,

37.

maszynista obowigzany jest:

1) ograniczy¢ predkos¢ jazdy przed przejazdami kolejowo-drogowymi strzezonymi
do 20 km/h i podawac¢ sygnat Rp 1 ,Bacznosc";

2) zatrzymaé pocigg przed sygnalizatorem wjazdowym i nawigzaé tgcznos$é
z dyzurnym ruchu odcinkowym przy pomocy dostepnych srodkéw tgcznosci oraz
zastosowac sie do polecen dyzurnego ruchu odcinkowego;

3) po wjezdzie na stacje (mijanke) zatrzymac¢ pocigg i hawigzac¢ ponownie tgcznosc
wedtug pkt 2.

Sposob prowadzenia ruchu w przypadku braku mozliwosci nawigzania fgcznosci
miedzy maszynistg a dyzurnym ruchu odcinkowym nalezy okreslic w regulaminie
odcinka zprp.

W razie zaistnienia nieprzewidzianego wewnetrznym rozkfadem jazdy zatrzymania
pociggu na szlaku lub mijance i niemoznosci dalszego kontynuowania jazdy,
maszynista obowigzany jest natychmiast zgtosi¢ ten fakt dyzurnemu ruchu
odcinkowemu, podajgc doktadne miejsce i przyczyne postoju pociggu, a dyzurny
ruchu odcinkowy okresla sposéb dalszego postepowania.

38. Cofanie pociggu bez zgody dyzurnego ruchu odcinkowego jest zabronione.

§ 35

Jazda na widocznos¢é

1. Jazda na widocznos$¢ oznacza, ze:

1) nie obowigzuje zasada, ze na jednym szlaku wzglednie odstepie (jezeli szlak jest
podzielony na odstepy) réwnoczes$nie moze znajdowac sie tylko jeden pocigg;

2) bezpieczenstwo ruchu pociggéw na szlaku zalezy wytgcznie od obserwacji toru
szlakowego oraz od odpowiedniego regulowania predkosci jazdy pociggow
i zatrzymania ich w pore przed przeszkoda.

2. Jazde na widocznos$¢ stosuje sie w nastepujacych przypadkach:

1) jezeli samoczynny semafor odstepowy nie wskazuje sygnatu zezwalajgcego na
jazde - wéwczas pociag, po zatrzymaniu sie i ruszeniu (z wyjgtkiem ciezkich
pociggéw towarowych, gdy na semaforze jest wskaznik W 22), mijajgc ten
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semafor, wjezdza na odstep, ktéry nalezy uwazaé za zajety przez poprzedni
pociag;

2) w razie wyprawienia pociggow w odstepie czasu - wéwczas pocigg jedzie na szlak,
ktory jest zajety przez poprzedni pociag.

. W przypadkach wymagajgcych jazdy na widoczno$¢ maszynista powinien regulowac
predkos$¢ jazdy pociggu, zaleznie od odlegtosci widzenia i pochylenia toru w ten
Sposob, aby mogt w kazdej chwili zatrzymaé pocigg w razie nagtego zauwazenia
przeszkody do jazdy. W przypadkach wskazanych w ustepie 2 pkt. 1 predkos¢ jazdy
na widocznosc¢ nie powinna przekraczac 20 km/h.

. W czasie jazdy na widocznos¢ nalezy liczy¢ sie z tym, ze za pociggiem moze jechaé
na widocznos¢ nastepny pociag i dlatego nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby nie
zatrzymywac pociggow na szlaku i przed semaforami wjazdowymi.

Nalezy zwroéci¢ szczegolng uwage na prawidiowe osygnalizowanie czota i konca
pociggu.

§ 36
Prowadzenie ruchu pociagéw z wykorzystaniem urzadzen radiotagcznosci

. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggow stosuje sie w przypadku powstania przerwy
w tgcznosci przewodowej (§ 28 ust. 1).

. Do doraznego zapowiadania pociggow mogg by¢ wykorzystane istniejgce urzgdzenia
radiotgcznosci pociggowej, drogowej lub doraznie dostarczone na posterunki
nastepcze pracujgce na wydzielonych czestotliwosciach réznych dla kazdego szlaku.

. Pociggi wyprawiane na szlak, na ktérym obowigzuje radiotelefoniczne zapowiadanie
pociggow, nalezy zatrzymac na posterunku zapowiadawczym i uprzedzac ich druzyny
pociggowe rozkazami pisemnymi:

1) o Kkoniecznosci zachowania ostroznej jazdy z powodu niepowiadomienia
droznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu;

2) o posterunkach nastepczych, ktére nie biorg udziatu w prowadzeniu ruchu i na
ktorych niewazne sg wskazania sygnatow na semaforach;

3) o posterunkach posiadajgcych zwrotnice, przez ktére przejazd pociggu odbedzie
sie na sygnat reczny Rm1 "Do mnie", a ponadto druzynie pierwszego pociggu
wyprawianego na ten szlak nalezy dodatkowo rozkazem pisemnym poleci¢ ustne
zawiadomienie droznikow przejazdowych i personel obstugi posterunkéw
nastepczych wytgczonych z prowadzenia ruchu o zaistniatej przerwie w tgcznosci
przewodowe).

. Celem zapobiezenia ewentualnemu wigczeniu sie w radiowg sie¢ zapowiadawczg
0s6b trzecich i przekazania przez nie informacji moggcej mie¢ ujemny wptyw na
bezpieczenstwo ruchu pociggdéw, obowigzujg oprocz ustalonych form porozumiewania
(§ 7 ust. 9 10), dodatkowe cyfrowe oznaczenia identyfikacyjne zawarte w oddzielnych
tablicach cyfrowych zwanych dalej tablicami tozsamosci, o réznym uktadzie cyfr dla
kazdego szlaku.

Posterunki nastepcze przylegajgce do tego samego szlaku muszg posiadac tablice
tozsamosci o identycznym uktadzie cyfrowym.
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5.

10.

11.

12.

Tablice tozsamosci nalezy opracowaé¢ wedtug zasad okreslonych w instrukcji
0 sporzgdzaniu regulamindéw technicznych JSK-R9 oddzielnie dla kazdego szlaku lub
odstepu (ust. 3).

. Bedgc w posiadaniu tablicy tozsamosci, dyzurni ruchu, po wymianie obowigzujgcych

zgtoszen, powinni podaé sobie przed nadaniem radiotelefonogramu
zapowiadawczego, numer rozpoznawczy. W tym celu jeden z dyzurnych ruchu podaje
dowolnie wybrane z tablicy przeznaczonej dla tego szlaku dwie sgsiednie cyfry z rzedu
I, a w odpowiedzi na to zgtaszajacy sie podaje z wiersza Il dwie cyfry znajdujgce sie
pod cyframi wymienionymi z wiersza |.

Przykfad stosowania tablic tozsamosci:

A-B
nazwa posterunku zapowiadawczego / posterunku zapowiadawczego

l 12]5(7]8]1]0]|3|6|9]]4]6]|3|0|38
nf{6{4]13|]0|5(2|9]7]11]8|4]0|7]1

Szlak

"Stacja A, stacja A, tu stacja B zgfosic sie - odbior”
"Tu stacja A dyzurny ruchu (nazwisko) zgtaszam sie - odbior"

"Tu stacja B dyzurny ruchu (nazwisko) tozsamosc¢ 30. Czy droga dla pociggu nr ... jest
wolna - odbior”

"Tu stacja A dyzurny ruchu (nazwisko) tozsamo$c¢ 07. Dla pociggu nr .... droga jest
wolna - odbior"

"Tu stacja B dyzurny ruchu (nazwisko) Powtarzam. Dla pociggu nr ..... droga jest
wolna - bez odbioru”

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéow nalezy wprowadzi¢ telefonogramem
wedtug wzoru nr 16, zastepujac stowo "telefoniczne" stowem "radiotelefoniczne”.

Po ustaniu przyczyn powodujgcych radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy
je odwotaé telefonogramem wedlug wzoru nr 17, zastepujgc stowo "telefoniczne"
stowem "radiotelefoniczne".

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy prowadzi¢ na zasadach i wedtug
wzorow przewidzianych w § 29, § 30 § 31.

W przypadku pogorszenia sie styszalnosci lub innych zaktécen, gdy odbierajgcy nie
rozumie poszczegolnych wyrazéw nalezy je przeliterowac¢ uzywajgc znanych imion,
nazw itp.

Kazdy radiotelefonogram zapowiadawczy powinien by¢ na dowdd zrozumienia
powtorzony, z wyjgtkiem radiotelefonogramu zawierajgcego zgdanie pozwolenia na
wyprawienie pociggu oraz zakonczony stowem "Odbiér" lub "Bez odbioru".

Dyzurny ruchu przekazujgcy dyzur w czasie trwania radiotelefonicznego
zapowiadania pociggéw, odnotowuje to w dzienniku ruchu zaznajamiajgc
jednoczesnie przyjmujgcego dyzur ze stanem radiotgcznosci i wszystkimi uwagami,
jakie nasunety mu sie w czasie dotychczasowego trwania radiotelefonicznego
zapowiadania pociggow.
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§ 37
Prowadzenie ruchu pociagéw bez zapowiadania

. Na szlaku jednotorowym, linii znaczenia miejscowego, bez urzgdzen blokady liniowej,
na ktorym jedna lokomotywa obstuguje wszystkie pociggi, za zgodg Zarzadcy
Infrastruktury Kolejowej, ruch pociggow moze odbywa¢ sie bez zapowiadania,
zgodnie z postanowieniami regulaminu technicznego stacji lub regulaminu pracy
bocznicy. Regulamin prowadzenia takiego ruchu nalezy opracowa¢ zgodnie
z instrukcjg o sporzadzeniu regulaminéw technicznych JSK-R9. W razie potrzeby
Zarzadca Infrastruktury Kolejowej wydaje dodatkowe wytyczne opracowania
wymienionego regulaminu.

. W przypadkach odpowiadajgcych postanowieniom ust. 1. ruch pociggéow bez
zapowiadania moze by¢ prowadzony miedzy posterunkiem zapowiadawczym,
a koncowym punktem linii bez posterunku zapowiadawczego, pod warunkiem, ze
miedzy tym posterunkiem a punktem koncowym oraz w punkcie koncowym nie
bedzie znajdowat sie zaden inny pociag.

Na odcinku jednotorowym z matym ruchem pociggdw i nie wyposazonym
w urzadzenia zdalnego sterowania, ruch pociggdbw moze by¢ prowadzony przez
dyzurnego ruchu odcinkowego na podstawie porozumienia z prowadzgcymi pojazdy
kolejowe kursujgcych pociggéw. Postanowienia dotyczgce takiego sposobu
prowadzenia ruchu na odcinku nalezy poda¢é w osobnym regulaminie. Na
prowadzenie takiego ruchu wymagana jest zgoda Zarzadcy Infrastruktury Kolejowe;j.

. Druzyna pociggowa, wyznaczona do obstugi pociggéw bez ich zapowiadania, powinna
by¢ zapoznana z postanowieniami regulaminu technicznego stacji lub regulaminu
pracy bocznicy obstugujgcej oraz regulaminu prowadzenia ruchu na tym szlaku.

§ 38
Prowadzenie ruchu pociaggéw do obstugi bocznic

. Obstuga bocznic i tadowni, odgateziajgcych sie od torow szlakowych, odbywa sie
pociggami bocznicowymi lub zdawczymi przez wyznaczone stacje obstugujace.

. Postanowienia niniejszej instrukcji, dotyczgce bocznic, odnoszg sie réwniez do
tadowni, a postanowienia dotyczgce pociggdéw bocznicowych odnoszg sie réwniez do
innych pociggéw obstugujgcych bocznice badz jadgcych na bocznice lub z bocznicy.

. Sposob obstugi bocznicy zalezny jest od tego, czy przy odgatezieniu bocznicy nie ma
posterunku ruchu, przeznaczonego do obstugi bocznicy, czy tez jest posterunek
pomocniczy albo posterunek bocznicowy.

. Przy bocznicy nie ma posterunku ruchu

4. Bocznica wéwczas ma potgczenia z jednym tylko torem szlakowym.

. Pocigg bocznicowy po obstudze bocznicy albo wraca na stacje obstugujgca, po tym
samym torze, po ktérym przyjechat na bocznice, albo jedzie do nastepnej stacji.

. Pocigg bocznicowy, ktory po obstudze bocznicy:

1) ma jecha¢ do nastepnej stacji - zapowiada sie telefonicznie i dodatkowo obstuguje
sie blokade liniowa, jezeli jest. W telefonogramach zapowiadawczych po numerze
pociggu dodaje sie stowa:
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7.

a) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu (przy ruchu
jednotorowym dwukierunkowym) - "z obstugg bocznicy (tadowni)........ "

b) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociggu - "z kluczem(ami)
od bocznicy (fadowni)........ " jezeli klucz nie jest utwierdzony w urzgdzeniach
srk bocznicy;

2) ma powrdci¢ na stacje obstugujacg - zapowiada sie telefonicznie, a blokady
liniowej, jezeli jest, nie obstuguje sie.

W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa:

a) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu (przy ruchu
jednotorowym dwukierunkowym) - "na bocznice i z powrotem",

b) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociggu - jak w pkt. 1, lit. b.

W przypadkach wymienionych w pkt. 1 i 2, gdy pocigg obstuguje dwie lub wiecej
bocznic, stowo "bocznicy" zastepuje sie stowem "bocznic".

Jezeli na szlaku sg posterunki odstepowe, wszystkie telefonogramy dotyczgce
zapowiadania pociggu bocznicowego nalezy podawac¢ do wiadomosci dyzurnych
ruchu tych posterunkow.

Na szlakach jednotorowych z ruchem dwukierunkowym, ograniczonych z jednej
strony posterunkiem odgateznym, zapowiadanie pociggdéw bocznicowych, w razie
potrzeby, powinno odbywac sie nie tylko z udziatem posterunku odgateznego, ale
réwniez obu sgsiednich stacji, miedzy ktérymi znajduje sie bocznica.

Na szlaku jednotorowym z blokadg liniowg, przed wyprawieniem pociggu
bocznicowego z posterunku zapowiadawczego, blok pozwolenia na stacji
wyprawiajgcej pocigg powinien by¢ w stanie odblokowanym.

10. Jezeli klucz od wykolejnicy lub zwrotnicy ochronnej, znajdujgcej sie w torze

11.

odgateziajgcym bocznice - zwany kluczem od bocznicy - nie jest utwierdzony
w urzadzeniu srk przy bocznicy, kierownik pociggu bocznicowego otrzymuje ten klucz
na stacji obstugujacej bocznice. Dopdki klucz od bocznicy nie zostanie zwrocony na
stacji obstugujacej lub na stacji sgsiedniej, albo nie zostanie utwierdzony
w urzgdzeniach srk przy bocznicy, nie wolno potwierdza¢ przyjazdu pociggu
bocznicowego i tor szlakowy nalezy uwazaé za zajety. Klucz od bocznicy, oddany na
nastepnej stacji, nalezy przesta¢ stacji obstugujgcej przez kierownika wyznaczonego
pociggu. Odbior klucza kwituje kierownik pociggu w ksigzce ustalonej regulaminem
obstugi bocznicy (w dzienniku ruchu, dzienniku analiz, itp.), a dyzurny ruchu
w raporcie z jazdy. Kierownik pociggu odpowiedzialny jest za to, aby po obstudze
bocznicy zwrotnice i wykolejnice zostaly ustawione w potozenie zasadnicze
i zamkniete, i aby nie pozostawiono zadnego wagonu na torze szlakowym. Jezeli
szlak podzielony jest na odstepy i jezeli po obstudze bocznicy pocigg bocznicowy
jedzie do nastepnej stacji, to po utwierdzeniu klucza od bocznicy w urzadzeniach srk
przy bocznicy i po zaistnieniu wymaganych warunkéw pocigg w tym samym kierunku
moze by¢ wyprawiony, jezeli odstep jest wolny.

Na posterunkach ruchu, na ktérych dla danego szlaku nie ma blokady liniowej:

1) dla jazdy pociggu bocznicowego po jednotorowym szlaku i po torze w kierunku
zasadniczym szlaku dwutorowego obstuguje sie semafory;

2) dla powrotu pociggu bocznicowego jadgcego po torze lewym szlaku dwutorowego
(w kierunku przeciwnym do zasadniczego):
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a) przejazd przez posterunek odstepowy odbywa sie na reczny sygnat "Do mnie",

b) wjazd na posterunek odgatezny odbywa sie na rozkaz pisemny doreczony lub
przekazany za pomocg urzgdzen tgcznosci,

c) wijazd na stacje odbywa sie:

- na sygnat zezwalajgcy na semaforze, jezeli jest semafor wjazdowy,
odnoszgcy sie do toru lewego (z kierunku przeciwnego do zasadniczego);

- na sygnat zastepczy na tym semaforze lub na oddzielnym urzgdzeniu
odnoszgcym sie do tego toru;

- na rozkaz pisemny, doreczony lub przekazany za pomocg urzgdzen
tgcznosci.

12. Na posterunkach ruchu, na ktérych dla danego szlaku jest blokada liniowa:

1) jezeli pociag po obstudze bocznicy jedzie do nastepnej stacji - obstuguje sie

2)

semafory i blokade liniowg; blok koncowy, wolno zablokowaé dopiero po zwrocie
przez kierownika pociggu klucza od bocznicy;

jezeli pocigg bocznicowy nie dojezdza do nastepnego posterunku
zapowiadawczego, semaforow oraz blokady liniowej nie obstuguje sie, jezel
urzgdzenia srk na to nie pozwalajg; wowczas wyjazd pociggu odbywa sie na
sygnat zastepczy lub na rozkaz pisemny (doreczony lub przekazany za pomocag
urzgdzen tgcznosci), a dalsza jazda na bocznice i z powrotem odbywa sie wedtug
postanowien ust. 11 pkt. 2 lit. a, b, c.

Jezeli jednak urzgdzenia srk przystosowano do tego, aby pocigg powracajgcy ze
szlaku nie oddziatywat na urzgdzenia blokady liniowej, woéwczas wjazd pociggu
bocznicowego, powracajgcego ze szlaku jednotorowego, moze odbywac sie na
sygnat zezwalajgcy na semaforze.

13. Jezeli wyjgtkowo pocigg bocznicowy do obstugi bocznicy ma jechac po torze lewym
(w kierunku przeciwnym do zasadniczego) szlaku dwutorowego to pocigg ten
wyprawia sie po zamknieciu tego toru (§ 56).

B. Przy bocznicy jest posterunek pomocniczy

14. Posterunek pomocniczy ustala sie przy odgatezieniu bocznicy potgczonej jednym
torem szlakowym, gdzie zachodzi potrzeba zwolnienia tego toru szlakowego po
wjezdzie pociggu na bocznice. Posterunek pomocniczy bierze udziat w prowadzeniu
ruchu tylko pociggu bocznicowego i otwiera sie go tylko na ten czas.

15. Dyzurny ruchu posterunku pomocniczego, otwiera go:

1) przed wyprawieniem ze stacji pociggu na bocznice;

2) przed wyprawieniem pociggu z bocznicy;

3)przed wykonaniem manewréw z wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy.

W razie potrzeby wiasciwy Zarzadca Infrastruktury Kolejowej moze ustali¢, aby
posterunek pomocniczy otwierany byt po przyjezdzie pociggu bocznicowego do
miejsca odgatezienia bocznicy, ktérg ma ten pocigg obstuzy¢. Posterunek pomocniczy
moze by¢ otwarty, gdy w jego kierunku nie zostat wyprawiony pocigg ani nie dano
pozwolenia na wyprawienie pociggu po torze, od ktérego odgatezia sie bocznica,
z wyjatkiem pociggu bocznicowego. W sprawie mozliwosci i czasu otwarcia
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posterunku pomocniczego dyzurny ruchu tego posterunku powinien porozumie¢ sie
telefonicznie z obu sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi i stacjg obstugujaca.
Jezeli nie ma przeszkdd do otwarcia posterunku pomocniczego, dyzurny ruchu tego
posterunku nadaje do obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i do stacji
obstugujgcej telefonogram wedtug wzoru nr 28.

16. Obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggdéw bocznicowych (jak przy ruchu
jednotorowym dwukierunkowym). Zapowiadanie pociggu wyprawionego na
bocznice powinno odbywac sie w nastepujgcy sposob:

1) posterunek zapowiadawczy, wyprawiajgcy pocigg na bocznice, powinien od
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i od posterunku pomocniczego zgdac
pozwolenia na wyprawienie pociggu bocznicowego; jezeli posterunek
pomochiczy ma by¢ otwarty dopiero po przyjezdzie pociggu bocznicowego do
posterunku pomocniczego, pozwolenie na wyprawienie pociggu na bocznice
zgda sie tylko od sgsiedniego posterunku zapowiadawczego;

2) pozwolenie to daje najpierw sgsiedni posterunek zapowiadawczy, a nastepnie
dopiero posterunek pomocniczy (o ile jest juz otwarty);

3) oznajmienie odjazdu pociggu na bocznice posterunek zapowiadawczy,
wyprawiajgcy pocigg, nadaje do posterunku pomocniczego i do sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego; gdy posterunek pomocniczy ma by¢ otwarty
dopiero po przyjezdzie pociggu bocznicowego do miejsca odgatezienia bocznicy,
wowczas oznajmienie odjazdu pociggu na bocznice podaje sie tylko
sgsiedniemu posterunkowi zapowiadawczemu;

4) potwierdzenie przyjazdu pociggu na bocznice nadaje dyzurny ruchu posterunku
pomochiczego do obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, po wjezdzie
tego pociggu na bocznice i po nastawieniu i zamknieciu zwrotnic dla przejazdu
pociggow po tym torze szlakowym.

17. Posterunek pomocniczy zamyka dyzurny ruchu tego posterunku:
1) po wjezdzie pociggu na bocznice;

2) po wyjezdzie pociggu z bocznicy i po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu tego
pociggu do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego;

3) po ukonczeniu manewréw z wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy i po wjezdzie
manewrujgcych pojazdow kolejowych na bocznice - i w kazdym z tych
przypadkow, po nastawieniu i zamknieciu zwrotnicy odgateziajgcej na przejazd
pociggdbw po torze szlakowym oraz zwrotnicy ochronnej lub wykolejnicy
w potozeniu zasadniczym. Wéwczas dyzurny ruchu posterunku pomocniczego
nadaje do obu sgsiednich posterunkow zapowiadawczych telefonogram wedtug
wzoru nr 29. Zarzagdca Infrastruktury Kolejowe]j moze ustali¢, aby zamkniecie
posterunku  pomocniczego nastepowato przed przyjazdem  pociggu
bocznicowego do posterunku zapowiadawczego. Wowczas potwierdzenie
przyjazdu pociggu bocznicowego daje sie tylko sgsiedniemu posterunkowi
zapowiadawczemu.

18. Gdy zachodzi potrzeba wykonania manewrow z wyjazdem z bocznicy na tor
szlakowy, dyzurny ruchu posterunku pomocniczego, po otwarciu tego posterunku,
nadaje do obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych telefonogram wedtug
wzoru nr 18:

"Czy droga dla manewrow z ...... nazwa poSterunku. .« ... ... na tor szlakowy numer........ na
minut........ jest wolna".
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Jezeli przeszkéd nie ma, oba sgsiednie posterunki zapowiadawcze odpowiadajg
telefonogramem wedtug wzoru nr 19:

"Dla manewréw z......... nazwa posterunku........ na tor szlakowy numer........ na minut
........ droga jest wolna".

Po otrzymaniu tego telefonogramu od obu sgsiednich posterunkow
zapowiadawczych, dyzurny ruchu posterunku pomocniczego zarzgdza wykonanie
manewrow, a po ich ukonczeniu, zwolnieniu toru szlakowego, nastawieniu
i zamknieciu zwrotnic dla przejazdu pociggdbw po torze szlakowym, nadaje
telefonogram wedtug wzoru nr 20:

"Manewry z...... nazwa posterunku......Na tor szlakowy numer........ sg ukonczone i tor ten
jest wolny",

a nastepnie zamyka posterunek pomocniczy.

W wymienionych telefonogramach podawanie numeru toru jest zbedne, gdy
bocznica odgatezia sie od jednotorowego szlaku.

19. Zapowiadanie pociggu wyprawianego 2z bocznicy powinno odbywac¢ sie
w nastepujacy sposob po otwarciu posterunku:

1) posterunek pomocniczy powinien od obu sasiednich posterunkéow
zapowiadawczych zgdaé pozwolenia na wyprawienie pociggu z bocznicy;

2) pozwolenie to daje najpierw posterunek zapowiadawczy przedni w stosunku " do
kierunku jazdy pociggu, nadaje telefonogram do posterunku pomocniczego i do
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego, a nastepnie posterunek tylny;

3) oznajmienie odjazdu pociggu z bocznicy posterunek pomocniczy daje, obu
sgsiednim posterunkom zapowiadawczym,;

4) potwierdzenie przyjazdu pociggu bocznicowego posterunek zapowiadawczy, do
ktérego pocigg ten przyjechat, daje posterunkowi pomocniczemu i sgsiedniemu
posterunkowi zapowiadawczemu.

20. W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa:

1) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu - "na bocznice......nazwa....
lub "z bocznicy. «e...NAzZWa. ... do...... posterunku zapowiadawczego. . .. -

2) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociggu "z kluczem(ami) od
bocznicy.....nazwa...." jezeli klucz nie jest utwierdzony w urzadzeniu srk przy
bocznicy.

21. Jezeli na szlaku sg posterunki odstepowe, wszystkie telefonogramy dotyczgce
otwarcia | zamkniecia posterunku pomocniczego, zapowiadania pociggu
bocznicowego i wykonania manewrow z wyjazdem na tor gtowny szlakowy, nalezy
podawac do wiadomosci dyzurnych ruchu tych posterunkow.

22. Blokady liniowej nie obstuguje sie, lecz na szlaku jednotorowym z blokadg liniowa,
przed wyprawieniem pociggu bocznicowego z posterunku zapowiadawczego, blok
pozwolenia na stacji wyprawiajgcej pocigg powinien by¢ w stanie odblokowanym.

23. Odnosnie obstugi urzgdzen srk dla wyjazdu pociggu bocznicowego na bocznice,
przejazdu przez posterunki odstepowe i odgatezne i powrotu pociggu z bocznicy
obowigzujg postanowienia ust. 11, 12, 13. Wijazd i wyjazd pociggu bocznicowego na
i Z posterunku pomocniczego odbywa sie na sygnat "Do mnie" Rm 1.
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C. Przy bocznicy jest posterunek bocznicowy

24. Posterunek bocznicowy ostania semaforami miejsce potgczenia bocznicy z torami
szlakowymi. Posterunek bocznicowy jest posterunkiem zapowiadawczym dla pociggu
bocznicowego, natomiast dla innych pociggow jest posterunkiem odstepowym.
Ruch pociggédw bocznicowych odbywa sie na podstawie telefonicznego
zapowiadania, jak przy ruchu jednotorowym dwukierunkowym, a blokade liniowg
jezeli jest, obstuguje sie dodatkowo. W zgdaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie
pociggu na bocznice lub z bocznicy i w oznajmieniu odjazdu takiego pociggu nalezy
po numerze pociggu dodac stowa:

"Na bocznice.....nazwa....." wzglednie "z bocznicy.....nazwa.....dO....nazwa poster.....""

25. Drogi przebiegu nastawia sie wedlug tablicy zaleznosci. Jezeli zwrotnice sg
niezeSrodkowane, klucze zwrotnicowe przechowywane sg na posterunku
bocznicowym.

26. Jezeli zachodzi potrzeba wykonania manewrdw z wyjazdem na tor szlakowy, nalezy
postepowaé w sposéb wskazany w ust. 18, lecz bez otwierania i zamykania
posterunku.

27. Bocznice szlakowg na odcinkach zpr obstuguje sie stosujgc ogélne zasady wskazane
W niniejszy paragrafie i szczegdétowe postanowienia podane w regulaminie
technicznym odcinka zpr dostosowane do warunkow miejscowych.

W przypadkach: A,Bi C

28. W czasie zajecia toru szlakowego przez pocigg bocznicowy lub manewrujgce
pojazdy kolejowe, nalezy zastosowaé¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki
ostrzegawcze, w przypadkach A 1 B na obu sgsiednich posterunkach
zapowiadawczych, a w przypadku C nalezy zastosowac je na tylnym posterunku
zapowiadawczym.

29. W razie zagubienia klucza od bocznicy, do czasu zmiany zamka lub rejestru klucza,
nalezy druzynom pociggowym wydawaé rozkaz pisemny, nakazujgcy zatrzymanie sie
przed tg zwrotnicg i sprawdzenie jej nastawienia i zamkniecia.

30. Szczegotowe postanowienia w sprawie obstugi bocznicy nalezy umiescic
w regulaminie obstugi bocznicy, ktéry oprécz dyzurnych ruchu i nastawniczych
(zwrotniczych) powinny zna¢ druzyny pociggowe obstugujgce bocznice.

§ 39
Prowadzenie ruchu pociggéw gospodarczych i roboczych

1. Pociggi gospodarcze i robocze powinny kursowa¢ zasadniczo na podstawie
zgtoszonych planéw pracy tych pociagéw. W przypadkach pilnych zgtoszen
doraznych, pociggi gospodarcze i robocze mogg by¢ wyprawiane na podstawie
porozumienia posterunkéw nastepczych. Jezeli pociag gospodarczy zdagza do
usuniecia przerwy w ruchu pociggéw, nalezy wyznaczy¢ mu stopien pierwszenstwa,
przewidziany dla pociggu ratunkowego.

2. Pociggi robocze okresla sie wyrazem "roboczy" lub blizszym okresleniem, jak np.
"sieciowy" oraz poczynajgc od 1 wzglednie 2-kolejnym w ciggu doby numerem
nieparzystym lub parzystym, zaleznie od kierunku, w ktérym dany pocigg roboczy
zostanie wyprawiony pierwszy raz na dany szlak (szlaki). Pocigg ten nie zmienia
swego numeru:
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a) w razie pdézniejszej jazdy w kierunku przeciwnym, ani

b) jezeli pracuje nadal po potnocy; wéwczas jego numeru nie wolno nada¢ zadnemu
innemu pociggowi roboczemu, ktéry po pétnocy ma by¢ wyprawiony na ten sam
szlak.

3. Dla jazdy pociggu roboczego nalezy zamkngc¢ tor szlakowy (§ 56 ust. 1 pkt. 8). Nie
dotyczy to pociggow (taboru specjalnego), ktére stuzg do konserwaciji sieci trakcyjnej
pod napieciem.

4. Pocigg roboczy, zatrzymujgcy sie na szlaku, nie powinien znajdowac sie na szlaku
dtuzej, niz to przewidziano w wewnetrznym rozkfadzie jazdy tego pociggu lub
rozkazie pisemnym. Pocigg roboczy pracujgcy na szlaku powinien przyjecha¢ na
wskazang stacje nie pdzniej niz 5 minut przed wyprawieniem pociggu na tor
szlakowy, na ktorym pracowat pocigg roboczy.

5. W pociggu roboczym powinien znajdowac¢ sie précz kierownika pociggu rowniez
pracownik wyznaczony do dozoru i kierowania pracg, zatadunkiem lub wytadunkiem.
Obowigzki kierownika pociggu roboczego moze petni¢ pracownik jednostki
korzystajgcej z pociggu roboczego, ktéry posiada wymagane kwalifikacje i jest objety
pouczeniami okresowymi. Kwalifikacje kierownika pociggu powinny by¢ potwierdzone
zaswiadczeniem dyrektora zainteresowanej jednostki. Zaswiadczenie takie jest
wazne przez okres czterech lat od daty wystawienia. Robotnicy w pociggach
roboczych mogg petni¢ obowigzki konduktoréw, jezeli posiadajg wymagane
kwalifikacje. Kierownik pociggu roboczego zarzgdza ruchem tego pociggu na szlaku,
odpowiada za bezpieczenstwo ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe pracownikom
pociggu roboczego.

6. Przy wyprawianiu pociggu roboczego, ktéry dla wykonania przewidzianej pracy na
szlaku ma by¢ rozczepiony na spadku wiekszym niz 2,5%. lokomotywa powinna by¢
umieszczona od strony spadku, na przodzie lub w koncu pociggu, aby mogta
zapobiec zbiegnieciu odczepionych wagonéw. W razie rozczepienia pociggu
roboczego na szlaku, kazda grupa odczepionych wagonéw powinna byc¢
zabezpieczona od zbiegniecia przez zahamowanie hamulcéw wagonowych lub przez
podtozenie ptozéw hamulcowych i powinna by¢ pod dozorem pracownika petnigcego
obowigzki kierownika pociggu lub konduktora. Wyposazenie pociggu w ptozy
hamulcowe powinno by¢ zaznaczone w raporcie z jazdy.

7. Roztadowywanie wagondéw podczas jazdy pociggu jest zabronione. Wyjgtek stanowi
roztadunek podsypki, wysiewek, dtugich szyn, kabla i $niegu. Przy roztadunku
wymienionych fadunkoéw predkos¢ jazdy pociggu roboczego powinna by¢ zmniejszona
wedlug wskazowek kierownika robot. Na szlakach dwutorowych otwieranie drzwi
wagonowych od strony sgsiedniego toru jest wzbronione. Przy zatadowaniu wagonow
nalezy zwraca¢ uwage na prawidtowe zatadowanie i mozliwie rownomierne roztozenie
tadunkdéw, w celu unikniecia nierbwnomiernego obcigzenia resorow.

8. W czasie robo6t nalezy zwraca¢ uwage, aby narzedzia i fadunki nie znajdowaty sie
w skrajni sgsiedniego toru. W czasie przejazdu pociggdéw po sgsiednim torze, dzwig nie
powinien wchodzi¢ w skrajnie tego toru.

9. W czasie jazdy i postoju na szlaku pociggu roboczego nalezy pilnie obserwowac tor
szlakowy, a w razie zauwazenia niebezpieczenstwa nalezy zastosowacC odpowiednie
Srodki zaradcze.

10. Po zakonczeniu pracy na szlaku kierownik robét obowigzany jest sprawdzic
osobiscie, czy na torze lub obok toru nie ma przeszkdd do jazdy pociggu oraz czy nie
pozostawiono pojazdow kolejowych, ptéz, klindw, sprzetu Ilub materiatow
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stanowigcych przeszkode do jazdy pociggéw na tym szlaku. Przed dalszg jazdg lub
przed powrotem pociggu roboczego nalezy dokonaC préoby hamulca. W razie
ukonczenia robdét na szlaku wczesniej niz to byto przewidziane, pocigg roboczy moze
wroci¢ na stacje przed czasem, jadgc ostroznie, zwtaszcza przy zblizaniu sie do
stacji.

11. Jezeli na ten sam szlak ma by¢ wyprawionych kilka pociggéow roboczych, mozna je
potgczy¢ i wyprawiaC razem, nadajgc kazdemu z nich osobny kolejny numer
nieparzysty lub parzysty, zaleznie od kierunku, w ktérym ten zespdt zostanie
wyprawiony pierwszy raz na dany szlak. Zespét ten nalezy okresla¢: "Potgczone
pociggi robocze numer........ " (np. 1, 3, itp.). Odtgczenie poszczegolnych pociggow
roboczych na jednym i tym samym szlaku, a nastepnie potgczenie ich odbywa sie
wedtug wskazéwek kierownika robot. Potgczone pociggi robocze ze szlaku do stacii
powinny przyjecha¢ zasadniczo w takim skitadzie, w jakim wyjechaty ze stacji na
szlak. Po przyjezdzie potgczonych pociggow roboczych dyzurny ruchu powinien
upewni¢ sie, czy przyjechaly wszystkie pociggi robocze, ktére byty wyprawione
zespotowo.

Kazdy z pociggbw roboczych powinien mie¢ swego kierownika pociggu,
a kierownikiem pofgczonych pociggdéw roboczych jest kierownik pierwszego pociggu
roboczego.

12. W czasie zajecia szlaku przez pocigg roboczy nalezy stosowaé zamkniecia
pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze wedtug postanowien § 54.

§ 40
Prowadzenie ruchu pociggéw ratunkowych

1. Dyspozytor po otrzymaniu zgtoszenia od dyzurnego ruchu lub innego pracownika
o wypadku lub wydarzeniu, ktérego skutki wymagajg wystania pociggu ratunkowego
w zaleznosci od zaistniatej sytuacji powiadamia:

1) zakfad stacjonowania pociggu ratunkowego o uruchomienie pociggu ratunkowego;

2) po otrzymaniu zgtoszenia 0 gotowosci pociggu ratunkowego do odjazdu
zawiadamia  telefonicznie  dyzurnych  ruchu  wszystkich  posterunkéw
zapowiadawczych znajdujgcych sie na drodze jazdy pociggu ratunkowego,
podajgc im najwiekszg dozwolong predkosé jazdy i — w razie potrzeby stopien
pierwszenstwa tego pociggu.

2. Pociggi ratunkowe okresla sie wyrazem "ratunkowy" oraz:

1) dla jazdy od stacji macierzystej lub innej do stacji, na ktérej zdarzyt sie wypadek
lub do stacji przylegtej do szlaku (szlakdéw), gdzie zdarzyt sie wypadek -
poczynajgc od 11 wzglednie 12, kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym
lub parzystym, zaleznie od kierunku jazdy;

2) dla jazdy od stacji przylegtej do szlaku (szlakéw), gdzie zdarzyt sie wypadek -
poczynajgc od 1 wzglednie 2, kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub
parzystym, zaleznie od kierunku, w ktérym dany pociag ratunkowy zostanie
wyprawiony pierwszy raz na dany szlak.

Pocigg ten nie zmienia swego numeru:
a) w razie poézniejszej jazdy w kierunku przeciwnym, ani

b) jezeli pracuje nadal po poétnocy;
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3.

4.

Wowczas jego numeru nie wolno nadaé¢ zadnemu innemu pociggowi ratunkowemu,
ktory po potnocy ma by¢ wyprawiony na ten sam szlak.

Jazda pociggu ratunkowego do stacji, na ktorej zdarzyt sie wypadek lub do stacji
przylegtej do szlaku, na ktorym zdarzyt sie wypadek, odbywa sie zasadniczo bez
wewnetrznego rozktadu jazdy, na podstawie porozumienia wtasciwych posterunkow
nastepczych.

O najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy pociggu ratunkowego na poszczegdélnych
odcinkach nalezy powiadomi¢ druzyne pociggowa rozkazem pisemnym. Predkosc¢ ta
nie powinna by¢ wieksza niz dopuszczalna predkosc jazdy, wskazana na pojezdzie
kolejowym wchodzgcym w sktad pociggu ratunkowego, 2z uwzglednieniem
postanowien § 67.

Jazda pociggu ratunkowego od stacji przylegtej do szlaku, na ktérym zdarzyt sie
wypadek, do miejsca wypadku oraz powrét tego pociggu na te stacje odbywa sie po
torze zamknietym.

5. Szczegotowe zasady postepowania z pociggami ratunkowymi zawarte sg w oddzielnej

2.

umowie o uruchomieniu pociggu ratunkowego.

§41
Prowadzenie dziennika ruchu

Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na obstugiwanych posterunkach nastepczych,
z wyjatkiem tych posterunkéw, na ktorych dziata prawidtowo elektroniczne urzgdzenie
rejestrujgce ruch pociggow.

W dzienniku ruchu dla posterunku zapowiadawczego (zat. nr 1a) kazda strona
przeznaczona jest dla jednego szlaku wzglednie odstepu. Jezeli dziennik ten
przeznaczony jest dla jednego tylko szlaku (odstepu), nalezy zapisa¢ wpierw catg
stronice lewa, a nastepnie pisa¢ na stronicy prawej. W razie prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po obu lub po jednym torze szlaku dwutorowego, przy czynnych
obu torach szlakowych, nalezy:

1) dla szlakbw wyposazonych w blokade liniowg przystosowang do prowadzenia
ruchu dwukierunkowego po kazdym torze szlaku dwutorowego, prowadzi¢
dziennik ruchu jak przy ruchu jednokierunkowym, z adnotacjg w rubryce 9
0 jezdzie pociggu po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego;
w przypadku jego wyprawienia po torze, ktérym dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczedo nie zarzadza (ust. 7 pkt. 7a);

2) dla szlakow wyposazonych w blokade liniowg nie przystosowang do prowadzenia
ruchu dwukierunkowego, po kazdym torze szlaku dwutorowego, przeznaczy¢ dla
kazdego toru tego szlaku osobng strone dziennika ruchu, a w razie potrzeby
osobny dziennik dla jednego z toréw tego szlaku.

llos¢ dziennikdw ruchu i przeznaczenie kazdego z nich dla poszczegdinych szlakéw
nalezy dla kazdego posterunku zapowiadawczego, a w razie potrzeby i dla
posterunku odstepowego (bocznicowego), ustalic w regulaminie technicznym stacji
lub regulaminie pracy bocznicy.

3. Dzienniki ruchu powinny znajdowaé sie w miejscu najdogodniejszym dla dyzurnego

ruchu, przy czym, w miare mozliwosci, lewg strone dziennika ruchu nalezy
przeznaczy¢ dla szlaku (odstepu) znajdujgcego sie z lewej strony biurka dyzurnego
ruchu, a strone prawg dziennika - dla szlaku (odstepu) znajdujgcego sie z prawej
strony.

78



4. Dziennik ruchu prowadzi dyzurny ruchu.

5. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ biezgco. Telefonogramy nalezy zapisywac
niezwtocznie po ich odebraniu i bezposrednio przed ich nadaniem. Zawiadomienia
droznikdw przejazdowych o jezdzie pociggdéw nalezy notowac bezposrednio po
nadaniu tego zawiadomienia.

6. Czasu zgdania pozwolenia na wyprawienie pociggu nie notuje sie w dzienniku ruchu.

7. Telefonogramy zapowiadawcze, dla ktérych przewidziane sg osobne rubryki, nalezy
w dziennikach ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych zapisywaé w nastepujgcy
sposob:

1) w rubryce 1 i 2 - numery pociggow lub wyraz manewry, zajmujgc oddzielny
poziomy wiersz dla kazdego pociggu (manewru) i dla kazdego pojazdu
pomocniczego, a dla kazdego powrotu ze szlaku pociggu, popychacza lub
pojazdu pomocniczego oraz potwierdzenia przybycia ze szlaku pociggu,
popychacza, pojazdu pomocniczego lub zakohczenia manewrow nalezy zajgé
nastepny poziomy wiersz, przy czym oba wiersze nalezy z lewej strony zakresli¢
klamrg; rubryki: 1 wzglednie 2 nalezy wypetni¢ po przed nadaniem wzglednie
odebraniu telefonogramu zawierajgcego:

- na szlaku dwutorowym - oznajmienie odjazdu pociggu lub informacje o numerze
pociggu;

- na szlaku jednotorowym - zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu;

- zgode na wykonanie manewréw, dla ktérych jest zgoda taka wymagana
od sgsiedniego posterunku zapowiadawczego,

Jezeli zgdano pozwolenia na wyprawienie pociggu, lecz nie dano tego pozwolenia
i nastepnie zgdano pozwolenia na wyprawienie innego pociggu, nalezy przekresli¢
na krzyz numer pociggu, dla ktérego zgdanie pozwolenia stato sie nieaktualne,
a pozostate rubryki tego wiersza nalezy zakreskowac, natomiast numer pociggu
zanotowac w rubr. 1 wzglednie 2 w nastepnym wolnym wierszu poziomym;

2) pociagi, ktére bedag przyjete, a nastepnie wyprawione, nalezy na obu stronicach
wpisywaé¢ w tym samym poziomym wierszu, jezeli jednak pocigg jest wyprzedzony
przez inny pocigg, konczy lub rozpoczyna bieg, wyprawienie pociggu notuje sie
w innym dzienniku ruchu, niz przyjecie tego pociggu, odpowiedni poziomy wiersz
w przeciwlegtej stronicy nalezy zakreskowaé; na stacjach weztowych
i rozrzgdowych, w razie potrzeby mozna w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy postanowié, ze zapisy dotyczgce tego samego
pociggu na kazdej z obu stronic mogg by¢ dokonywane w réznych poziomych
wierszach;

3) w rubryce 3 - notuje sie numer toru stacyjnego, na ktéry przyjmuje sie lub z ktérego
wyprawia sie pocigg;

4) w rubryce 4 - notuje sie czas nadania wzglednie czas odebrania telefonogramu
zawierajgcego danie pozwolenia na wyprawienie pociggu (wykonanie manewrow);
jezeli czas ten rozni sie co najmniej o dwie minuty od czasu blokowania bloku
pozwolenia, to czas ten nalezy zanotowa¢ w formie utamka, podajgc w liczniku
czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu, a w mianowniku czas
blokowania;

5) w rubryce 5 - notuje sie czas podany w telefonogramie zawierajgcym oznajmienie
odjazdu pociggu, a w rubryce 6 - czas podany w telefonogramie zawierajgcym
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potwierdzenie przyjazdu pociggu lub czas zakonczenia manewrdw; jezeli czasy

te

réznig sie co najmniej o dwie minuty od czasu nadania wzglednie odebrania

telefonogramu, to czasy te nalezy zanotowac¢ w formie utamka, podajgc w liczniku
czas wskazany w telefonogramie, a w mianowniku rzeczywisty czas nadania
wzglednie odebrania telefonogramu; jezeli podstawg do prowadzenia ruchu jest:

a)

b)

obstuga urzagdzen jednoodstepowej (potsamoczynnej) blokady liniowej -
woéwczas w rubrykach 5 i 6 notuje sie czas blokowania odpowiednich blokéw
liniowych; jezeli czas blokowania bloku liniowego rézni sie co najmniej o jedng
minute od rzeczywistego czasu przyjazdu wzglednie odjazdu pociggu, wowczas
czasy te nalezy zanotowa¢ w formie utamka, podajgc w liczniku czas
rzeczywisty, a w mianowniku czas blokowania;

jednoodstepowa (potsamoczynna) dwukierunkowa blokada liniowa z blokiem
pozwolenia i kontrolg niezajetosci torow szlakowych, podtsamoczynna
automatyczna blokada liniowa lub samoczynna blokada liniowa — woéwczas
w rubryce 5 notuje sie czas odjazdu pociggu wyprawionego z wiasnego
posterunku zapowiadawczego, a w rubryce 6, czas przyjazdu pociggu
przyjetego na wtasny posterunek zapowiadawczy;

6) w rubryce 7 i 8 dyzurny ruchu przyjmujgcy dyzur umieszcza swoj podpis do rubryk

4

i 6 przy pociggu, dla ktérego dyzurny ruchu przekazujgcy dyzur otrzymat

pozwolenie na wyprawienie pociggu oraz przy pociggu, ktory w chwili objecia
dyzuru znajduje sie na szlaku;

7) w rubryce 9 notuje sie:

a)

b)

d)

e)

f)

uzupetnienie informacji o numerze pociggu oraz tresci telefonogramow
zapowiadawczych zanotowanych w rubrykach 4 - 6 ("z postojem na km........
min........ ", "do km....... z postojem min........ i z powrotem", "do........ Z pop.
sprzeg.", "z pop niesprzeg.", "z pop. do km........ ”, ,pO torze lewym",

bocznice........ , "z bocznicy........ do........ po zamknietym torze nr........ ,
,Z kluczem(ami) od bocznic(y)........ ", .przesylkg nadzwyczajng”, ,towar
niebezpieczny”, ,TWR”, ,bez zderzaka” itp.,); odnosnie pojazddéw
pomocniczych, jak réwniez pociggéw wyprawianych po zamknietym torze: ("do
stacji........ z postojem na km........ " "do km........ i z powrotem”, "do km........
"z km........ do........ ”); odnosnie manewréw (,po torze nr .... na min...”,

»,manewry po torze ....... zakonczone, tor ...... wolny”);

wyraz "Stoj" i czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu
zapowiadawczego wedtug wzoru nr 5a lub 5b;

wyraz "Teraz" w razie nadania wzglednie odebrania telefonogramu
zapowiadawczego wedtug wzoru nr 6a lub 6b i po zapisaniu tego
telefonogramu w rubryce 4;

wyraz "Zatrzymac" oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu
wedtug wzoru nr 7a lub 7b;

wyraz "Zatrzymany" oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu
wedtug wzoru nr 8a lub 8b;
wyrazy "przyjechat do........ O.oee " odnosnie telefonicznego potwierdzenia

przyjazdu ostatniego pociggu, wyprawionego przed rozpoczeciem
telefonicznego zapowiadania pociggéw (§ 32 ust. 11);
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g) zmieniony numer licznika sygnatu zastepczego, zmieniony stan licznika
przetgcznika blokady liniowej dwukierunkowej, zmieniony stan licznika uzytego
przyciski chwilowego wytgcznika zasilania blokady liniowej itp.;

h) inne okolicznosci, majgce znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu (np. symbol
i numer wydanego rozkazu pisemnego, numer: dPo, dKo, dAPo, dKPo).

8) w rubryce 10 notuje sie zawiadomienie droznikow przejazdowych o jezdzie
pociggu; zawiadomienie to notuje sie zgodnie z postanowieniami § 88 ust. 10 pkt.
1,2i3ust. 11iust. 12.

8. Jezeli dyzurny ruchu zgda pozwolenia na wyprawienie kilku pociggéw bezposrednio

10.

po sobie nastepujgcych lub potgczonych pociggdéw roboczych, to przed nadaniem
tego telefonogramu wpisuje on w rubryce 1 wzglednie 2 numer kazdego z tych
pociggdw w oddzielnym wierszu poziomym, zachowuje kolejnos¢ zamierzonego
wyprawienia tych pociggéw. W ten sam sposéb wypetnia rubryke 1 wzglednie 2
dyzurny ruchu dajgcy pozwolenie na wyprawienie tych pociggéow oraz dyzurny ruchu
posterunku blokowego, ktéremu podano do wiadomosci to pozwolenie. Przy
wszystkich tych pociggach wpisuje sie ten sam czas dania pozwolenia na ich
wyprawienie. Pozostate rubryki wypetnia sie czasu rzeczywistego dla kazdego

pociggu.

W razie odmowy przyjecia zgdanej ilosci pociggéw lub w Zgdanej kolejnosci,
a nastepnie zgdania pozwolenia na wyprawienie uzgodnionej wstepnie innej ilosci
pociggoéw lub innej kolejnosci, nalezy numery pociggéw podanych w poprzednim
zgdaniu przekresli¢c na krzyz, a pozostate rubryki zakreskowac, za$ ostatnie zgdanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu zanotowac, wpisujgc numery pociggow
w nastepnych wolnych wierszach w rubryce 1 wzglednie 2.

W czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku
z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) wzglednie z posterunkami odstepowymi
(bocznicowymi), nalezy stosowac rowniez nastepujgce postanowienia:

1) gdy po przyjezdzie pociggu do posterunku zapowiadawczego posterunek ten
zazgdat pozwolenia na wyprawienie pociggu przeciwnego kierunku,
telefonogramem wedtug wzoru nr 2a lub 2b, wowczas posterunek ten powinien
w poziomym wierszu dotyczacym pociggu, dla ktérego zgdano pozwolenia
w rubryce 9 zanotowa¢ numer pociggu, ktéry przyjechat, skrot nazwy swego
posterunku i czas przyjazdu pociggu; natomiast posterunek dajgcy pozwolenie
powinien w wolnym wierszu, bezposrednio pod wierszem zajetym dla ostatniego
wyprawionego pociggu, wpisa¢ w rubryce 6 otrzymane potwierdzenie przyjazdu
tego pociggu do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego, w rubryce 9
zanotowac¢ "do" i skrét nazwy posterunku zapowiadawczego, do ktorego ten
pocigg przyjechat, a rubryki 4 i 5 zakreskowacg;

2) gdy po przejezdzie pociggu przez najblizszy posterunek odstepowy (bocznicowy)
zgdano pozwolenia na wyprawienie nastepnego pociggu w tym samym kierunku,
wowczas posterunek zapowiadawczy, dajgcy pozwolenie na wyprawienie pociggu,
powinien podany w telefonogramie wedtug wzoru nr 3a lub 3b numer pociggu
i jego czas przejazdu przez najblizszy posterunek odstepowy (bocznicowy) oraz
skrét nazwy tego posterunku wpisac¢ w rubryce 9, w wierszu dotyczgcym pociagu,
dla ktérego zgdano pozwolenia na wyprawienie.

Telefonogramy zapowiadawcze wedtug wzorow 9 - 12 i 16, 17, 21 wraz z nazwiskiem
nadajgcego nalezy zapisywaé przez catg szerokos¢ stronicy. Pod tym zapisem
nadajgcy notuje:
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"Odebrat...... nazwa post. nastep. i nazwisko odbier....... 0] godz ........ min......... "

a jezeli telefonogram taki nadano do kilku posterunkéw nastepczych, nadajgcy notuje
wszystkich, ktorzy telefonogram ten odebrali. Odbierajgcy pod tym telefonogramem
notuje nazwisko nadajgcego i czas odebrania telefonogramu. Kazdy telefonogram,
wpisany przez catg szerokos¢ stronicy wraz w odnoszgcym sie do niego zapisem
0 odebraniu telefonogramu, nalezy oddzieli¢ grubg linig pozioma od innych zapiséw.

11. Rowniez przez catg szerokos¢ odpowiedniej stronicy zapisuje sie inne telefonogramy
i okoliczno$ci majgce wptyw na sposéb prowadzenia ruchu.

12. Przyjecie i przekazanie dyzuru przez dyzurnego ruchu oraz poczgtek doby nalezy
notowac:

- przez obie stronice dziennika ruchu przeznaczonego dla dwéch szlakéw (odstepow)
lub

- przez szerokos¢ stronicy dziennika ruchu przeznaczonego dla jednego szlaku
(odstepu).

13. Otrzymane zawiadomienia pisemne bedace podstawg zamkniecia lub otwarcia toru
szlakowego (§ 56 ust. 7), wytgczenia i zatgczenia napiecia w sieci trakcyjnej, dyzurny
ruchu wkleja na odpowiedniej stronicy dziennika ruchu.

14. Dziennik ruchu dla posterunkéw odstepowych (bocznicowych) (zat. nr 1b) prowadzi
sie analogicznie jak dziennik ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych z tym, ze:

1) porozumienie w sprawie ruchu pociggéw na obu przylegtych odstepach rejestruje
sie na jedne] stronicy dziennika ruchu dla posterunkow odstepowych
(bocznicowych);

2) dziennik ten zawiera osobng rubryke (7) dla zapisywania telefonogramow
nadanych wedlug wzoru nr 15 oraz dla réownoczesnego blokowania bloku
koncowego i bloku poczgtkowego wspolnym klawiszem, natomiast nie zawiera
rubryk: 3, 7, 8 1 10 dziennika ruchu dla posterunkow zapowiadawczych.

15. Jezeli wyprawiony zostat pocigg z popychaczem do kilometra, dyzurny ruchu na
posterunku odstepowym (bocznicowym) moze wpisa¢ w rubryce 6 potwierdzenie
przyjazdu pociggu i nada¢ je dopiero po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu
popychacza na posterunek zapowiadaczy, ktéry go wyprawit. Potwierdzenie
przyjazdu popychacza na posterunek zapowiadawczy dyzurny ruchu na posterunku
odstepowym (bocznicowym) powinien zapisa¢ w rubryce 9 i 10, w pierwszym wolnym
wierszu, a oba wiersze tj. wiersz dotyczacy pociggu z popychaczem do kilometra
i wiersz dotyczacy popychacza, nalezy z lewej strony zakresli¢ klamra.

16. Jezeli wyprawiony zostat pocigg (pojazd pomocniczy) do kilometra na szlaku, skad
ma powréci¢ na stacje wyprawienia, dyzurny ruchu na posterunku odstepowym
(bocznicowym) nie powinien potwierdzi¢ jego przyjazdu, lecz powinien zakreskowaé
rubryki 6, 7 i 9 a po powrocie pociggu na posterunek zapowiadawczy, ktory go
wyprawit, otrzymane potwierdzenie przyjazdu tego pociggu powinien zanotowac
W sposob wskazany dla popychacza, ktéry powrdcit ze szlaku.

17.Dziennik ruchu przed wydaniem do wuzytku powinien by¢ sprawdzony,
przesznurowany, opieczetowany oraz podpisany przez upowaznionego pracownika
Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej.

18. Przyktady prowadzenia dziennika ruchu zawiera zatgcznik nr 1a i 1b.

82



Rozdziat vV

PRZYJMOWANIE, WYPRAWIANIE | PRZEPUSZCZANIE
POCIAGOW NA POSTERUNKACH RUCHU

§42
Wyznaczanie toréw na stacji dla wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociagéw

1. Ruch pociggow nalezy prowadzi¢ po torach gtownych, po zorganizowanych
pociggowych drogach przebiegu. W razie koniecznosci, dyzurny ruchu moze
prowadzi¢ ruch pociggéw po torach gtownych, nieposiadajgcych zorganizowanych
przebiegéw dla danego kierunku jazdy, przy czym powinien stosowacC sie do
postanowien § 48 i regulaminu technicznego stacji lub regulaminu pracy bocznicy.
Przyjecie pociggu na tor boczny i wyprawienie go z tego toru moze nastgpi¢ tylko
w razie wypadku lub uszkodzenia toréw gtébwnych. W szczegdinych przypadkach
podczas zaktdbcen w prowadzeniu ruchu wynikajgcych z czasowego ograniczenia
przepustowosci stacji (roboty nawierzchniowe, przebudowa urzadzeh srk,
modernizacja uktadu torowego itp.) mozna wyprawi¢ z toru bocznego pocigg
towarowy lub lokomotywe, jezeli zasady takich jazd zostaty okreslone w regulaminie
tymczasowym prowadzenia ruchu pociggéw podczas robot. Pocigg przyjmowany na
tor boczny nalezy zatrzymac¢ przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym)
i wprowadzi¢ go do stacji z predkoscig 20 km/h, z zachowaniem niezbednych
Srodkow ostroznosci okreslonych w rozkazie pisemnym ,0”. Przy wyprawieniu
pociggu z toru bocznego nalezy stosowac sie do wskazéwek podanych w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

2. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gtdwnego zasadniczego na gtowny
zasadniczy niebedacy przedtuzeniem toru szlakowego, po ktérym dany pociag jedzie,
lub na gtéwny dodatkowy i zwigzanej z tym koniecznosci zmniejszenia predkosci
wjazdu ponizej dozwolonej predkosci jego jazdy lub pociggu towarowego, ktérego
predkos¢ wynosi powyzej 50 km/h, dyzurny ruchu powinien zatrzymac¢ pociag przed
semaforem odpowiednio wjazdowym lub drogowskazowym i po zatrzymaniu podac na
tym semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde ze zmniejszong predkoscig. W tych
przypadkach zatrzymanie pociggu przez dyzurnego ruchu przed semaforem
wjazdowym (drogowskazowym) jest zbedne, gdy zaistniat jeden z nastepujgcych
warunkow:

1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza
o tym, z jakg predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym ostanianym
odnosnym semaforem wjazdowym (drogowskazowym);

2) druzyna pociggowa uprzedzona zostata rozkazem pisemnym o wjezdzie pociggu
na tor gtowny dodatkowy i z jakg predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu
zwrotnicowym, ostanianym odnosnym semaforem wjazdowym
(drogowskazowym);

3) ze wzgledéw miejscowych w obrebie wjazdowej drogi przebiegu obowigzuje
zmniejszenie predkosci jazdy do 40 km/h lub ponizej tej predkosci;

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie,
wieksze niz 6 %o na dtugosci drogi hamowania, a Zarzadca Infrastruktury
Kolejowej zezwolit na niezatrzymywanie przez dyzurnego ruchu ciezkich pociggéw
towarowych przed tym semaforem, co powinno by¢é ujete w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy; za ciezkie pociggi towarowe -
W rozumieniu tego postanowienia nalezy uwazaé takie pociggi towarowe, ktérych
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masa wynosi wiecej niz 3/4 obcigzenia ustalonego dla obstugujgcych je
lokomotyw.

3. Ruch pociggéw towarowych nalezy prowadzi¢ o ile jest to mozliwe - po torach nie
krotszych niz dtugos¢ pociggow.

4. Przejazd pociggow przez stacje powinien odbywac sie z reguty po torach gtéwnych
zasadniczych dla danego kierunku jazdy. W razie potrzeby przejazd pociggéw moze
odbywac sie po lorze gtownym dodatkowym, jezeli urzadzenia srk zezwalajg na
rbwnoczesne nastawienie przebiegéw i sygnatdw na wyjazd i wjazd oraz jezeli
sygnaty na tarczach ostrzegawczych lub na poprzedzajgcych semaforach swietinych
wskazujg, jakie sygnaty znajdujg sie na semaforach: wjazdowym i wyjazdowym.
Jezeli tych warunkéw jest brak, pocigg przyjmowany na tor gtowny dodatkowy,
a majgcy rozktadowo przejazd, nalezy przyjg¢ na stacje z zachowaniem warunkéw
wymaganych w przypadkach:

1) przyjecia pociggu, ktéry bedzie miat nieprzewidziany postdj na stacji;
2) zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy.
5. Ruch pociggow z trakcjg elektryczng nalezy prowadzic¢ po torach zelektryfikowanych.

6. Ruch pociggow z towarami niebezpiecznymi lub przesytkami nadzwyczajnymi
powinien odbywac sie po torach wskazanych w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy albo w doraznym zarzadzeniu.

7. Jezeli zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety albo na tor, ktory
moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego dtugosci, pocigg nalezy zatrzymac przed
semaforem wjazdowym (drogowskazowym), powiadomié¢ druzyne pociggowg
rozkazem pisemny ,0” o czesciowym zajeciu lub czesciowej uzytecznosci toru
wjazdowego oraz o koniecznosci ostroznej jazdy z predkoscig najwyzej 20 km/h,
a nastepnie nalezy nastawic¢ sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym.

Jezeli urzadzenia srk lub inne przyczyny nie pozwalajg na podanie na semaforze
wjazdowym (drogowskazowym) sygnatu zezwalajgcego na jazde, zatrzymany pociag
nalezy przyja¢ na sygnat zastepczy Ilub rozkaz pisemny "S" Ilub "N".
Na tor czesciowo zajety lub na tor, ktéry moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego
dtugosci, nie wolno przyjmowaé pociggéow towarowych przewozgcych towary
niebezpieczne. Na tor czeSciowo zajety lub na tor, ktéry moze by¢ wykorzystany tylko
na czesci jego dtugosci, nie wolno przyjmowac pociggéw towarowych przewozgcych
przesytki niebezpieczne.

8. Jezeli zajdzie koniecznos$¢ wyjatkowego przyjecia pociggu na tor zakonczony koztem
oporowym, nalezy postgpi¢ tak samo, jak przy przyjeciu pociggu na tor czesciowo
zajety (ust. 7).

9. O zmianie toru wyznaczonego w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdéw nalezy
zawczasu zawiadomi¢ zainteresowanych pracownikéw.

Nastawniczy (zwrotniczy), ktéry otrzymat polecenie nastawienia przebiegu innego,
niz przewiduje wewnetrzny rozktad jazdy pociggéw, a nie byt przed tym
zawiadomiony o0 zmianie toru wjazdowego, przed nastawieniem przebiegu powinien
wyjasni¢ u dyzurnego ruchu, czy nie zaszta pomytka. Tak samo powinien nastawniczy
postgpi¢, jezeli polecenie nastawienia drogi przebiegu jest niezgodne z otrzymanym
uprzednio zawiadomieniem o0 zmianie toru wjazdowego.
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Miejsce zatrzymania pociggu powinno by¢ z reguty tak wyznaczone, aby tor mogt by¢
wykorzystany mozliwie na catej dtugosci, aby pocigg nie zagradzat przejscia lub
przejazdu, nie stanowit przeszkody dla jazd innych pociggdw i manewrow.

§ 43
Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu
1. Ruch pociggdéw powinien odbywac sie tylko po przygotowanych drogach przebiegu.

2. Drogag przebiegu nazywa sie tor kolejowy, po ktérym pocigg przejezdza w obrebie
posterunku ruchu, wraz ze zwrotnicami znajdujgcymi sie w tym torze oraz zwrotnice
i inne urzadzenia srk, znajdujgce sie poza tym torem, ktore stuzgc do jego ochrony sg
nastawiane tak, aby bezpieczenstwo jazdy pociggu po tej drodze byto zapewnione.
Dla wjazdu pociggu na stacje droga przebiegu pociggu obejmuje rowniez droge
ochronng (lezacg za semaforem wyjazdowym, drogowskazowym Ilub tarczg
zaporowa), jezeli jest ona wymagana. Drogi przebiegu pociggdw wskazane sg na
kazdym posterunku ruchu w tablicy zaleznosci lub w odpowiednich zapisach
zalezno$ci.

3. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociggu nalezy rozumie¢ wykonanie wszystkich
przewidzianych czynnosci w sposéb okreslony regulaminem technicznym stacji lub
regulaminem pracy bocznicy, celem zapewnienia prawidlowej i bezpiecznej jazdy
pociggu, ktéry ma otrzymacé pozwolenie na jazde. Polecenie przygotowania drogi
przebiegu pociggu dla pracownikéw biorgcych udziat w przygotowaniu danej drogi
przebiegu jest jednoczesnie poleceniem sprawdzenia czy tor jest wolny i czy nie ma
przeszkdéd do jazdy, przerwania zagrazajgcych pociggowi manewrow, nastawienia
i zamkniecia zwrotnic, wykolejnic i innych urzadzen srk i ich sprawdzenia.

4. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wydaje osobiscie dyzurny ruchu
dysponujgcy wszystkim posterunkom technicznym, biorgcym udziat w przygotowaniu
danej drogi przebiegu. Posterunki te wskazane sg w regulaminie technicznym staciji
lub regulaminie pracy bocznicy.

5. Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje po upewnieniu sig, ze tor
dla jazdy pociggu jest wolny od przeszkdéd. Sposob tego upewnienia podaje
regulamin techniczny stacji lub regulamin pracy bocznicy. Polecenie przygotowania
drogi przebiegu nalezy dawa¢ w takim czasie, aby sygnat zezwalajgcy na jazde
pociggu mogt by¢ podany we wiasciwym czasie. Jezeli przerwanie manewréw
wymaga dluzszego czasu, nalezy polecenie przerwania manewrow wyda¢ osobno,
przed wydaniem polecenia przygotowania drogi przebiegu. Czasy te podaje sie
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

6. Na posterunku zapowiadawczym z prawidtowo dziatajgcg blokadg stacyjng oraz
z zaleznoscig sygnatu zezwalajgcego na semaforze od zwrotnic i wykolejnic, dyzurny
ruchu informuje pracownikow biorgcych udziat w przygotowaniu drogi przebiegu
0 numerze pociggu, kierunku jazdy i numerze toru, po ktorym odbedzie sie jazda
pociggu, a nastepnie przez obstuzenie odpowiednich urzadzen blokady stacyjnej daje
polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde, co jest
rébwnoczesnie poleceniem przygotowania drogi przebiegu pociggu. Dla pracownika
biorgcego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu, ktory nie otrzymuje polecenia za
pomocg urzgdzen blokady stacyjnej, otrzymanie informacji o numerze pociggu,
kierunku jazdy i numerze toru oznacza polecenie przygotowania drogi przebiegu lub
tylko sprawdzenia jej, gdy nie obstuguje zadnych urzgdzen srk. Informacje o numerze
pociggu, kierunku jazdy i numerze toru nalezy dawac w nastepujgcej formie:
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"pociag ...... nr..... Z....... nazwa tylnego post. Zapow..«..... na tor....nr...." lub “pociag ..... nr...do..... nazwa
przedniego post. zapow. . .... Z toru....nr....".

. Dyzurny ruchu wydaje telefonicznie lub ustnie polecenie przygotowania drogi
przebiegu pociggu, gdy:

1) nie ma urzgdzen blokady stacyjnej;
2) urzagdzenia blokady stacyjnej sa, lecz:
a) jazda pociggu ma odby¢ sie bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze;

b) nastawianie sygnatu zezwalajgcego na semaforach nie jest uzaleznione od
prawidtowego nastawienia drogi przebiegu;

C) urzgdzenia nie wytgczajg sprzecznych przebiegow;
d) zachodzg przeszkody w dziataniu urzgdzen blokady stacyjnej;

e) w urzadzeniach sg prowadzone roboty, ktére mogg naruszaé przepisowe
uzaleznienie lub powodowac nieprawidtowe dziatanie urzgdzen srk;

f) w nastawni wykonawczej brak jest plomb na urzgdzeniach, ktorych
nieprzepisowa obstuga mogtaby spowodowacC zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu;

g) urzadzenia nie sg wykorzystywane w zakresie ustalonym dla normalnego
dziatania;

h) w blokadzie stacyjnej:
- brak jest przymusu zwrotu nakazu lub przymusu zwrotu zgody;

- blok otrzymania nakazu lub otrzymania zgody dotyczy wiecej niz jednego
toru (blok grupowy).

i) Zarzadca Infrastruktury Kolejowe] zarzadzi to ze wzgledu na szczegdlne
warunki miejscowe. Telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drogi
przebiegu wprowadza si¢ wg wzoru:

"O godz. ........ wprowadzam telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
drogi przebiegu po torze nr........ (lub dla kierunku........ ) Z powodu....... Nadat
dyzurny ruchu........ Odebrat nastawniczy / zwrotniczy........

Po ustaniu usterki dyzurny ruchu odwotuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie
przygotowania drogi przebiegu telefonogramem wg wzoru:

,O godz. ......... odwotuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
drogi przebiegdw po torze nr........ (lub dla kierunku........ ) Nadat dyzurny
ruchu......... Odebrat nastawniczy / zwrotniczy........ "

Tres¢ tych telefonograméw nalezy odnotowaé w ksigzce przebiegow.
W przypadkach wymienionych w pkt. 2 urzgdzenie blokady stacyjnej obstuguje
sie dodatkowo, jezeli jest to mozliwe.

Nastawniczemu, petnigcemu dyzur na nastawni dysponujgcej, polecenie
przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje ustnie. Starszy nastawniczy
polecenie przygotowania drogi przebiegu daje ustnie. Starszy zwrotniczy
polecenie przygotowania drogi przebiegu daje zwrotniczym ustnie lub
telefonicznie. Jezeli telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu nie
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moze by¢ wydane z powodu przerwy tgcznosci, wowczas polecenie to dyzurny
ruchu wydaje pisemnie. Telefoniczne, ustne Iub pisemnie polecenie
przygotowania drogi przebiegu nalezy dawac¢ w nastepujgcej formie:

"Przygotowac wjazd pociggu.....nr....Z ...nazwa tylnego post. zapow.. .. -... na tor ..... Mveen
lub "Przygotowac wyjazd pociggu..... nre.... do....... nazwa przedniego pOSt. ZapOWw........
ztoru......nr....."

8. Jezeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje telefonicznie, to po
wywotaniu odpowiednich posterunkdéw technicznych powinien upewni¢ sie czy
rozmawia z wiasciwymi pracownikami. Polecenie telefoniczne lub ustne powinno by¢
powtorzone przez odbierajgcego, przy czym mozna opusci¢ stowa: "Przygotowac
wjazd / wyjazd pociggu”. Tres¢ powtérzonego polecenia powinna by¢ sprawdzona
przez dajgcego polecenie. Telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu
pociggu nalezy dawac o ile jest to mozliwe, réwnoczesnie wszystkim posterunkom
biorgcym udziat w jej przygotowaniu, a jesli warunki miejscowe wymagajg pewnej
kolejnosci, powinna ona by¢ wskazana w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy. Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu
daje oddzielnie dla kazdego pociggu. Na stacjach bez blokady stacyjnej mozna
jednoczesnie dawac telefoniczne lub ustne polecenie przygotowania nie wiecej niz
dwoch przebiegdw niesprzecznych. Pracownikowi przygotowujgcemu droge
przebiegu pociggu nie nalezy w tym czasie wydawacé innych polecen, z wyjgtkiem
potrzeby odwotania wydanego polecenia przygotowania drogi przebiegu lub potrzeby
wydania polecenia, ktére ma zapobiec zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu.

9. Telefoniczne, ustne lub pisemne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu nie
oznacza polecenia nastawienia na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde, na co
dyzurny ruchu daje nastawniczemu (st. zwrotniczemu) obstugujgcemu dany semafor,
osobne polecenie (§ 46 ust. 6).

10. Jednoczesna jazda pociggow dozwolona jest wéwczas, gdy ich drogi przebiegu nie
sg sprzeczne. Jezeli zblizajgcy sie pociag musiatby by¢ zatrzymany przed semaforem
wjazdowym wskutek sprzecznosci jego drogi przebiegu z drogg przebiegu pociggu
wyjezdzajgcego, nalezy dac¢ pierwszenstwo wjazdowi pociggu, o ile nie stoi temu na
przeszkodzie pilna potrzeba ruchowa.

§ 44
Przygotowanie drogi przebiegu pociagu

1. Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkdéw pracownikow wyznaczonych do
tych czynnosci. Jezeli na posterunku nastawczym petni dyzur rbwnoczesnie dwoch
lub wiecej pracownikow nalezy w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie
pracy bocznicy dokona¢ scistego podziatu ich czynnosci.

2. Po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu nalezy:

1) usung¢ pojazd kolejowy z drogi przebiegu pociggu i przerwaé manewry oraz
upewnic¢ sie, ze manewry zostaty przerwane na drodze przebiegu i na sgsiednich
torach, jezeli nie ma zwrotnic ochronnych, wykolejnic lub sygnatéw statych dla
ochrony przygotowywanej drogi przebiegu;

2) upewnic sie w sposob wskazany w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie
pracy bocznicy, czy droga przebiegu jest wolna od przeszkdd do jazdy tj. czy tor jest
wolny, czy pojazd kolejowy nie znajduje sie poza ukresami rozjazdow znajdujgcych
sie w tym torze, czy nie pozostawiono na szynach ptoza hamulcowego lub klina
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zabezpieczajgcego, czy jest wiasciwie ustawiona wysiegnica zurawia wodnego, czy
skrajnia pojazdu kolejowego nie jest przekroczona i czy nie ma innych przeszkaod;

3) upewnic sie, czy na sgsiednich torach pojazd kolejowy zostat zabezpieczony przed
przetoczeniem sie w droge przebiegu;

4) nastawi¢ zwrotnice, wykolejnice, tarcze zaporowe i manewrowe oraz inne
urzgdzenia w potozenie wymagane dla jazdy pociggu oraz zamkng¢ i zabezpieczy¢
je przed przestawieniem do czasu przejazdu pociggu z sygnatem koncowym poza
przebiegowe miejsce przejazdu konca pociggu, ktére wskazane jest w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy. Czynnosci te nalezy wykonac
zgodnie z tablicg zaleznosci lub kartg przebiegowg albo z tymczasowym
regulaminem prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robaot;

5) upewnic sie w sposob wskazany w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie
pracy bocznicy o zabezpieczeniu przejazdéow kolejowo-drogowych i przejs¢ dla
pieszych znajdujgcych sie w obrebie obstugiwanego i nadzorowanego okregu.

3. Obstuga urzgdzen sterowania ruchem powinna odbywaé sie wedtug postanowien
osobnych instrukcji obstugi i regulaminu technicznego stacji lub regulaminu pracy
bocznicy.

4. Przy nastawieniu zwrotnicy (wykolejnicy) nie zesrodkowanej nalezy sprawdzi¢ czy nie
jest ona uszkodzona i czy iglica dolega do opornicy, a przy przestawianiu zwrotnicy
zesrodkowanej - czy nie ma oznak nieprawidtowego dziatania. W razie zauwazenia
uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania zwrotnicy nalezy zastosowac sie do
postanowien instrukcji obstugi oraz przepiséw o ogledzinach i naprawie rozjazdow.

5. W przypadku braku lub wylgczenia zaleznosci semafora od zwrotnic albo braku
semafora, po nastawieniu zwrotnic i wykolejnic wchodzgcych w droge przebiegu
pociggu, zabezpieczenie ich, zaleznie od rodzaju i stanu urzgdzen, powinno by¢
nastepujgce:

1) jezeli zwrotnice i wykolejnice nie zesrodkowane sg wyjatkowo nie zamkniete na
zamki, nalezy od czasu sprawdzenia ich nastawienia az do czasu przejazdu
pociggu strzec je przed przestawieniem; zwrotnice strzezone sg wtedy, gdy
pracownik obstugujacy widzi ich potozenie z miejsca, w ktérym sie znajduje i moze
zapobiec przestawieniu ich;

2) jesli zwrotnice i wykolejnice nie zesrodkowane sg zamykane na zamki, nalezy
zamkng¢ je, a wszystkie wiasciwe klucze umiesci¢ na tablicy kontrolnej
u dyzurnego ruchu lub starszego zwrotniczego, co powinno by¢ ustalone
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy. Klucze od
zwrotnic, przez ktére wyjezdzajgcy pocigg ma przejecha¢ z ostrza, jezeli
przechowywane sg na posterunku dyzurnego ruchu, mogg w czasie wyjazdu
pociggu znajdowac sie na posterunku zwrotniczego;

3) jesli klucze od zwrotnic i wykolejnic nie zesrodkowanych sg zamykane drgzkiem
lub  kluczem przebiegowym, nalezy klucze od zamkoéw zwrotnicowych
i wykolejnicowych umiescic w skrzyni lub w zamku zaleznosci i zamkngc¢
je kluczem lub drgzkiem przebiegowym;

4) jesli zwrotnice i wykolejnice wylgczone z zesrodkowanego nastawiania sg
ryglowane z nastawni, nalezy je zaryglowa¢, a dzwignie ryglowe zamkngc¢
drgzkiem przebiegowym, jezeli jest;

5) jesli zwrotnice i wykolejnice sg zesrodkowane, nalezy zamkngc¢ je drgzkiem
przebiegowym lub pomocniczym drgzkiem przebiegowym, jezeli jest to mozliwe.
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W urzadzeniach elektrycznych dzwignie przebiegowo - sygnatowe zgody lub
nakazu nalezy przetozyc, jezeli to jest mozliwe, w takie potozenie, aby nastgpito
zamkniecie drogi przebiegu; w urzgadzeniach przekaznikowych po nastawieniu
zwrotnic i wykolejnic nalezy wytgczy¢ prad nastawczy. Ponadto w przypadkach
wymienionych w pkt. 3 - 5 nalezy zastosowac¢ zamkniecia pomocnicze w sposéb
wskazany w § 54.

6. Jesli zajdzie potrzeba przygotowania drogi przebiegu dla pociggu w czasie wytgczenia
z zesrodkowanego nastawiania zwrotnicy nie ryglowanej i przejezdzanej na ostrze lub
ochronnej, wowczas nalezy:

1) przy przewidzianym wytgczeniu tej zwrotnicy na okres przejsciowy, zamkngc jg na
zamek Kkluczowy, a Kklucz uzalezni¢ lub przechowywa¢ w sposéb wskazany
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy;

2) przy nieprzewidzianym wytgczeniu tej zwrotnicy mozna zwrotnice takg zamkngc¢
spong iglicowa, o ile zatozenie zamka spowodowatoby op6znienie pociggu.

7. Nie wolno nastawiaé przebiegéw sprzecznych, nawet gdyby pomyitkowo takie
polecenie zostato wydane.

§ 45
Sprawdzanie i zgtaszanie gotowosci drogi przebiegu pociagu

1. Zanim zostanie podany na semaforze sygnat zezwalajgcy lub pozwoli sie w inny
Sposob na jazde pociggu, nalezy sprawdzic¢, czy droga przebiegu jest przygotowana,
tji. czy jest prawidtowo nastawiona i zabezpieczona i czy nie ma przeszkéd do jazdy.
Przy przygotowaniu drogi przebiegu dla pociggu trakcji elektrycznej nalezy rowniez
sprawdzic, czy tor jest zelektryfikowany.

2. Jezeli w przygotowaniu drogi przebiegu pociggéw, oprocz dyzurnego ruchu
dysponujgcego, bierze udziat jeszcze inny posterunek techniczny, wowczas stacja
powinna by¢ podzielona na okregi nastawcze i w kazdym okregu powinien byc¢
wyznaczony pracownik odpowiedzialny za sprawdzanie drég przebiegu.
W razie potrzeby sprawdzanie, czy tor jest wolny, moze by¢ powierzone regulaminem
technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy pracownikowi, ktéry nie nastawia
drogi przebiegu; wowczas pracownikowi temu nalezy wyznaczy¢ okreg sprawdzania.
Jezeli stacji nie podzielono na okregi, za sprawdzanie catych drog przebiegu
pociggéw odpowiedzialny jest dyzurny ruchu. W regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy ustala sie, kto i w jaki sposob sprawdza, czy droga
przebiegu jest wolna od przeszkdd, oraz granice okregow, w ktérych wyznaczeni
pracownicy majg obowigzek sprawdzania drog przebiegu pociggow.

3. Gdyby miejscowe warunki stwarzaty trudnosci w sprawdzaniu drég przebiegu nalezy
ustalic sposob postepowania, a odpowiednie postanowienia ujg¢ w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

4. Droge przebiegu pociggu (lub jej czesé€), posiadajgcg izolacje odcinkdw torowych
i rozjazdow, sprawdza sie przez obserwacje swiatet kontrolnych na planie swietinym,
gdy urzadzenia te dziatajg prawidtowo. W regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy nalezy poda¢ granice odcinkow izolowanych oraz sposob
sprawdzania drogi przebiegu w razie uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania tych
odcinkow lub w razie prowadzenia robét, ktére mogg mie¢ wptyw na funkcjonowanie
odcinkéw izolowanych.
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5. Sprawdzenie prawidiowego nastawienia zwrotnic i wykolejnic odbywa sie w sposéb
ustalony w instrukcjach obstugi dla poszczegdlnych rodzajow urzadzen srk.
Sprawdzenie to powinni wykona¢ w przydzielonych okregach pracownicy
przygotowujgcy droge przebiegu pociggu. Nastawienie zwrotnic i wykolejnic
przestawianych recznie i wyjgtkowo nie zabezpieczonych zamkami kluczowymi lub
zabezpieczonych zamkami kluczowymi bez uzaleznienia z semaforami, sprawdza
dyzurny ruchu lub inny wyznaczony regulaminem technicznym stacji lub regulaminem
pracy bocznicy uprawniony pracownik. Nastawienie zwrotnic i wykolejnic
przestawianych recznie i wyjgtkowo nie zabezpieczonych zamkami kluczowymi lub
zabezpieczonych tymczasowo zamkami kluczowymi, sprawdza sie kazdorazowo na
miejscu.

6. Zgtoszenie 0 przygotowaniu drogi przebiegu pociggu w przydzielonym okregu

pracownicy biorgcy w tym udziat dajg za pomocg odpowiednich urzgdzeh blokowych
(blokéw zgody), a gdy ich nie ma, telefonicznie, za$ nastawniczy petnigcy dyzur na
nastawni dysponujgcej - ustnie. Nastawniczy, ktory polecenie nastawienia sygnatu
zezwalajgcego na jazde otrzymat za pomocg bloku nakazu, nie sktada osobnego
meldunku o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu. Nastawienie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze oznacza réwnoczes$nie, ze droga przebiegu zostata
przygotowana.
Jezeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu wydat telefonicznie,
pracownik, ktory to polecenie otrzymat, powinien o przygotowaniu drogi przebiegu
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu telefonicznie. Zgtoszenie to obowigzuje réwniez w tych
przypadkach, gdy dodatkowo obstuguje sie urzgdzenia blokowe.

Telefoniczne i ustne zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu nalezy
sktadac¢ w nastepujgcej formie:

"Wjazd pociggu....... nr.....Z.....nazwa tylnego poster. Zapow....... na tor.....nr.....przygotowany"
lub

" H H . ]
Wyjazd pociggu ...nr... do...... nazwa przedniego post. Zapow....... z toru....nr......przygotowany".

Przy zgtoszeniu o przygotowaniu drogi przebiegu nalezy poda¢ dyzurnemu ruchu
potozenie:

a) poszczegolnych zwrotnic i wykolejnic - wchodzgcych w przebieg oraz ochronnych -
jezeli jazda pociggu ma odbywaé sie po drodze przebiegu nie uzaleznionej od
wskazan semafora (jazda na sygnat zastepczy, rozkaz pisemny doreczony lub
przekazany za pomocg urzgdzen fgcznosci) lub zastosowanie innych
zabezpieczen (§ 44 ust. 5),

b) nie ryglowanej zwrotnicy, wytgczonej z zesrodkowanego nastawiania
i z zaleznosci, lecz zamknietej zanikiem kluczowym lub spong iglicowg. Potozenie
zwrotnicy nalezy zgtosi¢ réwniez wtedy, gdy wytgczona zwrotnica wyjgtkowo nie
jest zamknieta, a sprawdzenie i dozorowanie jej dyzurny ruchu polecit innemu
pracownikowi. Pracownik, ktérego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu
pociggu polega tylko na sprawdzeniu, czy tor jest wolny, o wyniku tego
sprawdzenia zgtasza za pomocg odpowiednich urzadzen, a gdy ich nie ma
telefonicznie lub ustnie:

"Dla pociggu...... nr....tor....... nr.....jest wolny".
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§ 46
Podawanie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu

1. W czasie, gdy nie odbywajg sie jazdy pociggow, semafory obstugiwane powinny
wskazywac sygnat "Stéj", z wyjatkiem semaforéw stacyjnych, ustawionych przy torach
gtébwnych zasadniczych, jezeli semafory te zostaly przetgczone na dziatanie
samoczynne. Semafory obstugiwane przetgczone na dziatanie samoczynne
w potozeniu zasadniczym wskazujg sygnat zezwalajgcy.

2. Sygnat zezwalajgcy na semaforze obstugiwanym podaje dyzurny ruchu lub na
kazdorazowe jego polecenie pracownik wyznaczony regulaminem technicznym stacji
lub regulaminem pracy bocznicy.

3. Polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu daje
dyzurny ruchu za pomoca urzgdzen blokady stacyjnej, telefonicznie lub ustnie.

4. Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde
pociggu daje dyzurny ruchu woéwczas, gdy zachodzg okolicznosci, w ktérych
obowigzuje telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu
(§ 43 ust. 7).

5. Nastawniczemu petnigcemu dyzur na nastawni dysponujgcej polecenie podania na
semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu daje dyzurny ruchu ustnie lub za
pomocg urzgdzen blokady stacyjne;j.

(o]

. Telefoniczne i ustne polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde
pociggu nastawniczemu (st. zwrotniczemu), obstugujgcemu semafor, nalezy dawac
w nastepujgcej formie:

"Dla pociagu......nr....Z...... nazwa tylnego poster. zapow.......Na tor.....nr...dac sygnat zezwalajgcy
na semaforze wjazdowym" lub

"Dla pociagu..... nr...do...... nazwa przedniego post. zapow.....Z TOrU...... nr....dac sygnat
zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym".

7. Po otrzymaniu zgtoszen o przygotowaniu drogi przebiegu, przewidzianych w § 45 ust.
6 i po sprawdzeniu tej drogi we wiasnym okregu, dyzurny ruchu podaje na semaforze
sygnat zezwalajgcy na jazde lub poleca pracownikowi wyznaczonemu regulaminem
technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy sygnat ten poda¢ (lub zezwala
w inny sposob na jazde pociggu), jezeli spetnione sg wszystkie wymagane warunki
i zbliza sie pocigg lub czas jego odjazdu.

8. Jezeli na nastawni dysponujgcej obstuguje sie drgzek przebiegowy, dzwignie
przebiegowo - sygnatowg lub wydaje sie klucz sygnatowy, to czynnosci te moze
wykona¢ tylko dyzurny ruchu osobiscie.

9. Sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym i odstepowym nalezy podawac w takim
czasie, aby przez zbyt pdzne nastawienie sygnatu zezwalajgcego na jazde nie
spowodowaé zbednego zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy pociggu albo
przez przedwczesne nastawienie tego sygnatu na semaforze wjazdowym nie utrudnié
pracy manewrowej.

10. Dla pociggu majgcego rozktadowy postdj na stacji, sygnat zezwalajgcy na semaforze
wyjazdowym nalezy podawac dopiero po zatrzymaniu sie pociggu. W razie potrzeby
wczesniejsze podanie polecenia na nastawienie sygnatu zezwalajgcego na
semaforze wyjazdowym lub na nastawienie tego sygnatu przed zatrzymaniem sie
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pociggu moze by¢ dopuszczone regulaminem technicznym stacji lub regulaminem
pracy bocznicy.

11. Dla pociggdw przejezdzajgcych przez stacje bez postoju wolno podac¢ sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym i drogowskazowym, gdy wyjazd ze stacji jest
wolny. Jezeli posterunek zapowiadawczy jest wyposazony w semafor wyjazdowy to
sygnat zezwalajgcy na nim powinien by¢ podany przed podaniem sygnatu
zezwalajgcego na semaforze wjazdowym i drogowskazowym. Kolejnos¢é ta nie
obowigzuje, gdy przed semaforem wyjazdowym, w odlegtosci drogi hamowania,
znajduje sie tarcza ostrzegawcza, odnoszgca sie do tego semafora albo gdy semafor
wjazdowy lub drogowskazowy wskazuje jaki sygnat jest na semaforze wyjazdowym.

12.Semafor wjazdowy i odpowiedni semafor wyjazdowy grupowy nie mogg wskazywac
rbwnoczesnie sygnatu zezwalajgcego na przejazd pociggu przez stacje bez
zatrzymania, z wyjatkiem przypadku, gdy przy torach, do ktérych ten semafor sie
odnosi, znajdujg sie tarcze zaporowe ustawione na maszcie o normalnej wysokosci
i sg one uzaleznione z tym semaforem.

13.0 podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze dyzurny ruchu powinien upewnic¢ sie
w sposob ustalony w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

14.Gdy na semaforze podany zostat sygnat zezwalajgcy na jazde, to przy jednoosobowej
obsadzie nastawni, z ktérej obstuguje sie ten semafor, pracownik obstugujacy
semafor nie powinien opusci¢ nastawni, z wyjgtkiem koniecznosci zapobiezenia
grozgcemu niebezpieczenstwu ruchu. Wéwczas drzwi pomieszczenia nastawniczego
nalezy zamkngg¢, a klucz zabrac.

15.W razie nagtej przeszkody do przyjecia lub wyprawienia pociggu, wyniktej po daniu
sygnatu zezwalajgcego na semaforze, nalezy sygnat ten zmieni¢ natychmiast na
sygnat "Stoj". Jezeli w tym czasie pocigg minat juz tarcze ostrzegawczg lub przedni
semafor swietlny, nalezy niezwtocznie powiadomié¢ maszyniste o zmianie sygnatu na
semaforze wjazdowym (drogowskazowym) lub wyjazdowym za pomocg urzadzen
tgcznosci lub w inny dostepny sposéb.

16.Dyzurnemu ruchu nie wolno da¢ sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym
(drogowskazowym), odnoszgcym sie do wjazdu pociggu, ani tez poleci¢ danie tego
sygnatu, w razie:

1) sprzecznosci drog przebiegu;

2) zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy
i koniecznosci zmniejszenia z tego powodu predkosci wjazdu pociggow - jezeli nie
spetniono warunkéw wymienionych w § 42 ust. 2;

3) konieczno$ci zatrzymania na stacji pociggu nie majgcego rozktadowego postoju
na tej stacji, z wyjgtkiem przypadkéw wskazanych w § 52 ust. 5;

4) koniecznosci przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjatkowo na tor
zakonczony koztem oporowym - jezeli nie spetniono warunkéw wymienionych
w§42ust. 617,

5) koniecznosci przyjecia pociggu na tor, na ktérym wystepuje ograniczenie predkosci
nizsze niz wynika ze wskazan semafora, jezeli druzyna pociggowa nie zostata
o tym uprzedzona;

6) wytgczenia zwrotnic z zaleznosci od semafora lub zaistnienia innych okoliczno$ci,
wymagajgcych zatrzymania pociggu i uprzedzenia o koniecznosci zmniejszenia
predkosci jazdy, o czym druzyna pociggowa nie zostata powiadomiona;
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7) zaistnienia innych przeszkdd do jazdy pociggu.

W tych przypadkach sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy poda¢ po
przygotowaniu drogi przebiegu, jezeli w okolicznosciach wymienionych w punktach:

1) ustata sprzecznos$c¢ przebiegu;

2) i 3) pocigg zatrzymat sie przed semaforem wjazdowym a semafor wyjazdowy
wskazuje sygnat "Stoj";

4), 5) i 6) powiadomiono druzyne pociggowa;
7) usunieto przeszkode.

17. Na stacjach. na ktérych w blokadzie stacyjnej brak jest przymusu zwrotu zgody lub
nakazu, nalezy postepowac¢ w nastepujgcy sposob:

1) gdy brak jest przymusu zwrotu zgody - w kazdym przypadku, w ktérym wymagane
jest obstuzenie urzgdzenia dania zgody, pracownik dajgcy zgode, po wykonaniu
czynnosci przewidzianych przepisami, przed obstuzeniem tego urzgdzenia
powinien  pracownikowi  otrzymujgcemu  zgode  zgtosi¢  telefonicznie
0 przygotowaniu drogi przebiegu pociggu. Zgtoszenie to powinno by¢ zapisane
w ksigzce przebiegdbw przez nadajgcego i odbierajgcego. Otrzymanie zgody
za pomocg urzgdzenia blokady stacyjnej nie upowaznia do dania polecenia lub
nastawienia sygnatu zezwalajgcego na semaforze, jezeli nie otrzymano
telefonicznego zgtoszenia o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu;

2) gdy brak jest przymusu zwrotu nakazu - w kazdym przypadku, w ktérym wymagane
jest obstuzenie urzadzenia dania nakazu, niezaleznie od dania informacji
i obstuzenia urzgdzenia dania nakazu, gdy droga przebiegu jest catkowicie
przygotowana i nie ma przeszkdd do jazdy pociggu, dyzurny ruchu powinien dac
nastawniczemu, obstugujgcemu ten semafor, telefoniczne polecenie dania
sygnatu zezwalajgcego na semaforze. Polecenie to notujg dyzurny ruchu
i nastawniczy w ksigzce przebiegow. Bez otrzymania takiego telefonicznego
polecenia nie wolno nastawniczemu nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego na
semaforze;

3) na stacjach, na ktérych w blokadzie stacyjnej brak jest przymusu zwrotu zgody lub
nakazu, nalezy odpowiednie postanowienia umiesci¢ w regulaminie technicznym
stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

§ 47

Zaleznos¢ semaforow, zwrotnic, wykolejnic, rygli, tarcz zaporowych i
manewrowych

1. Miedzy semaforem a zwrotnicami, wykolejnicami i ryglami powinna by¢ taka
zalezno$¢, aby sygnat zezwalajgcy na jazde na tym semaforze moégt by¢ podany
dopiero po prawidtowym nastawieniu wymienionych urzgdzen i aby byty one
zamkniete, dopoki na semaforze podany jest sygnat zezwalajgcy na jazde.

2. Zaleznoéci miedzy poszczegdlnymi urzgdzeniami do dawania sygnatow powinny
uniemozliwia¢ podanie sygnatdw zezwalajgcych dla jazd, ktére nie mogg sie odbywac
jednoczesnie. W razie potrzeby nalezy wprowadzac kolejnos¢ nastawiania sygnatow
zezwalajgcych, odnoszgcych sie do tej samej drogi przebiegu.

3. Zaleznosci wymienione w ust. 1 i 2 nalezy uwaza¢ za wytgczone, gdy uprawniony
pracownik dokonat stosownych zapiséw, ze zalezno$ci te nalezy uwazac za zniesione
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lub gdy pracownik obstugi zauwazyt, ze zaistniata nieprawidtowos¢ w dziataniu
urzadzen i ze istnieje mozliwos¢ podania sygnatu zezwalajgcego na jazde przed
nastawieniem zwrotnic, wykolejnic, rygli, tarcz zaporowych, manewrowych lub
semaforéw w potozenie wskazane w tablicy zaleznosci lub w karcie przebiegowe,.

4. Po wylaczeniu zaleznosci wskazanych w ust. 1 zezwolenie na jazde pociggu moze by¢
dane przez podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze - o ile to jest mozliwe lub
za pomocg sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego (doreczonego Ilub
przekazanego za pomocag urzadzen tgcznosci) o potrzebie zmniejszenia predkosci
obowigzuje w przypadku, gdy predkos¢ ta ma by¢ mniejsza od predkosci nakazanej
sygnatem zezwalajgcym, podanym na semaforze lub od predkosci obowigzujgcej
w razie dania zezwolenia na jazde za pomocg sygnatu zastepczego albo rozkazu
pisemnego.

5. Jezeli w urzadzeniach srk przewidziane sg specjalne zamki zaleznosci, nalezy
je zastosowac dla przywrdcenia zaleznosci semafora od zwrotnicy wylgczonej z tej
zalezno$ci.

6. W razie braku zaleznosci wykluczajgcej podanie sygnatow zezwalajgcych dla
przebiegdw sprzecznych, nalezy unieruchomi¢ zamknieciami pomocniczymi drgzki
przebiegowe, bloki dania nakazu, bloki dania zgody lub dzwignie sygnatowe dla
przebiegdbw sprzecznych z przygotowang drogg przebiegu, co nalezy wskazac
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

§ 48

Zezwolenie na wjazd, wyjazd lub przejazd pociggu bez podania sygnatu
zezwalajagcego

1. Gdy wyjatkowo zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu pociggu, dla ktérej nie jest
mozliwe, nie jest przewidziane, albo nie wolno poda¢ na semaforze sygnatu
zezwalajgcego na jazde, jezeli nie ma przeszkdd, nalezy zezwoli¢ na jazde pociggu
za pomocg sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego (doreczonego Ilub
przekazanego za pomocg urzadzen tgcznosci). Gdy na stacji posiadajgcej semafory
wyjazdowe zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu dla pociggu z toru, przy ktérym
nie ma semafora wyjazdowego - zezwoleniem na wyjazd jest rozkaz pisemny
przekazany na zasadach okreslonych w § 62 ust. 4 pkt. 2. ust. 5 pkt. 3 i ust. 24. Na
posterunkach odgateznych wyposazonych tylko w semafory wjazdowe jak rowniez na
posterunkach odstepowych, bocznicowych lub ostonnych w przypadku niemoznosci
podania na semaforze wjazdowym (odstepowym) sygnatu zezwalajgcego, jezeli nie
ma przeszkdd do jazdy, zezwoleniem na przejazd pociggu jest rozkaz pisemny na
zasadach okreslonych w § 62 ust. 4 pkt. 3 i ust. 24). W wyjagtkowych przypadkach za
zgodg Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej mozna stosowaé sygnat zastepczy na
posterunku odgateznym bez semaforow wyjazdowych. Oprocz wymienionych
Ssrodkow, stuzgcych do udzielenia zezwolenia na jazde pociggu, dla wyjazdu
(przejazdu) pociggu obowigzuje ponadto podanie sygnatu "Nakaz jazdy" lub dla
wyjazdu pociggu ustne polecenie za posrednictwem nastawniczego - w przypadkach
przewidzianych w § 64.

2. Jezeli jazda pociggu ma odbyc sie bez podania sygnatu zezwalajgcego, dyzurny ruchu
wydaje oddzielne polecenie na przygotowanie drogi przebiegu, a po przygotowaniu jej
i po otrzymaniu zgtoszen o tym, wjazd i wyjazd pociggu odbywa sie na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny doreczony lub przekazany przez urzadzenia tgcznosci.
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3. Nastawiong droge przebiegu pociggu nalezy zabezpieczy¢ i sprawdzi¢ oraz zgtosic jej
przygotowanie, po czym dyzurny ruchu daje pozwolenie na jazde pociggu.
O tym, ze spetnione sg wszystkie wymagane warunki i ze nie ma przeszkody do
wyjazdu  pociggu, dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ nastawniczych
(zwrotniczych), ktorzy zgtosili przygotowanie drogi przebiegu dla wyjazdu tego
pociggu. Zawiadomienie to brzmi:

"Pociag........... Mttt e ee e moze wyjechac".

Jezeli nastawniczy (zwrotniczy) nie otrzymat tego zawiadomienia, powinien zatrzymac
wyjezdzajgcy pociag.

4. Podanie sygnatu zastepczego oraz przekazanie rozkazu pisemnego moze nastgpic
dopiero wtedy, gdy droga przebiegu jest przygotowana, spetnione sg wszystkie
wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy pociggu.

5. Zezwolenie na przejazd pociggu obok waznego sygnatu "Stéj" na obstugiwanym
semaforze moze przekazac tylko ten dyzurny ruchu, ktéry obstuguje ten semafor, lub
na ktérego polecenie obstuguje go nastawniczy (zwrotniczy).

6. Zezwolenie na przejazd pociggu obok tarczy zaporowej ksztaltowej, na ktorej nie
mozna podac sygnatu "Jazda dozwolona", jezeli nie ma przeszkod, nalezy przekazac
za pomocg rozkazu pisemnego doreczonego lub przekazanego za pomocg urzgdzen
tgcznosci.

7. Zezwolenie na jazde pociggu udzielone sygnatem zastepczym Ilub rozkazem
pisemnym (doreczonym lub przekazanym za pomocg urzgdzen tgcznosci) uprawnia
do jazdy do nastepnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy
zatrzymania D1 lub ukresu pierwszego rozjazdu lezgcego w koncu toru, po ktérym
zezwolono na jazde. Dalsza jazda moze sie odbyC stosownie do wskazan semafora
lub tarczy zaporowej - jezeli sa.

8. W razie zarzadzenia jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze,
nie moze odbywac sie inna jazda, ktéra zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami
wchodzgcymi w zaleznos¢ nie bylaby zabezpieczona przed mozliwoscig starcia z tym
pociggiem. Jezeli drogi przebiegdw nie majg ze sobg zadnych potgczen, wowczas
W razie niemoznosci podania sygnatu zezwalajgcego dla jazdy pociggéw po tych
drogach jednoczesne jazdy pociggdw mogg sie odbywad.

9. Gdy na posterunku zdalnie sterowanym nie mozna lub nie wolno podac¢ sygnatu
zezwalajgcego na jazde pociggu, nalezy uzy¢ sygnatu zastepczego lub zezwolenia na
jazde udzieli¢ za pomocg rozkazu pisemnego wedtug zasad okreslonych w § 34.

§ 49
Obserwacja przejezdzajgcego pociggu

1. Pracownik posterunku technicznego, w sposob wskazany w regulaminie technicznym
stacji lub regulaminie pracy bocznicy po przygotowaniu drogi przebiegu, powinien
obserwowac¢ okreg nastawczy oraz przejezdzajgcy pocigg az do catkowitego jego
wjazdu, wyjazdu lub przejazdu, a w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu pocigg niezwtocznie zatrzymac lub podjgc inne
dziatania w celu usuniecia zagrozenia.

2. Obserwacja jadgcego pociggu i okregu nastawczego z miejsca i w sposob okreslony
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy nalezy do
obowigzku dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych i  dréznikéw
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przejazdowych, o ile nie sg oni zwolnieni od tego obowigzku postanowieniami
regulaminu dotyczgcego danego posterunku. Do obserwacji mogg by¢ wykorzystane
urzgdzenia techniczne, okreslone w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie
pracy bocznicy.

3. Przy obserwaciji jadgcego pociggu nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage, czy:
1) pociag jest przepisowo osygnalizowany;
2) nie ma oznak zagrzania sie czopow osi zestawu kotowego;

3) nie ma widocznych uszkodzen pojazdu kolejowego zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu;

4) nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w stanie odhamowanym;

5) powierzchnie toczne ko6t nie majg ptaskich miejsc lub nalepoéw (na ktére wskazujg
silne rytmiczne uderzenia kot);

6) nie ma braku zderzakéw na koncu pociggu, z wyjatkiem pojazdu kolejowego
bezzderzakowego;

7) nie ma przesunietego tadunku, wycieku lub wysypywania sie tadunku, luznych
opon, oderwanych dachoéw lub otwartych na zewnatrz drzwi wagonéw;

8) nie ma pozaru w pociggu itp.;
9) maszynista reaguje na hadawane sygnaty;
10) nie ma innych nieprawidtowosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

4.Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 nie obowigzuje na odcinkach wyposazonych
w urzgdzenia zpr, odcinkach z mijankami bez obsady oraz w przypadkach, gdy
ze wzgleddéw technicznych i terenowych nie mozna zapewni¢ odpowiedniej lokalizaciji
nastawni - sposob postepowania w tych przypadkach nalezy okresli¢ w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

§ 50

Nastawienie sygnatu "St6j" na semaforze i rozwigzanie drogi przebiegu

1. Zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat "St6j" na semaforze odbywa sie
samoczynnie w wyniku oddziatywania pociggu na urzgdzenia lub po obstuzeniu
wiasciwego elementu sterujgcego. O nastawieniu sygnatu "St6]" na semaforze
dyzurny ruchu powinien upewnic sie w sposob okreslony w regulaminie technicznym
stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

2. Po kazdym przejezdzie pociggu urzadzenie biorgce udziat w przebiegu mozna
obstuzy¢ dopiero wowczas, gdy pocigg mingt przebiegowe miejsce konca pociggu lub
nastgpito samoczynne zwolnienie tego urzadzenia z wyjgtkiem rozwigzan, w ktorych
stosowane jest sekcyjne rozwigzanie drogi przebiegu. Miejsce sygnatowe oraz miejsce
przebiegowe konca pociggu nalezy okreslic w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy.

3. Sygnatowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu, po minieciu
ktérego nalezy nastawi¢ sygnat "Sté]" na semaforze po wjezdzie, wyjezdzie lub
przejezdzie pociggu. Sygnatowe miejsce konca pociggu ustala sie tak, aby pracownik
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obstugujgcy semafor mogt stwierdzi¢, czy na pociggu znajduje sie sygnat konhca
pociggu, a ponadto:

1) co najmniej 100 m za semaforem odstepowym;

2) co namniej 100 m za semaforem wjazdowym (granicg posterunku
zapowiadawczego); w przypadku semafora wjazdowego 2z urzgdzeniem
oddziatywania pociggu za ostatnig zwrotnicg w przebiegu, sygnat "St6j" nastawia
si dopiero po zwolnieniu urzgdzenia oddziatywania przez czoto pociggu albo caty

pocigg;
3) w przebiegowym miejscu konca pociggu za semaforem wyjazdowym.

4. Przebiegowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu ustalone tak,
aby bezpieczna jazda pociggu nie byta zagrozona przez przestawienie zwrotnic, tj.,
aby pocigg minagt wszystkie zwrotnice i skrzyzowania znajdujgce sie na drodze
przebiegu oraz urzadzenie oddziatywania pociggu, stuzgce do zwalniania
utwierdzonego przebiegu, jezeli urzgdzenie takie jest.

5. Na stacjach z prawidtowo dziatajgcg blokadg stacyjng zablokowanie przez
nastawniczego bloku otrzymania nakazu oznacza zgtoszenie dyzurnemu ruchu wjazdu
lub wyjazdu pociggu.

6. Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjach z blokadg stacyjng, gdy blokada
stacyjna nie jest podstawg prowadzenia ruchu, obowigzuje telefoniczne polecanie
i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu, wjezdzie lub wyjezdzie pociggu oraz
nastawieniu sygnatu "St6]" na semaforze, dyzurnemu ruchu nastawniczy nastawni
wykonawczej telefonicznie, a nastawniczy nastawni dysponujgcej ustnie skfada
w formie:

"Pocigg nr ....... wjechat”,

"Pocigg nr ....... wyjechat".

7. Na wyznaczonych posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd z sygnatem koncowym
niektéorych pociggow moze stwierdzaé¢ i zgtasza¢ dyzurnemu ruchu druzyna
pociggowa.

Posterunki te oraz sposob zgtoszenia nalezy wskazaé w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociggoéw oraz w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

8. Jezeli czoto pociggu mineto semafor i pocigg zatrzymat sie tak, ze koniec pociggu
mingt sygnatowe miejsce konca pociggu, lecz nie mingt przebiegowego miejsca konca
pociggu, to semafor powinien wskazywac¢ sygnat "Stéj" i nie nalezy rozwigzywac drogi
przebiegu.

§ 51

Nieprawidtowosci przy podawaniu sygnatéw na semaforze i przejezdzie pociggu
obok semafora

1. Gdy pracownik obstugujgcy semafor zauwazy lub dowie sie, ze dalszej jezdzie
pociggu grozi niebezpieczenstwo, obowigzany jest sygnat zezwalajgcy na semaforze
natychmiast zmieni¢ na sygnat "St6j". W innych przypadkach nieprzewidzianej
potrzeby zatrzymania jadgcego pociggu, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy
zmieni¢ na sygnat "Stdj" najpdzniej, gdy czoto pociggu znajduje sie przed tarczg
ostrzegawczg, odnoszgcg sie do tego semafora, a jesli tarczy tej nie ma, gdy czoto
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pociggu znajduje sie przed poprzednim semaforem. Po cofnieciu dzwigni sygnatowe;j
do potozenia odpowiadajgcego sygnatowi "Stdj", nastawniczy zgtasza o tym
dyzurnemu ruchu, nie obstugujgc ani blokady liniowej, ani bloku otrzymania nakazu,
do czasu otrzymania od dyzurnego ruchu odpowiedniego polecenia.

2. Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na sygnat "Stéj", zajdzie
konieczno$¢ przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzgcych w droge przebiegu,
dyzurny ruchu ma prawo zarzgdzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu pociggu dopiero po
zatrzymaniu sie pociggu przed semaforem. Celem zapobiezenia wypadkowi lub
zmniejszenia jego skutkdéw, dyzurny ruchu moze zarzadzi¢ rozwigzanie drogi
przebiegu przed zatrzymaniem sie pociggu przed semaforem. W razie nagle
grozgcego niebezpieczenstwa nastawniczy moze rozwigzaC droge przebiegu bez
polecenia dyzurnego ruchu, ktdérego o rozwigzaniu drogi przebiegu powinien
niezwtocznie zawiadomic.

3. Jezeli telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociggu daje dyzurny ruchu pomocniczy
na podstawie odblokowania sie bloku dania nakazu, to w razie odwofania lub
wstrzymania zarzadzonej jazdy pociggu dyzurny ruchu dysponujgcy powinien
uprzedzi¢ go o tym.

4. W razie koniecznos$ci zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat "Stoj" i zatrzymania sie
czota pociggu przed semaforem, po ustaniu przeszkody dojazdy nalezy ponownie
poda¢ na semaforze sygnat zezwalajgcy, o ile urzadzenia na to pozwalaja.
Gdy urzadzenia uniemozliwiajg powtérne podanie na semaforze sygnatu
zezwalajgcego na jazde pociggu - nalezy na jazde te pozwoli¢ za pomocg sygnatu
zastepczego lub rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego za pomocg
urzgdzen tgcznosci).

5. Gdy czoto pociggu mineto obstugiwany semafor i pociag zatrzymat sie tak, ze koniec
pociggu nie mingt sygnatowego miejsca konca pociggu, wowczas:

a) jezeli semafor wskazywat sygnat zezwalajgcy, nie wolno zmienia¢ go na sygnat
"Stoj";

b) jezeli zaszta koniecznos¢ zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat "Stoj", celem
zatrzymania pociggu - nalezy z powrotem nastawi¢ sygnat zezwalajgcy, jezeli
ustata przeszkoda do jazdy, a urzgdzenia pozwalajg na powtdérne ustawienie
sygnatu zezwalajgcego;

C) jezeli na semaforze nie byt nastawiony sygnat zezwalajgcy i semafor wskazywat
sygnat "Sto}" - nalezy nastawi¢ na nim sygnat zezwalajacy, jezeli urzadzenia
pozwalajg na to oraz zaistniaty wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy;
jezeli jest blokada liniowa, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy podacé tylko
wowczas, gdy przy dalszej jezdzie pociggu co najmniej jedna 0$ przejedzie przez
odcinek izolowany elektrycznej zastawki liniowej.

Jezeli w przypadkach wymienionych pod lit. b i ¢ nie mozna nastawiC¢ sygnatu
zezwalajgcego na semaforze, pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy dacé
za pomocg sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego (doreczonego lub
przekazanego za pomocg urzgdzen tgcznosci).

W przypadkach wymienionych pod lit.: a, b i ¢ nie wolno potwierdzi¢ przyjazdu
(przejazdu) pociggu, lecz nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku
nastepczego o zatrzymaniu pociggu i o niemoznosci potwierdzenia jego przyjazdu
(przejazdu). Dopiero po minieciu przez pocigg sygnatowego miejsca konca
pociggu, nalezy na semaforze nastawi¢ sygnat "St6j" i potwierdzi¢ przyjazd
(przejazd) pociggu.
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6. Jezeli sygnat zezwalajgcy na semaforze zmieni sie przedwczes$nie na sygnat ,Stéj”
i pocigg zatrzyma sie, pozwoleniem na dalszg jazde jest ponownie podany sygnat
zezwalajgcy, sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.

7. Cofanie pociggu, ktéry nie zatrzymat sie przed semaforem wskazujgcym sygnat "Stoj",
lecz dopiero za nim, bez pozwolenia dyzurnego ruchu dozwolone jest tylko w razie
grozacego niebezpieczenstwa.

8. Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzgdzen nie mozna podac sygnatu "Stéj"
na semaforze, nalezy postepowacé w nastepujgcy sposob:

1) nastawniczy powinien o tym natychmiast zgtosi¢ dyzurnemu ruchu;

2) bezposrednio przed tym semaforem nalezy ustawi¢ sygnat D1 "Sto)" (tarcze
zatrzymania) oraz obok tarczy ostrzegawczej sygnat DO (przenosng tarcze
ostrzegawczg);

3) po ujawnieniu nienastawienia sie sygnatu "St6]" na semaforze wjazdowym,
odstepowym lub wyjazdowym nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow;

4) pozwoleniem na minigcie przez pocigg sygnatu D1 "St6j", uniewazniajgcego sygnat
zezwalajgcy na semaforze, jest otrzymanie przez kierownika pociggu (maszyniste)
rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego za pomocg urzgdzen
tgcznosci);

5) usuniecie tarcz przenosnych (D1 i DO) moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego
ruchu dopiero po usunieciu uszkodzenia semafora;

6) przy prawidtowo dziatajgcej radiowej tgcznosci pociggowej dyzurny ruchu powinien
niezwtocznie zawiadomi¢ maszynistdw pociggow znajdujgcych sie na szlaku
o koniecznosci zatrzymania sie przed okreslonym semaforem.

9.0précz wytycznych zawartych w ust. 8 nalezy przestrzega¢ réwniez nastepujgcych
postanowien:

1) jezeli nie mozna z powrotem podac¢ sygnatu "Stéj" na semaforze wjazdowym lub
odstepowym:

a) dyzurny ruchu powinien natychmiast zawiadomi¢ o tym tylny posterunek
nastepczy i wezwa¢ go do zatrzymywania pociggéw i zawiadamiania ich
0 uszkodzeniu semafora rozkazem pisemnym,

b) do czasu ustawienia sygnatu D1 "St6j" i zawiadomienia tylnego posterunku
nastepczego o uszkodzeniu semafora, nie wolno zawiadamia¢ dyzurnego
ruchu o wjezdzie pociggu (zablokowaé bloku otrzymania nakazu), ani
potwierdza¢ przyjazdu pociggu (zablokowa¢ bloku korncowego),

c) jezeli nienastawienie sie sygnatu "St6]" na semaforze wjazdowym Ilub
odstepowym spostrzezono po daniu potwierdzenia przyjazdu pociggu, nalezy
zblizajgcemu sie pociggowi podawa¢ sygnaty D2 i D3 lub zatrzymac
go radiotelefonicznym systemem alarmowym,

d) dyzurny ruchu, ktoéry otrzymat od przedniego posterunku nastepczego
zawiadomienie 0 nienastawieniu sie sygnatu "Stoj" na semaforze wjazdowym
lub odstepowym, powinien zatrzymywacé wszystkie pociggi i zawiadamiac je
rozkazem pisemnym, zawierajgcym nastepujgcg tresc: "Na stacji (posterunku)
....... semafor wjazdowy (odstepowy) ........ uszkodzony, sygnat zezwalajgcy
niewazny, zatrzymac przed nim pocigg"; posterunek odstepowy lub odgatezny
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moze zaprzesta¢ wydawania tych zawiadomien, gdy uszkodzenie semafora
zostato usuniete lub gdy obowigzek wydawania zawiadomien przejmie tylna
stacja;

2) jezeli nie mozna z powrotem podac sygnatu "Stoj" na semaforze wyjazdowym lub
drogowskazowym:

a) dyzurny ruchu powinien zatrzymywac¢ pociggi przed semaforem wjazdowym
i zawiadamiac je rozkazem pisemnym podobnie, jak w pkt. 1 lit. d,

b) jezeli do uszkodzonego semafora zbliza sie pocigg, ktéry nie zostat
zawiadomiony o uszkodzeniu, nalezy go zatrzymac¢ sygnatami D2 i D3 lub
radiotelefonicznym systemem alarmowym.

c) odnosnie semafora wyjazdowego, postanowienia zawarte pod lit. a oraz b nie
dotyczg pociggdw wjezdzajgcych na stacje koncows, jezeli przed semaforem
wyjazdowym ustawiony jest sygnat D1 "St¢j",

d) druzyne pociggu, ktéry ma odjechac¢ ze stacji poczatkowej dyzurny ruchu tej
stacji zawiadamia rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora wyjazdowego
(drogowskazowego), o niewaznosci sygnatu zezwalajgcego na nim oraz udziela
pozwolenia na jazde pociggu obok tego semafora, jak w przypadkach, gdy
semafor wskazuje sygnat "Stoj".

10. Jezeli w przypadkach wymienionych w ust. 8 i 9 nie moze by¢ przywrécona do
potozenia zasadniczego rowniez odnosna tarcza ostrzegawcza lub jezeli nie moze
by¢ przywrécona do tego potozenia tylko tarcza ostrzegawcza, nalezy przed nig
ustawi¢ przenosng tarcze ostrzegawczg i powiadamia¢ o tym druzyny pociggowe
rozkazem pisemnym.

11. Gdy po przejezdzie pociggu przez miejsce oddziatywania na sprzegto elektryczne
ramienia semafora, ramie to nie opadnie samoczynnie w potozenie odpowiadajgce
sygnatowi "St¢j", nalezy cofngé¢ dzwignie sygnatowg w potozenie "Stoj" w celu
nastawienia na semaforze sygnatu "Sto;" i obstuzy¢ blokade.

12. W razie zatrzymania sie pociggu wskutek przedwczesnego nastawienia sie sygnatu
"Stdj", pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy da¢ za pomocg sygnatu
zastepczego lub rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego za pomocg
urzgdzen tgcznosci) jezeli urzgdzenia nie zezwalajg na ponowne podanie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze.

13. W przypadku zauwazenia rozerwania pedni semafora lub tarczy ostrzegawczej,
nalezy upewni¢ sie, ze urzagdzenia te w terenie wskazujg sygnat odpowiadajgcy
sygnatowi "Stdj", a dzwignie sygnatowg unieruchomi¢ zamknieciem pomocniczym.

14. Jesli sygnat zastepczy nie wygasnie we wtasciwym czasie, nalezy obstuzy¢ przycisk
odwotania tego sygnatu, a gdy go nie ma lub nie dziata, nalezy wytgczy¢ zasilanie
sygnatu zastepczego (wyjaé bezpiecznik) i jezeli to jest mozliwe - nie uzywac tego
urzgdzenia do czasu wykonania naprawy. Jesli nie mozna wytgczyé zasilania nie
wygasnietego sygnatu zastepczego, nalezy postepowac wedtug postanowienia ust. 8.

15. W razie potrzeby wykonania robot w urzgdzeniach srk, pracownik uprawniony do
wykonania tych robdt, zapisujgc w ksigzce kontroli urzadzen sterowania ruchem
zamierzone roboty, ustala przy tym pisemnie konieczne obostrzenie w sposobie
prowadzenia ruchu oraz czy nalezy pomocniczo obstugiwa¢ urzgdzenia blokady
w przypadku, gdy podstawg prowadzenia ruchu bedzie telefoniczne zapowiadanie
pociggéw lub telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu
i nastawiania sygnatéw na semaforach. Jezeli warunki ruchowe na to pozwalajg,
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pozwolenie na wykonanie rob6ot w urzgdzeniach wolno wydac¢ dopiero wtedy, gdy
dyzurny ruchu:

1) wprowadzit wymagane obostrzenia, tj.;
a) telefoniczne zapowiadanie pociggow;

b) telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania droég przebiegu i nastawiania
sygnatéw na semaforach;

c) powiadamianie druzyn pociggowych o koniecznosci zmniejszenia predkosé
jazdy pociggow.

2) zawiadomit zainteresowanych pracownikéw oraz zastosowat i polecit zastosowac
odpowiednie zamkniecia pomocnicze.

Szczegotowe postanowienia dotyczgce obstugi poszczegolnych urzgdzen sterowania
ruchem w czasie ich uszkodzen i robot w tych urzgdzeniach podajg instrukcje obstugi
poszczegolnych rodzajow urzgdzen. Ponadto nalezy stosowac sie scisle do
zatwierdzonego regulaminu prowadzenia robét i ruchu, ktéry powinien byc¢
opracowany, jezeli roboty naruszajgce istniejgcg zaleznos¢ majg trwac dtuzej niz trzy
przerwy miedzy pociggami.

16. W przypadkach wskazanych w ust.: 5, 6, 8 pkt. 3, 9, pkt. 1 lit b, 13, 15 nalezy
stosowac¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze stosownie do postanowien
§ 54.

§ 52

Zatrzymanie lub przepuszczanie pociggu nieprzewidziane w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociggow

1. Pocigg, ktory w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdw ma przewidziany przejazd
bez zatrzymania, nalezy zatrzyma¢ na posterunku ruchu, jezeli wymagajg tego
wzgledy techniczno-ruchowe.

2. W razie wypadku kolejowego, pozaru lub niebezpieczenstwa wolno pocigg zatrzymac
w celu usuniecia zagrozenia albo udzielenia pomocy.

3. W razie potrzeby nieprzewidzianego zatrzymania pociggu z przyczyn innych niz
wymienione w ust. 1 i 2, zatrzymanie to zarzgdza dyspozytor. O zarzgdzonym
zatrzymaniu pociggu nalezy powiadomi¢ druzyne pociggowg rozkazem pisemnym.

4. Jezeli przewiduje sie, ze nie rozktadowy postdj pociggu na posterunku bedzie trwat
dtuzej, niz 30 minut, nalezy powiadomi¢ o tym maszyniste z podaniem przyczyny
postoju.

5. W razie potrzeby zatrzymania na stacji pociggu nie majgcego rozktadowego postoju
na tej stacji, pociggowi temu wolno dac¢ zezwolenie na wjazd do stacji, po uprzednim
zatrzymaniu sie pociggu przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym).
Zatrzymanie pociggu przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym) jest zbedne,
gdy spetniony jest jeden z nastepujgcych warunkow:

1) przed semaforem wyjazdowym znajduje sie tarcza ostrzegawcza odnoszaca sie do
tego semafora lub sygnat na poprzednim semaforze wskazuje, jaki sygnat
znajduje sie na semaforze wyjazdowym;
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2) 0 potrzebie zatrzymania sie pociggu na stacji zawiadomiono druzyne pociggowg
rozkazem pisemnym na jednej z poprzednich stacji, a o dokonaniu tego
zawiadomienia upewnit sie dyzurny ruchu stacji, na ktérej pocigg ten ma sie
zatrzymag;

3) w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdéw przewidziano postdj w razie potrzeby;

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie,
wieksze niz 6 %o na dtugosci drogi hamowania, a Zarzadca Infrastruktury
Kolejowej zezwolit na niezatrzymywanie przez dyzurnego ruchu ciezkich pociggéw
towarowych przed tym semaforem, co powinno by¢ ujete w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy; za ciezkie pociggi towarowe -
W rozumieniu tego postanowienia - nalezy uwazac takie pociagi towarowe, ktorych
masa przekracza 3/4 obcigzenia ustalonego dla obstugujgcych je lokomotyw.
Semafor wyjazdowy, odnoszgcy sie do toru, na ktory wjezdza ten pociag,
powinien wskazywacC sygnat "Stoj". Jezeli przy tym torze nie ma semafora
wyjazdowego, wéwczas w przypadkach wskazanych w pkt. 3 i 4 nalezy ustawic
tarcze zatrzymania (D1) w miejscu, w ktérym pocigg powinien sie zatrzymac.
W razie nieustawienia tej tarczy, zatrzymanie pociggu przed semaforem
wjazdowym jest niezbedne.

6. Pocigg majgcy rozktadowy postdj na stacji moze by¢ przepuszczony bez postoju, gdy
zachowane zostang nastepujgce warunki:

1) postdj pociggu jest zbedny;
2) przejazd nastgpi po drodze przebiegu przystosowanej do przejazdu bez postoju.

Jezeli jazda pociggu ma odby¢ sie przed czasem rozkladowym, nalezy stosowac sie
do postanowien § 55.

§ 53
Prowadzenie ksigzki przebiegéw

1. Ksigzka przebiegow stuzy do zapisywania poleceh i informacji oraz zgtoszen
w sprawie przygotowania drogi przebiegu dla wjazdow i wyjazdéw pociggow
i pojazdéw pomocniczych, a ponadto zgtoszen o tym, ze tor jest wolny, albo ze pocigg
wjechat z sygnatem konca pociggu (zatgcznik nr 2). W ksigzce tej nalezy rowniez
dokonywac zapisow przewidzianych instrukcjami obstugi urzgdzen srk oraz mozna
zapisywac polecenia i zgtoszenia w sprawie jazd manewrowych, jak réwniez zapisy
wynikajgce z warunkow lokalnych, a przewidziane w regulaminie technicznym stacji
lub regulaminie pracy bocznicy.

2. Lewa stronica ksigzki przebiegdw przeznaczona jest dla zapisywania przebiegow
pociggéw wjezdzajgcych, a stronica prawa przeznaczona jest dla zapisywania
przebiegdbw pociggdbw wyjezdzajgcych. Kazdg stronice wypetnia sie na biezgco,
wpisujgc pociggi kolejno.

3. Ksigzke przebiegdéw nalezy prowadzi¢ na posterunkach nastawczych, biorgcych udziat
w przygotowaniu drég przebiegu pociggdéw oraz powinni jg prowadzi¢ pracownicy
wyznaczeni do sprawdzania czy tor jest wolny, jak rowniez pracownicy posterunkow
stwierdzania konca pociggu, ktérzy zgtaszajg wjazd pociggu z sygnatami konca

pociggu.
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4. Ksigzke przebiegow prowadza:
1) dyzurny ruchu:
a) w skroconym zakresie w okolicznosciach wymienionych w ust. 5;

b) w pelnym zakresie, jezeli obowigzuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie
przygotowania drogi przebiegu;

2) nastawniczy nastawni wykonawczej:
a) w skroconym zakresie przy sprawnie dziatajgcej blokadzie stacyjnej;

b) w petnym zakresie, jezeli obowigzuje telefoniczne dawanie polecen i zgtoszen
przygotowania drogi przebiegu;

3) zwrotniczy - w petnym zakresie, jezeli telefonicznie zgtasza przygotowanie drogi
przebiegu;

4) pracownik posterunku technicznego - w skréconym zakresie - jezeli sprawdza
i zgtasza dyzurnemu ruchu, ze tor jest wolny;

5) pracownik posterunku stwierdzania konca pociggu - w skroconym zakresie, jezel
zgtasza telefonicznie lub za pomocag specjalnego urzgdzenia wjazd pociggu
z sygnatem konca pociggu, a w petnym zakresie gdy bierze udziat
w przygotowaniu drogi przebiegu.

Pracownicy wymienieni w pkt. 4 i 5 prowadzg ksigzke przebiegdéw biezgco wpisujgc
kolejno zgtaszane pociggi bez podziatu na lewg i prawg strone (ust. 2). Pracownik
opuszczajgcy posterunek na polecenie dyzurnego ruchu lub za jego zgodg powinien
odnotowac w ksigzce przebiegéw godzine i minute wyjscia i powrotu na posterunek.

5. Na posterunku zapowiadawczym, na ktérym czynnosci dyzurnego ruchu zostaly
podzielone pomiedzy kilku dyzurnych ruchu tej samej nastawni, w razie potrzeby
mozna przewidzie¢ regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy
prowadzenie przez jednego z nich ksigzki przebiegdw w skréconym zakresie (rubryki:
1, 2, 3, 7) pomimo, ze blokada stacyjna dziata prawidtowo.

6. Gdy blokada stacyjna dziata prawidtowo - nastawniczy nastawni wykonawczej, po
otrzymaniu informacji o0 numerze pociggu (§ 43 ust. 6), kierunku jazdy i numerze toru,
po ktorym ma odbyC sie jazda tego pociggu, wypetnia rubryki: 1, 2, 3 ksigzki
przebiegdw, a czas wjazdu pociggu z koncowym sygnatem i nastawienie sygnatu
"Stéj" na semaforze wjazdowym wzglednie czas wyjazdu pociggu notuje w rubryce
7 (bez zgtaszania tego telefonem dyzurnemu ruchu). Nastawniczy nastawni dajgce;j
tylko zgode dla danego przebiegu wypetnia rubryki: 1, 2, 3 ksigzki przebiegéw oraz
notuje w rubryce 5 czas zablokowania bloku dania zgody (bez zgtaszania tego
telefonem dyzurnemu ruchu).

7. Gdy obowigzuje dawanie telefonicznych polecen i zgtoszen w sprawie drég przebiegu
(§ 43 ust. 7), tak dyzurny ruchu, jaki nastawniczy nastawni wykonawczej prowadzg
ksigzke przebiegdw w petnym zakresie. Wowczas rubryke 4 wypetnia tylko dyzurny
ruchu, wpisujgc kolejno skroty posterunkéw, ktore zgtosity przygotowanie drogi
przebiegu; w rubryce 5 dyzurny ruchu notuje czas otrzymania ostatniego ze
wszystkich zgtoszen, ktére powinien otrzymac. Gdy zamiast informacji dyzurny ruchu
dat telefonicznie polecenie przygotowania drogi przebiegu, oznacza to dla
nastawniczego, ze obowigzuje dawanie telefonicznych zgtoszen rowniez wowczas,
gdy obstuguje sie blokade stacyjng. Telefoniczne polecenie podania sygnatu
zezwalajgcego na semaforze wjazdowym lub wyjazdowym, dyzurny ruchu
i nastawniczy notujg w rubryce 6 ksigzki przebiegéw (§ 46 ust. 4).
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8. Pracownik wyznaczony regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy
bocznicy tylko do sprawdzenia, czy tor jest wolny, lub zgtaszania wjazdu pociggu
z sygnatami kohca pociggu, po otrzymaniu polecenia sprawdzenia lub informacji
0 numerze pociggu - jezeli nie obstuguje urzadzenh blokady stacyjnej - wypetnia
rubryki: 1, 2 i 3 ksigzki przebiegow, a telefoniczne zgtoszenie o tym, ze tor jest wolny,
notuje w rubryce 5, zas zgtoszenie telefoniczne lub za pomocg specjalnego
urzgdzenia o wjezdzie pociggu z sygnatami konca pociggu notuje w rubryce 7.
Otrzymane telefoniczne zgtoszenie rejestruje dyzurny ruchu wypetniajgc ponadto
rubryke 4.

9. Gdy oprécz obstugi blokady liniowej obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggow,
woéwczas danie polecenia nastawniczemu na zablokowanie bloku koncowego i czas
tego polecenia notuja:

- nastawniczy w rubryce 8 ksigzki przebiegow;

- dyzurny ruchu w rubryce 8 Kksigzki przebiegdw, gdy obowigzuje dawanie
telefonicznych polecen i zgtoszeh w sprawie przygotowania drég przebiegu, zas
w rubryce 9 dziennika ruchu, gdy dawanie telefonicznych polecen i zgtoszen nie
obowigzuje.

Wymienione polecenie na zablokowanie bloku korncowego i jego zapis mogg by¢
dokonane po otrzymaniu od nastawniczego zgtoszenia o wjezdzie pociggu
i 0 nastawieniu sygnatu "Stoj" na semaforze wjazdowym i po daniu telefonicznego
potwierdzenia przyjazdu pociggu. Otrzymaniem zgtoszenia o wjezdzie pociggu
i 0 nastawieniu sygnatu "Stéj" na semaforze wjazdowym jest albo odblokowanie bloku
dania nakazu i otrzymanie telefonicznego zgtoszenia, gdy obowigzuje dawanie
telefonicznych polecen i zgtoszen, oprocz obstugi blokady stacyjnej, albo otrzymanie
telefonicznego zgtoszenia, gdy blokady stacyjnej nie obstuguije sie.

10. Dyzurny ruchu i nastawniczy nastawni wykonawczej notujg ponadto w rubryce 8
ksigzki przebiegow:

1) powiadomienie o zmianie wyznaczonego toru wjazdowego;

2) powiadomienie o wjezdzie na tor czeSciowo zajety lub wyjgtkowo na tor
zeberkowy;

3) powiadomienie o potozeniu zwrotnic i wykolejnic wytgczonych ze zesrodkowanego
nastawiania i z zaleznosci z semaforem (ich numer i znak plus lub minus) lub
zastosowaniu innych zabezpieczen (§ 44 ust. 5);

4) powiadomienie nastawniczego, ze pocigg moze wyjecha¢ i czas tego
powiadomienia - gdy dla wyjazdu pociggu nie moze by¢ podany sygnat
zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym, rubryke 6 nalezy wowczas zakreskowac;

5) polecenie i czas polecenia nastawniczemu, aby:
a) podat sygnat zastepczy "Sz";
b) wydat rozkaz pisemny odpowiedniego rodzaju;
) przekazat ustne polecenie w my$| § 65 ust. 2 pkt. 3;
d) podat sygnat ,Nakaz jazdy" (Rd1) w my$I § 65 ust. 8.

6) powiadomienie nastawniczego o jezdzie pociggu; do kilometra i z powrotem,
z popychaczem do kilometra, z przesytkg nadzwyczajng, TWR oraz o innych
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okolicznosciach wymagajgcych powiadomienia przez dyzurnego ruchu, a nie
ujetych w ustepie 12;

7) przybycie pociggu lub pojazdu pomocniczego do sgsiedniego posterunku ruchu
w mys$| postanowien § 32 ust 28.

11. Gdy dyzurny ruchu nie prowadzi ksigzki przebiegéw, a zachodzi potrzeba dokonania
niektorych zapisow tylko w rubryce 8 tej ksigzki, wowczas dyzurny ruchu umieszcza
te zapisy w rubryce 9 dziennika ruchu.

12. Przez catg szerokos¢ obu stronic ksigzki przebiegow nalezy notowac:
1) przyjecie i przekazanie dyzuru;
2) poczatek doby;
3) zamkniecie i otwarcie toru szlakowego lub toru gtdwnego na stacji;
4) wprowadzenie i odwotanie ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlakowym;

5) wprowadzenie i odwofanie obostrzehn na szlaku (telefoniczne zapowiadanie
pociggow) lub na stacji (telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drogi
przebiegu).

6) inne okolicznosci, majgce wptyw na przyjmowanie i wyprawianie pociggow
(wytgczenie zasilania sieci trakcyjnej, itp.).

Po zapisach okolicznosci wskazanych w punktach: 3-6 nalezy zanotowaé, kogo
zawiadomiono i czas dania wzglednie otrzymania zawiadomienia. Jezeli przed
zapisem wykonanym przez catg szerokos¢ prowadzonej ksigzki przebiegéw na
jednej stronicy znajdujg sie nie zapisane wiersze, nalezy je zakreskowac.

13.Ksigzka przebiegdw przed wydaniem do uzytku powinna by¢ sprawdzona,
przesznurowana, opieczetowana i podpisana przez wyznaczonego pracownika
Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej.

14. Przyktady prowadzenia ksigzki przebiegdéw zawiera zatgcznik nr 2.

§ 54
Stosowanie srodkéw pomocniczych (zabezpieczajacych lub ostrzegajacych)

1. Pod nazwg srodki pomocnicze nalezy rozumie¢ pomocnicze zamkniecia urzgdzen
nastawczych i blokowych, tabliczki ostrzegawcze i kontrolke zajecia torow.

2. Zamkniecia pomocnicze stuzg do uniemozliwienia niedozwolonej obstugi urzgdzen
nastawczych Ilub blokowych. Zamknieciami pomocniczymi sg: kliny zastawcze
do drgzkow przebiegowych i do dzwigni nastawczych, podpérki klawiszy blokowych,
kapturki do przyciskédw i inne przyrzady ochronne, odpowiednie do konstrukcji
urzgdzen srk okreslone w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy
bocznicy. Funkcje zamknie¢ pomocniczych spetniajg rowniez takie urzgdzenia srk,
ktore wskutek wykonania odpowiednich czynnosci uniemozliwiajg realizacje
niedozwolonej lub omytkowej obstugi zwrotnic, wykolejnic, sygnatéw, urzgdzen
blokady liniowej, itp. bez stosowania klinow zastawczych, podpoérek, kapturkow lub
innych przyrzgdéw ochronnych. Kliny zastawcze zaktada sie na drazki i dzwignie
przebiegowe w ten sposéb, aby uniemozliwiC przetozenie drgzka w niedozwolonym
kierunku lub unieruchomié go w potozeniu zasadniczym lub przetozonym, a na innych
dzwigniach w ten sposob, aby uniemozliwi¢ przetozenie dzwigni. Kliny zastawcze na
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drgzki przebiegowe zaktada sie na wszystkich posterunkach nastawczych,
posiadajgcych drgzek przebiegowy dla danego przebiegu. Podpérki zaktada sie pod
klawisze blokowe, znajdujgce sie w potozeniu zasadniczym (goérnym). Zatozenie
kapturkéw powinno uniemozliwiaé obstuge przyciskéw. Zatozenie innych urzgdzen
ochronnych powinno uniemozliwi¢ obstuge elementéw nastawczych srk, dla ktérych
Sg przeznaczone.

3. Zamkniecia pomocnicze stosuje sie celem:

1) uniemozliwienia potwierdzenia przyjazdu pociggu - w tym celu zamkniecie

pomochicze zaktada sie przy odblokowanym bloku koncowym,;

2) uniemozliwienia wyprawienia pociggu ze stacji - w tym celu zamknigcie

3)

pomocnicze zakfada sie na linii jednotorowej na obu sgsiednich posterunkach
zapowiadawczych, a na linii dwutorowej na posterunku zapowiadawczym, ktory
wyprawia pociggi ha dany tor szlakowy:

a) przy odblokowanym bloku przebiegowym utwierdzajgcym dla wyjazdéw na
dany tor szlakowy;

b) gdy bloku przebiegowego utwierdzajgcego nie ma, przy odblokowanych
blokach dania nakazu dla wyjazdéw na dany tor szlakowy;

c) gdy zadnego z blokéw wymienionych pod lit. a i b nie ma lub nie mozna
uniemozliwi¢ obstugi bloku nakazu - na wszystkich drgzkach przebiegowych
dla wyjazdow na dany tor szlakowy, w sposob uniemozliwiajgcy przetozenie
ich w potozenie dla wyjazdu na ten tor szlakowy;

d) gdy przy urzadzeniach kluczowych nie ma drgzkow przebiegowych, na
dzwigniach wszystkich semaforow wyjazdowych dla wyjazdéw na dany tor
szlakowy, ustawionych w potozeniu zasadniczym, z wyjatkiem przypadkow,
gdy te same dzwignie semaforow wyjazdowych stuzg do sygnalizowania
wyjazdow w kilku kierunkach;

e) gdy sg elektryczne urzadzenia srk - na elementach nastawczych (dzwigniach
przebiegowych, przyciskach lub przetgcznikach), dotyczgcych danego toru
szlakowego;

uniemozliwienia przepuszczenia pociggu przez posterunek odgatezny Ilub
odstepowy - w tym celu zamkniecie pomocnicze zaktada sie:

a) na drgzku przebiegowym, w sposoéb uniemozliwiajgcy przestawienie go dla
danej jazdy;

b) gdy drgzka przebiegowego nie ma - na odnosnej dzwigni semafora, ustawionej
w potozeniu zasadniczym (sygnat "Stéj");

c) gdy sg elektryczne urzgdzenia srk - na elementach nastawczych (dzwigniach
przebiegowych, przyciskach lub przetgcznikach) dotyczgcych danego odstepu;

4) uniemozliwienia przyjecia pociggu na dany tor stacyjny - w tym celu zamkniecia

pomocnicze zaktadu sie:

a) na drgzkach przebiegowych, przeznaczonych dla wjazdéw pociggow
ze wszystkich kierunkdédw na ten tor, w sposob uniemozliwiajgcy przestawienie
drgzka na ten tor;

b) jezeli dla pewnego przebiegu wjazdowego na nastawni dysponujgcej nie ma
drgzka przebiegowego - w razie stosowania na tej nastawni zamkniec
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pomocniczych, zamkniecie to nalezy zatozy¢é na dzwigni dotyczgcego
semafora wjazdowego lub przy bloku dania nakazu, jezeli wjazd odbywa sie
w okregu nastawni wykonawczej;

C) przy urzadzeniu stuzgcym do zgtaszania, ze tor jest wolny, w sposob
uniemozliwiajgcy obstuge tego urzgdzenia;

d) gdy sg elektryczne urzadzenia srk - na elementach nastawczych (dzwigniach
przebiegowych, przyciskach lub przetgcznikach), dotyczgcych wjazdow ze
wszystkich kierunkéw na ten tor;

5) uniemozliwienia przestawienia zwrotnic i wykolejnic ustawionych w nieutwierdzonej
drodze przebiegu - w tym celu zamkniecie pomocnicze zaktadu sie:

a) na drgzku przebiegowym, w sposob uniemozliwiajgcy przestawienie go
w potozenie uchylajgce zamkniecie zwrotnic i wykolejnic;

b) gdy drgzka przebiegowego nie ma lub nie mozna nim zamkngC zwrotnic
i wykolejnic na dzwigniach zwrotnic i wykolejnic;

c) gdy sa elektryczne urzadzenia srk - na elementach nastawczych (dzwigniach,
przyciskach lub przetgcznikach zwrotniczych i wykolejnicowych) oraz gdy
urzgdzenia na to zezwalajg nalezy wytgczy¢ prad nastawczy;

6) uniemozliwienia przestawienia poszczegolnych urzgdzen nastawczych (dzwigni
semafora, tarczy ostrzegawczej zaporowej lub manewrowej, dzwigni zwrotnicy lub
wykolejnicy) - w tym celu zamknigcie pomocnicze zaktada sie na dzwigni danego
urzgdzenia nastawczego, w sposob uniemozliwiajgcy przestawienie.

4. Jezeli konstrukcja urzadzeh srk wymaga stosowania innego rodzaju zamkniec
pomochniczych, wowczas podane w wust. 3 sposoby stosowania zamknieé
pomochniczych nalezy stosowaé odpowiednio do konstrukcji tych urzgdzen.

5. Zamkniecia pomocnicze nalezy stosowac¢ w nastepujgcych przypadkach:

L.p. W przypadku, gdy: Na posterunku Wedtug
ust.3 pkt.
1. |przy braku samoczynnego zwalniania [na tym posterunku zapowiadawczym 1
urzgdzen srk, koniec zatrzymanego (tzn. na tym, na ktérym zachodzi przypadek 2 wzgl. 3
pociggu nie minat miejsca konca wskazany w rubr. 2 lit. a) 5 '
pociggu: na tylnym posterunku nastepczym
a) sygnatowego na tym posterunku zap.
b) przebiegowego
2. |wjechat pocigg na stacje bez sygnatu |Na tej stacji, 1
konca pociggu na tylnej stacji, 2
na posrednich posterunkach nastepczych 3
3. |przejechat pociag przez posterunek na tym posterunku, 1
odgatezny lub odstepowy bez sygnatu |na tylnej stacji 2
konca pociagu na przedniej stacji, 1
na posrednich posterunkach
nastepczych:
tylnych 3
przednich 1
4. |wyjechat pociag ze stacji bez sygnatu |na tej stacji 2
konca pociggu na przedniej stacji, 1
na posrednich posterunkach nastepczych 1
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5. |a) potwierdzenia przyjazdu pociggu nie [Na tylnym posterunku nastepczym 2 wzgl.3
otrzymano w ciggu 5 min. po uptywie
rozktadowego czasu jazdy pociggu
(nastgpito nieplanowe zatrzymanie
pociggu na szlaku lub wydtuzenie
czasu jazdy),
b) blok poczatkowy nie odblokowat na
tylnym posterunku nie odblokowat sig,
mimo ze wedtug rozktadowego czasu
jazdy powinno to juz nastgpic¢
6. |wyprawiono pocigg do kilometra i z na szlaku 1-torowym:
powrotem na posterunku zapowiadawczym, ktory dat
pozwolenie na wyprawienie tego pociggu
-po daniu pozwolenia, 2wzgl. 3
na tylnym posterunku zapowiadawczym 2 wzgl. 3
- po odjezdzie pociagu, '
na szlaku 2-torowym:
na tylnym posterunku zapowiadawczym 2 wzgl. 3
- po odjezdzie pociagu
7. |wyprawiono pocigg z popychaczem, na tylnym posterunku nastepczym po odjezdzie
ktory nie sprzegniety z pociggiem (przejezdzie) pociggu - do czasu otrzymania
jedzie do nastepnej stacji potwierdzenia przejazdu pociggu i popychacza, | 2 wzgl. 3
na przednim posterunku nastepczym po
otrzymaniu
oznajmienia odjazdu (przejazdu) - do czasu 1
wjazdu
wzglednie przejazdu pociggu i popychacza
8. |wyprawiono pocigg z popychaczem, na tylnym posterunku zapowiadawczym, po 2 wzgl.3
ktory wraca z kilometra (ze szlaku) odjezdzie (przejezdzie) pociggu do czasu
powrotu popychacza i do czasu otrzymania
potwierdzenia przyjazdu pociggu 1
na przednim posterunku zapowiadawczym po
daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu, na
szlaku 1 -torowym, a po otrzymaniu
oznajmienia odjazdu (przejazdu) pociggu na 1
szlaku 2-torowym - do czasu otrzymania od
tylnego posterunku zapowiadawczego
potwierdzenia przyjazdu (przejazdu)
powracajgcego popychacza i do czasu
przyjazdu (przejazdu) pociggu, na posrednich
posterunkach odstepowych - po otrzymaniu
oznajmienia odjazdu (przejazdu) pociggu do
czasu otrzymania od tylnego posterunku
zapowiadawczego potwierdzenia przyjazdu
(przejazdu) powracajgcego popychacza i do
czasu otrzymania potwierdzenia przyjazdu
(przejazdu) pociggu
9. |dano pozwolenie sasiedniej stacji na  |na stacji, ktéra data pozwolenie natychmiast po 2
manewrowanie poza dozwolong daniu pozwolenia
granice manewrowania
10. |zamknieto tor szlakowy na szlaku 1-torowym: na obu przylegtych do 2wzgl. 3
tego szlaku posterunkach zapowiadawczych
na szlaku 2-torowym:na posterunku 2 wzgl. 3
zapowiadawczym, ktoéry normalnie wyprawia
pociggi po torze, ktéry jest zamkniety
11. |dano pozwolenie na wyprawienie na posterunku zapowiadawczym, ktory 2wzgl. 3
pociggu po torze w kierunku zarzgdza tym torem szlakowym, na ktory
przeciwnym do zasadniczego pozwolit wyprawi¢ pociag
12. |pozwolono na minigcie sygnatu "Stéj" |na tym posterunku zapowiadawczym, na 5

lub sygnatu "Jazda zabroniona" za
pomocg sygnatu "Sz" lub rozkazu

pisemnego (doreczonego lub

wszystkich posterunkach nastawczych,
biorgcych udziat w przygotowaniu danej drogi

przebiegu
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przekazanego za pomocg urzgdzen
tacznosci)

13. |przedwczesnie odblokowat sie blok na tym posterunku nastepczym, do czasu 2wzgl. 3
poczagtkowy otrzymania telefonicznego potwierdzenia

przyjazdu pociggu

14. |przedwczesnie zwolnita sie elektryczna |na tym posterunku nastepczym do czasu 1
zastawka liniowa nad blokiem stwierdzenia przyjazdu pociggu z sygnatem
koncowym konca pociggu

15. |przedwczesnie odblokowat sie blok na tym posterunku zapowiadawczym - w czasie 5
dania nakazu, dania zgody lub trwania przebiegu pociagu
przebiegowy utwierdzajgcy

16. |prowadzi sie roboty, ktdre mogg mie¢ |na tym posterunku zapowiadawczym - w czasie 5
wpltyw na prawidtowos$é dziatania trwania przebiegéw
urzadzen utwierdzajgcych droge
przebiegu

17. luszkodzone sg poszczegdine na tym posterunku nastawczym 6
urzgdzenia nastawcze (semafor, tarcza
zwrotnica, wykolejnica)

18. |zamknieto tor gldwny na stacji na tej stacji 4

6. W celu zapobiegania przyjecia pociggu na zajety tor:

1) natychmiast po wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu zatrzymujgcego
sie na stacji lub po otrzymaniu polecenia lub pozwolenia albo po powzieciu
wiadomosci o zajeciu toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na
tor wjazdowy, badz zajecia skrajni tego toru) przez pojazd - nastawniczowie,
w ktérych okregu zajety jest tor wjazdowy, oraz pracownicy tylko sprawdzajgcy
droge przebiegu, powinni zastosowa¢ zamkniecia pomocnicze wedtug ust. 3 pkt. 4;

2) dyzurny ruchu dysponujgcy prowadzi kontrolke zajecia torow (zatgcznik nr 10) oraz
stosuje zamkniecia pomocnicze wedtug ust. 3 pkt. 4. Dyzurny ruchu stosuje
wymienione srodki pomocnicze w nastepujgcy sposob:

a) w kontrolce zajecia toréw dyzurny ruchu wypetnia rubryki 1 i 2 w chwili objecia

b)

dyzuru, a nastepnie zaznacza biezgco w rubryce 3 zmiany zachodzace
w zajeciu torow wjazdowych, a mianowicie:

- natychmiast po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego
oraz po powzieciu wiadomosci o zajeciu toru (lub tylko ukresu rozjazdu
prowadzgcego na tor wjazdowy, bgdz zajecia skrajni tego toru) przez pociag,
dyzurny ruchu notuje numer pociggu, a o zajeciu toru przez pojazd - notuje
odpowiedni skrét pojazdu oraz ilo$¢, jezeli jest wiecej niz jeden pojazd lub
ogolnie, jezeli ilos¢ ta zmienia sie (np. manewry), réowniez notowaé nalezy
zamkniecie toru wjazdowego;

- dopiero po catkowitym wyjezdzie pociggu lub po usunieciu wszystkich
pojazdéw albo po otwarciu zamknietego toru, mozna zapis przekresli¢
(w formie litery x),

natychmiast po wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu
zatrzymujgcego sie na stacji lub po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie
toru wjazdowego oraz po powzieciu wiadomosci 0 zajeciu toru wjazdowego
(lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na tor wjazdowy bgdz zajeciu skrajni
tego toru) przez pojazd lub o zamknieciu toru wjazdowego - dyzurny ruchu
stosuje zamkniecia pomocnicze wedtug ust. 3 pkt. 4.

7. Na stacjach o duzym ruchu pociggdw dopuszcza sie niestosowanie Srodkow
pomocniczych, gdy tor zajety jest przez pociag, zatrzymujgcy sie nie dtuzej niz 5
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minut, ktory nie pozostawia pojazdu kolejowego na torze wjazdowym, jezeli
przewidziano to w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

8. Na stacjach posiadajgcych izolacje toréw i plan swietlny wskazujgcy zajecie torow,
Srodki pomocnicze, przewidziane w razie zajecia toru wjazdowego, nalezy
stosowac tylko wéwczas, gdy zachodzg przeszkody w nalezytym dziataniu tych
urzadzen lub wykonuje sie w urzgdzeniach lub w torze roboty, ktére moga miec
wptyw na dziatanie urzgdzen wskazujgcych zajecie toru o czym wykonujgcy roboty
czyni odnosny zapis w ksigzce kontroli urzadzen srk lub w dzienniku ogledzin
rozjazdow.

9. Stosowanie srodkéw pomocniczych nie zwalnia w zadnym przypadku od obowigzku
kazdorazowego sprawdzenia drogi przebiegu pociggu w sposob wskazany
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

10.Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwrdcenia uwagi pracownikowi posterunku
nastawczego na zakaz lub nakaz wykonywania pewnych czynnosci.

Tabliczki ostrzegawcze powinny miec jeden z nastepujgcych napisow:
1) ,Tor zajety”;

2) ,Tor zamkniety”;

3) ,Trakcja elektryczna zabroniona’;

4) ,Pojazd pomocniczy”;

5) ,Telefoniczne zapowiadanie”;

6) ,Telefoniczne polecanie i zgtaszanie”;

7) ,O odjazdach zawiadomi¢ kierownika robét”;

8) ,Uwaga! Konserwator na rozjazdach”;

9) ,Ruch jednotorowy dwukierunkowy”.

Tabliczki wymienione w punktach 2 do 8 stosuje sie w przypadkach wskazanych
w tresci napisu na tabliczce, we wszystkich innych przypadkach, w ktérych
wymagane jest zawieszenie tabliczki ostrzegawczej, nalezy uzywac tabliczki
wymienione w pkt. 1. W przypadkach wskazanych w ust. 11 tabliczki wymienione
w punktach: 2 do 7 stosuje sie niezaleznie od zamknie¢ pomocniczych, wskazanych
w ust. 5.

11. Odpowiednie tabliczki ostrzegawcze nalezy stosowac:

1) w przypadkach, w ktérych wymagane jest stosowanie zamknie¢ pomocniczych,
a nie ma urzadzenia srk, na ktérym wymagane jest zatozenie zamknigcia
pomocniczego, tabliczke ostrzegawczg nalezy zawiesi¢ na aparacie
odpowiedniego tgcza telefonicznego, a mianowicie:

a) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toru szlakowego - na aparacie tgcza
zapowiadawczego, a na posterunku nastawczym, na ktorym nie ma tgcza
zapowiadawczego, na aparacie tgcza stacyjno — ruchowego;

b) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ torow lub urzgdzen stacyjnych - na
aparacie fgcza stacyjno - ruchowego;
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2) w przypadkach, w ktérych ruch pociggéw prowadzi sie wyjagtkowo na podstawie
telefonicznego zapowiadania, a mianowicie:

a) gdy stosownie do postanowien § 32 ust. 16 obowigzuje telefoniczne
zapowiadanie pociggow - tabliczke nalezy zawiesiC na aparacie tacza
zapowiadawczego na obu sgsiednich posterunkach zapowiadawczych i na
posrednich posterunkach nastepczych oraz na bloku poczatkowym na
posterunku zapowiadawczym i na posrednich posterunkach nastepczych;

b) gdy obowigzuje dawanie telefonicznych polecen i zgtoszen przygotowania drog
przebiegu - tabliczke nalezy zawiesi¢ na posterunkach nastawczych, biorgcych
udziat w przygotowaniu drog przebiegu pociggdéw. na aparacie tgcza stacyjno -
ruchowego oraz na odpowiednim bloku przebiegowym utwierdzajgcym, a gdzie
go nie ma - na odpowiednich blokach nakazu lub zgody;

3) w razie zamkniecia toru szlakowego - nalezy odpowiednig tabliczke zawiesi¢ na
aparacie fgcza zapowiadawczego na obu sgsiednich  posterunkach
zapowiadawczych i na posrednich posterunkach nastepczych;

4) gdy nie ma blokady liniowej, a pociag:
a) zatrzymat sie nieplanowo lub wydtuzyt czas jazdy ponad 5 minut;

b) zatrzymat sie na posterunku nastepczym tak, iz koniec pociggu nie minagt
sygnatowego miejsca konca pociggu, nalezy na obu sgsiednich posterunkach
nastepczych zawiesi¢ tabliczke ostrzegawczg na aparacie facza
zapowiadawczego;

5) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego - na obu posterunkach
zapowiadawczych na bloku liniowym, dotyczgcego toru szlakowego nalezy
zawiesi¢ odpowiednig tabliczke; posrednie posterunki nastepcze zawieszajg
ja wowczas, gdy pojazd pomocniczy znajduje sie w jednym z przylegtych
odstepdéw toru szlakowego z ruchem dwukierunkowym, wzglednie w odstepie
przednim toru szlakowego z ruchem jednokierunkowym; zawiesza¢ nalezy tyle
tabliczek, ile znajduje sie pojazdéw pomocniczych; gdy nie ma blokady liniowej
tabliczki zawiesza sie na aparacie tgcza zapowiadawczego;

6) w razie wyprawienia na zamkniety tor szlakowy pociggu lub pojazdu pomocniczego
- na obu posterunkach zapowiadawczych na tgczu zapowiadawczymi nalezy
zawiesic tyle odpowiednich tabliczek (dla pociggu - z napisem o zajeciu toru, dla
pojazdu pomocniczego - z napisem 0 pojezdzie pomocniczym), ile pociggéw
wzglednie pojazdéw pomocniczych znajduje sie na zamknietym torze szlakowym,;

7) w razie, gdy po zelektryfikowanym torze zabroniony jest ruch pojazdéw
elektrycznych, nalezy zawiesi¢ odpowiednig tabliczke:

a) na fgczu zapowiadawczym, gdy zakaz dotyczy toru szlakowego;
b) na fgczu stacyjno - ruchowym, gdy zakaz dotyczy toru stacyjnego;

8) w przypadkach, w ktérych o odjezdzie pociggu nalezy zawiadamiac¢ kierownika
robét na szlaku - dyzurni ruchu, ktéorzy majg obowigzek wykonac¢ to
zawiadomienie, powinni zawiesi¢ odpowiednig tabliczke na tgczu straznicowym.

12. Jezeli nie ma mozliwosci zawieszenia tabliczki na aparacie odpowiedniego tgcza
telefonicznego (centralka), nalezy zawiesic¢ jg winnym widocznym miejscu, o ile jest to
mozliwe, w poblizu urzgdzenia tgcznosci, w sposob umozliwiajgcy orientacje co do
miejsca, ktoérego tabliczka dotyczy. Miejsca i sposdb zawieszania tabliczek nalezy
ustali¢ w regulaminach technicznych stacji lub regulaminach pracy bocznicy.
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13. Gdy okolicznosci wymagajgce zastosowania srodkéw pomocniczych mogg nie byc
wiadome pracownikom, ktérzy powinni je zastosowac, to dyzurny ruchu powinien ich
o tym zawiadomic¢ i poleci¢ im zastosowanie odpowiednich zamknie¢ pomocniczych
i tabliczek ostrzegawczych.

14. Zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze nalezy natychmiast usunagé, gdy
ustata przyczyna, ktéra wymagata ich zastosowania. Jezeli ustanie tej przyczyny
moze nie by¢ wiadome pracownikom, ktérzy powinni byli zastosowaé zamkniecia
pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, dyzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomi¢
i poleci¢ usuniecie tych srodkéw pomocniczych.

15. Wzér kontrolki zajecia toréw zawiera zatgcznik nr 6.

§ 55
Regulowanie ruchu pociggéw
1. Przy regulowaniu ruchu pociggdéw obowigzujg nastepujgce zasady:

1) pociggi nalezy przyjmowac i wyprawia¢ zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy
pociggow;

2) pociggi towarowe powinny by¢ wyprawiane w czasie wskazanym w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociggdéw; wczesniejsze wyprawienie pociggu towarowego moze
odby¢ sie tylko wyjgtkowo za zgodg dyspozytora;

3) opdznienia pociggdw nalezy zmniejsza¢ przez skrdcenie postojéw na stacjach,
wykorzystujgc rezerwy czasu przewidziane w wewnetrznym rozkladzie jazdy
pociggoéw oraz przepuszczanie pociggow towarowych bez zatrzymania, jezeli ich
rozktadowy postoj jest zbedny;

4) pierwszenstwo przed innymi pociggami majg pociggi ratunkowe, wyprawiane
do akcji ratunkowej, jezeli zdarzenie spowodowato przerwe w ruchu lub ofiary
w ludziach albo pocigg jedzie do gaszenia pozaru - w innych przypadkach
pierwszenstwo dla pociggoéw ratunkowych okresla dyspozytor.

2. W regulowaniu ruchu pociggdéw uczestniczg:
1) dyzurny ruchu - na przylegtych szlakach;
2) dyspozytor - na przydzielonym odcinku (obszarze);
3) maszynista - w zakresie stosowania skroconego czasu jazdy.

3. O odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw dyzurni ruchu zobowigzani
sg informowac sie wzajemnie, zasiegajgc w razie potrzeby informacji od dyspozytora.
Na tych samych zasadach nastepuje wymiana informacji pomiedzy dyspozytorem
JSK a dyspozytorami przewoznikow.

4. Dyspozytor powinien z odpowiednim wyprzedzeniem zawiadomi¢ zainteresowanych
dyzurnych ruchu o zmianach w kolejnosci przyjmowania i wyprawiania pociggéw
w przypadku zaktécen w ich kursowaniu. W przypadku zaistnienia dodatkowych
okolicznosci uniemozliwiajgcych realizacje planu dyzurni ruchu powinni powiadomic
dyspozytora.
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. Dyspozytorowi nalezy zgtaszac o:

1) przewidywanych odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow
i o zmianach w tych odchyleniach - zgtoszenia dokonujg dyzurni ruchu stacji
poczatkowej;

2) rzeczywistych odchyleniach od wewnetrznego rozkfadu jazdy pociggow -
zgtoszenia dokonujg wszystkie stacje odcinka, na ktérych zaistniato odchylenie.

. O opbznieniach pociggu, zmianie toru, na ktéry przyjedzie pocigg oraz innych

zmianach w ruchu pociggdw dyzurny ruchu powinien powiadomi¢ wszystkich
zainteresowanych w sposob okreslony w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy.

Opbznione pociggi nalezy wyprawiaé przed pociggami jadgcymi zgodnie
z wewnetrznym rozktadem jazdy pociggow z takim wyliczeniem, aby jadgce pociggi
zgodnie wewnetrznym rozktadem jazdy pociggéw nie doznawaty opdéznien. W tym
celu nalezy uwzgledniaC czasy odbiegow podane w regulaminie technicznym stacji
lub regulaminie pracy bocznicy. Sposob obliczania czaséw odbiegéw podany jest
w instrukcji o sporzadzaniu regulaminéw technicznych JSK-R9.

Szczegodtowe zasady regulowania i prowadzenia ruchu pociggdéw na szlakach
z posterunkami odgateznymi nalezy okresli¢ w regulaminach technicznych stacji lub
regulaminach pracy bocznicy.

W celu regulowania ruchu pociggdbw na szlakach dwutorowych przylegtych
do posterunku odgateznego lub stacji weztiowej, Zarzadca Infrastruktury Kolejowej
moze zarzgdzi¢ w potrzebnym zakresie telefoniczne zgdanie i dawanie pozwolen na
wyprawianie pociggdw w kierunku posterunku odgateznego lub stacji weztowej.
Pozwolenie to na szlaku z blokadg liniowg stosuje sie niezaleznie od prowadzenia
ruchu za pomocg urzgdzen blokady liniowej.

Rozdziat Vi

ZAMKNIECIA TOROW. PROWADZENIE RUCHU
DWUKIERUNKOWEGO

§ 56

Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego

1. Tor szlakowy nalezy zamkng¢ dla ruchu pociggow, gdy:

1) powstata przeszkoda po jazdy po tym torze (np. wskutek uszkodzenia
nawierzchni, podtorza, sieci trakcyjnej, naruszenia skrajni itp.);

2) zaistniat wypadek z pociggiem, uniemozliwiajgcy dalszg jego jazde;

3) nastgpito rozerwanie Ilub konieczno$¢ podzielenia pociggu albo pojazdu
pomocniczego, potgczonego z innym pojazdem pomochniczym lub z przyczepa;

4) zachodzi nieprzewidziana koniecznosc¢ cofania pociggu ze szlaku;

5) zachodzi nagta koniecznos¢ wykonania robét uniemozliwiajgcych jazde pociggow
po danym torze;
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2.

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym w kierunku przeciwnym
do zasadniczego pociggu lub pojazdu pomocniczego na bocznice lub do
okreslonego miejsca na szlaku;

7) bezpieczenstwu ruchu po sgsiednim torze zagrazatby pocigg z przesytkg
nadzwyczajna;

8) pociag ratunkowy, roboczy albo ciezki pojazd pomocniczy ma sie zatrzymac
na szlaku celem wykonania pracy (remontowej, wytadunku, itp.);

9) uprawniona komoérka JSK zarzgdzi zamkniecie toru.

Pracownik, ktéry zauwazyt lub dowiedziat sie o przeszkodzie do ruchu, powinien
przeszkode ostoni¢ i zawiadomi¢ pracownika najblizszego posterunku, celem
powiadomienia dyzurnego ruchu. Jezeli na szlaku wzglednie odstepie. na ktorym
znajduje sie przeszkoda do ruchu, jedzie pocigg w kierunku tej przeszkody, to nalezy
pocigg zatrzymac¢ wszelkimi dostepnymi srodkami. Droznikow przejazdowych nalezy
przywota¢ do telefonu sygnatem "Alarm", podanym za pomocg dzwonka aparatu
telefonicznego i wezwacé ich do zatrzymania pociggu.

3. Tor szlakowy zamyka - w przypadkach wskazanych w ust. 1:

1) w pkt. 1, 2, 3 i 4 dyzurny ruchu przylegtego posterunku zapowiadawczego, ktory
dowiedziat sie o jednym z tych przypadkow:

2) w pozostatych punktach ust. 1:

a) na szlaku jednotorowym - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
najwiecej zainteresowanego, a wiec w pkt. 5 - dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego, od ktérego zamkniecia toru zazgdat kierownik robot; w pkt.
8 - dyzurny ruchu, ktéry ma wyprawi¢ pocigg wymieniony w tym punkcie; w pkt.
9 - dyzurny ruchu posterunku wyznaczonego w zarzgdzeniu;

b) na szlaku dwutorowym - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
zarzgdzajgcy torem, ktory ma by¢ zamkniety; jezeli potrzeba zamkniecia toru
(ust.1 pkt. 5 - 9) powstata na posterunku zapowiadawczym, nie zarzgdzajgcym
torem, ktéry ma by¢ zamkniety, posterunek ten powinien zazgdaé od
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego zamkniecia toru, podajgc mu
numer toru i powod wzglednie cel tego zamkniecia.

4. W przypadkach wskazanych w ust.1 pkt. 1, 2, 3 i 4 zamkniecie toru szlakowego nie

wymaga uprzedniego uzgodnienia z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym.
W innych przypadkach zamkniecie toru szlakowego nastepuje po uprzednim
uzgodnieniu z dyzurnym ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego; jezeli
sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym jest posterunek odgatezny, to uzgodnienie
to powinno nastgpi¢ rowniez z dyzurnym ruchu sgsiedniej stacji. Zamkniecie toru
zarzadza sie nadajgc do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkow ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 21:

"Tor....... NMevenne od......... nazwa posterunku....... do........ nazwa posterunku........ zamkniety od....godz.

MiN. .. eeees z powodu (lub celem)........ :

W razie potrzeby zamiast "od....... godz. MiNe.neeern. "mozna podawac: "po przejezdzie
pociggu”.
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Jezeli szlak jest jednotorowy, stowo "numer" w telefonogramach wzoér nr 21 i 22
zastepuje sie stowem "szlakowy".

5. Tor szlakowy zamyka¢ nalezy miedzy posterunkami zapowiadawczymi. Jezeli ma by¢
zamkniety tor szlakowy pomiedzy stacjg a posterunkiem odgateznym, wspolny dla
ruchu pociggdéw jadacych przez posterunek odgatezny na wprost i na odgatezienie,
wowczas:

1) na odcinku jednotorowym - zamkngC nalezy réwniez pozostate tory szlakowe
przylegte do posterunku odgateznego;

2) na odcinku dwutorowym - gdy nie ma odpowiednich potgczen toréw i nie mozna
przejechac na posterunku odgateznym z toru prawego na tor lewy lub odwrotnie -
zamkng¢ nalezy réwniez odpowiednie tory szlakowe na pozostatych szlakach,
przylegtych do posterunku odgateznego; posterunek odgatezny czynny jest nadal
jako posterunek zapowiadawczy.

6. Z chwilg zamkniecia toru nalezy go osygnalizowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi
zasadami sygnalizacji oraz zastosowac $rodki pomocnicze.

7. Otwarcie toru szlakowego moze nastgpi¢, gdy ustata przyczyna, dla ktérej tor zostat
zamkniety i gdy tor ten jest wolny od przeszkdéd do ruchu. Gdy byty prowadzone
roboty, otwarcie toru szlakowego moze nastgpi¢ po otrzymaniu od kierownika robét
zawiadomienia pisemnego lub telefonicznego wedtug wzoru:

"Roboty na torze........ szlaku........ zostaty ukonczone o godzinie........ minut........ Tor ten
jest zdatny i nie ma przeszkdd do ruchu pociggow".

Na koncu zawiadomienia nalezy podaé¢ nazwisko i stanowisko zawiadamiajgcego.
W zawiadomieniu nalezy poda¢ wymagane ograniczenia predkosci jazdy pociggow.
Zawiadomienie o ukonczeniu robodt kierownik robdt przekazuje pisemnie do
dyzurnego ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego Ilub dyktuje
telefonogram dyzurnemu ruchu jednego z posterunkéw zapowiadawczych przylegtych
do zamknietego szlaku. Jezeli zawiadomienie to otrzymat dyzurny ruchu, ktéry tego
toru nie zamykat, to powinien on natychmiast tres¢ zawiadomienia przekazaé
dyzurnemu ruchu, ktéry zamknagt tor. Telefonogramy i pisemne zawiadomienia
dotyczgce zamkniecia toru oraz ukonczenia robot i zgtoszenia gotowosci toru do
podjecia ruchu nalezy wpisywacC (wklejaé) do dziennika ruchu na odpowiednie]
stronie.

8. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor.
W tym celu nadaje on do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkow ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 22:

“Tor......nr......0d........ nazwa posterunku.....dO....... nazwa posterunku. ...... otwarty o....... godz.min. ... .

Jezeli o ustaniu przyczyny, dla ktérej tor zostat zamkniety, dowiedziat sie dyzurny
ruchu posterunku, ktory toru nie zamkngt, powinien on niezwtocznie zawiadomié
o tym dyzurnego ruchu posterunku, ktéry zamknat tor.

10. Droznikéw przejazdowych powinien zawiadomi¢ o0 zamknieciu, a nastepnie
0 otwarciu toru dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor.

O zamknieciu, a nastepnie o otwarciu toru dyzurni ruchu obu posterunkéw
zapowiadawczych, przylegtych do zamknietego toru szlakowego, powinni zawiadomié
zainteresowany personel swych posterunkow.
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§ 57

Prowadzenie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym
w czasie zamknigcia jednego toru szlaku dwutorowego

. Po zamknieciu jednego z toréw szlaku dwutorowego moze by¢é wprowadzony ruch
jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym.

. Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym wprowadza dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego, ktory zarzgdza torem czynnym. Gdy urzadzenia
blokady liniowej nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po
torze czynnym, dyzurny ruchu nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego
i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 23:

"Od ........nazwa posterunku......dO ........ nazwa posterunku...... wprowadzam ruch jednotorowy
dwukierunkowy po torze nr...... po ktérym ostatni pociag nr ...... odjechat o...... godz.

min..... .

. Jezeli potrzeba wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego zachodzi na
posterunku zapowiadawczym, ktéry nie zarzgdza torem czynnym, to posterunek ten
nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr
24:

"Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od nazwa posterunku......dO....nazwa

”

posterunku......... potorzenr ....... .

Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym,
zapowiada sie pociggi telefonicznie wedlug zasad ustalonych dla szlakow
jednotorowych z ruchem dwukierunkowym. Kolejne pociggi tego samego kierunku
jazdy wyprawia sie w odstepach posterunkéw nastepczych, natomiast pociggi
przeciwnych kierunkéw - w odstepach posterunkéw zapowiadawczych.

. Jezeli wskutek zamkniecia toru prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy co
najmniej na dwoch szlakach przylegtych do posterunku odgateznego, wowczas
kazdorazowe danie pozwolenia na wyprawienie pociggu dyzurny ruchu posterunku
odgateznego powinien uzgodni¢ z przednim posterunkiem zapowiadawczym w formie
przewidzianej w § 29 ust. 17.

W tym przypadku Zzgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu musi nastgpic
odpowiednio wczesniej (wiecej niz 5 minut) przed zamierzonym wyprawieniem
(przepuszczeniem) pociggu, a czas ten powinien by¢ ustalony w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

. Dla pociggéw jadacych po torze prawym w kierunku zasadniczym (prawym patrzac
w kierunku jazdy) obstuguje sie semafory oraz dodatkowo urzgdzenia blokady
liniowej, a dla pociggéw jadacych po torze lewym w kierunku przeciwnym do
zasadniczego oraz po torze prawym w kierunku zasadniczym, przy ktérym otwarto
prowizoryczne posterunki nastepcze urzgdzen tych nie obstuguje sie, chyba, ze
zostaty do tego przystosowane.

. Wyjazd pociggu na tor lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), ze stacji lub
z posterunku odgateznego, posiadajgcego semafor wyjazdowy dla danego kierunku
jazdy, moze sie odby¢:

1) gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym podano sygnat
zezwalajgcy, z rownoczesnym wysSwietleniem sie wskaznika W 24 |ub sygnat
zastepczy "Sz", z rownoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24;
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2) gdy na semaforze wyjazdowym nie przystosowanym do sygnalizowania wyjazdu
na tor szlakowy lewy podano w porze dziennej sygnat zastepczy "Sz" uzupetniony
przenosng nieoswietlong tablicg ze wskaznikiem W24;

3) jesli nie mozna podac¢ sygnatu i wskaznika, o ktorych mowa w pkt. 1 i 2, gdy
dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, wyprawiajgcy pocigg nha tor
szlakowy lewy przekazat druzynie pociggowej rozkaz pisemny "N", zezwalajgcy
przejecha¢ obok semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat "Stéj" (wzglednie
wyjechac z toru stacyjnego nie posiadajgcego semafora wyjazdowego) i wyjechac
na tor szlakowy lewy;

4) w przypadkach wymienionych w pkt. 1, 2 i 3 - gdy ponadto dano sygnat Rd1l
"Nakaz jazdy" lub stowne polecenie dyzurnego ruchu, jezeli wymagajg tego
postanowienia § 65;

5) w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 — odnosnie szlakéw z blokadg liniowg
jednokierunkowg — gdy druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem
pisemnym ,N” o zamknieciu toru i wprowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze czynnym (62 ust 5 pkt 4 i ust 23).

8. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociggu wyprawianego na tor szlakowy
lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) moze sie odby¢, gdy:

1) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy
na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy
zostat przystosowany do takich jazd (f. umozliwia przygotowanie
zorganizowanych pociggowych drog przebiegu na dany tor lewy