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ZARZADZENIE NR 2.12026

Prezesa Jastrzebskiej Spotki Kolejowe] Sp. z o.0.,, w sprawie wprowadzenia
do uiytku stuibowego ,Instrukcji o obsludze, eksploatacji i utrzymaniu urzadzer
sterowania ruchem kolejowym JSK-E".

&1

Ma podstawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowyrm (tekst jednolity:
Dz.U. z 2025 r. poz. 1234, ostatnia zmiana: Dz.U. 2026 r. poz.41) oraz rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury 7 dnia 18 lipea 2006 r w sprawie agdlnyeh warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego 1 sygnalizac)i (tekst jednolity: obwieszeczenie Ministra Infrastrukiury z dnia
8 listopada 2024 r. - Dz.U. z 2025 r. poz. 100, z péZn. 2zm. - ostatnia zmiana opublikowana
w Dz U. z 2025 r., poz. 586); wprowadza sie do uzytku sfuzbowego , Instrukcje o obstudze,
eksploatacji i utrzymaniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym JSK-E".

§2
1. Z dniem 28.02 2026 r. przestaje obowigzywac | JSK-E Instrukcja o obstudze, eksploatacji
i utrzymaniu urzgdzen sterowania ruchem kolgjowym® zatwierdzona Zarzadzeniem
nr 25/2020 z dnia 07.08.2020 .
2. Zarzgdzenie zostalo ogioszone w sposob zwyczajowo przyjety w Spolce.

3. Instrukcja podlega opublikowaniu na stronie internetowe| Spotki z mozliwoscia wydruku.
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1.

DZIAL |
Postanowienia ogélne

Rozdziat 1
Cel instrukcji

Instrukcja zawiera:

1) Ogdlny opis i zasady dziatania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym mechanicznych
scentralizowanych i kluczowych typu znormalizowanego, sposdb ich obstugi
oraz postepowania w przypadku przeszkdd w ich dziataniu.

2) Ogolny opis i zasady dziatania przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
sposob ich obstugi oraz postepowania w przypadku przeszkéd w ich dziataniu.

3) 0Ogodlny opis i zasady dziatania komputerowych urzgadzen sterowania ruchem kolejowym,
sposob ich obstugi oraz postepowania w przypadku przeszkdd w ich dziataniu.

4) Opis budowy, dziatania, przeglgdow i konserwaciji, urzgdzen rogatkowych, samoczynnej
sygnalizacji $wietlnej oraz urzgdzen dodatkowego zabezpieczenia ruchu na przejazdach
i przejsciach kolejowych.

5) Zasady imetody prowadzenia zabiegdw konserwacyjnych iprzeglagdow urzgadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz podstawowe cykle i zakresy tych zabiegéw.

6) Zasady imetody prowadzenia badan diagnostycznych urzgdzeh sterowania ruchem
kolejowym oraz podstawowe cykle i zakresy tych badan.

7) 0Ogdlne zasady eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz postepowania
w czasie prowadzenia robot w tych urzadzeniach.

Rozdziat 2
Podstawowe definicje, okreslenia i skroty

Art. 1
Definicje

Eksploatacja- zespdt wszystkich dziatah technicznych iorganizacyjnych, majgcych na celu
umozliwienie urzgdzeniom (obiektowi) wypetnianie wymaganych funkcji, wigcznie z koniecznym
dostosowaniem do zmian warunkéw zewnetrznych.

Utrzymanie- planowe czynno$ci zapobiegawczo- naprawcze i remontowe, wykonywane w celu
zmniejszenia prawdopodobienstwa uszkodzenia lub pogorszenia funkcjonowania urzgdzen
(obiektu) oraz czynnosci naprawcze wykonywane w celu przywrécenia urzgdzeniom (obiektowi)
stanu, w ktérym mogag one (moze on) wypetnia¢ wymagane funkcje.

Rozprucie pozorne — powstanie danego rozprucia bez pojazdu kolejowego na zwrotnicy.
Rozprucie rzeczywiste — powstanie danego rozprucia pod jadgcym taborem.

Art. 2
Okreslenia

Automatyk- pracownik wykonujgcy obstuge techniczng urzgadzen srk, upowazniony
do samodzielnego wykonywania robot w czynnych urzadzeniach srk, posiadajgcy plombownice,
spetniajgcy wymagania rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowym
oraz pojazdow kolejowych metra (Dz. U. 2015 poz. 46).

Prezes — Prezes Zarzadu Jastrzebskiej Spétki Kolejowej Sp. z o.0.

Dyrektor — Dyrektor Dziatu Technicznego lub Dyrektor innego dziatu Jastrzebskiej Spétki
Kolejowej Sp. z o.0.

Dziatka- urzgdzenia w powierzonym automatykowi obszarze dziatania.

Inspektor- Inspektor ds. Automatyki i Sieci Trakcyjnej, Starszy Inspektor d/s Automatyki i Sieci
Trakcyjne;j.
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Kontroler- Kontroler ds. Automatyki posiadajgcy uprawnienia budowlane do kierowania robotami
budowlanymi w specjalnosci urzgdzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.
Ksigzka kontroli urzadzen- ,Ksigzka kontroli urzgdzehn sterowania ruchem kolejowym
(na przejezdzie kolejowym)”.

Kierownik jednostki- Kierownik Sekcji Automatyki i Sieci Trakcyjne;j.

Naped rogatkowy- urzgdzenie powodujgce opuszczanie i podnoszenie draggdéw rogatkowych.
Obstuga- uzytkowanie urzgdzen.

Obstuga techniczna- ogledziny, przeglady, konserwacja oraz diagnostyka techniczna.
Pétrogatka- zapory zamykajgce potowe jezdni.

Pétsamoczynna sygnalizacja $wietlna (pss)- urzadzenia sygnalizacji swietlnej przejazdowe;j
uruchamiane urzgdzeniami rogatkowymi albo awaryjnie przez pracownika obstugi.
Pétsamoczynny system przejazdowy - system przejazdowy, w ktorym urzgdzenia
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym sg sterowane recznie przez pracownika
obstugi.

Pracownik obstugi- dyzurny ruchu, nastawniczy, droznik przejazdowy Ilub inny pracownik
obstugujgcy urzgdzenia srk.

Przeglad kwalifikacyjny- ocena stanu technicznego elektrycznego napedu zwrotnicowego.
Przejazd kolejowo-drogowy — skrzyzowanie w jednym poziomie, inne niz przejscie.

Przejazd kolejowo-drogowy obstugiwany z odlegtosci — przejazd kolejowo-drogowy w ktérym
miejsce obstugi jest oddalone od osi przejazdu-kolejowo drogowego ponad 60 m, mierzgc wzdtuz
osi toru, lub nie jest zachowana widocznos¢ z miejsca obstugi.

Rogatka - Zespét urzadzen ztozony z napedu rogatkowego i drgga rogatkowego zamykajgcy ruch
drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu.

Samoczynna sygnalizacja przejazdowa (ssp)- urzgdzenia sygnalizacji swietlnej przejazdowej
sterowane przez pojazd szynowy.

Samoczynny system przejazdowy — system przejazdowy, w ktérym urzgdzenia zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym sg sterowane samoczynnie przez jadacy pociag lub inny
system sterowania ruchem kolejowym.

Sygnalizator drogowy- pojedyncze Ilub podwéjne Swiatto  czerwone  na maszcie
przed przejazdem kolejowym.

Telewizja przemystowa- urzgdzenia telewizji stosowane dla obserwacji obszaru kolejowego
Z miejsca obstugi urzadzen.

Urzadzenia; urzadzenia srk- urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym.

Urzadzenie nastawcze- urzgdzenie stuzgce do uruchamiania napedu; moze byC elektryczne
lub mechaniczne (nastawnik lub winda).

Urzadzenie oddzialywania- urzadzenie umieszczone w torze, inicjujgce dziatanie urzgadzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowym.

Urzadzenia rogatkowe- zespét urzgdzen zamykajgcych jezdnie lub jej cze$c.

Urzadzenia zdalnej kontroli (uzk)- monitorowy zesp6t informujgcy o stanie pracy urzadzen ssp,
umozliwiajgcy rowniez ich zdalng obstuge.

Art. 3
Skroty

JSK-R1- Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw, JSK-R1
JSK-E1- Instrukcja sygnalizacji, JSK-E1

srk- sterowanie ruchem kolejowym,

shp- samoczynne hamowanie pociggow,

pss- pétsamoczynna sygnalizacja swietlna,

ssp- samoczynna sygnalizacja przejazdowa,

DTR- dokumentacja techniczno- ruchowa.



DZIAL 1
Obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Rozdziat 1

Obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym mechanicznych scentralizowanych

-_—
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i kluczowych typu znormalizowanego

Art. 1
Postanowienia ogodlne

W sktad pracownikéw obstugi urzgdzen wchodzg dyzurni ruchu i nastawniczowie.
Kandydaci na powyzsze stanowiska powinni przed dopuszczeniem do petnienia obowigzkéw
na tych stanowiskach odby¢ przepisowe szkolenie i praktyke oraz ztozy¢ egzaminy, okreslone
w osobnych przepisach. Przy zmianie rodzaju obstugiwanych urzgdzen lub tez przy przejsciu
na inng nastawnie otym samym rodzaju urzgdzeh, pracownik obstugi, jezeli jeszcze nie petnit
stuzby na tej nastawni lub penit jga w okresie poprzedzajgcym ostatnie 6 miesiecy, powinien-zdaé
egzamin z praktycznej umiejetnosci obstugiwania powierzonych mu urzgadzen. Egzamin
praktyczny ze strony srk powinien by¢ przeprowadzany przez inspektora ds. automatyki i sieci
trakcyjnej lub kierownika jednostki.
Do obowigzkow pracownikow obstugi nalezy:
1) obstugiwanie urzadzen zgodnie z postanowieniami instrukcji i zawartymi w regulaminach
technicznych stacji,
2) baczne zwracanie uwagi nha prawidtowos¢ dziatania urzadzen oraz bezzwloczne
zapisywanie w ksigzce kontroli urzgdzen srk zauwazonych niedoktadnoéci w ich dziataniu
i zgtaszanie ich personelowi obstugi technicznej,
3) utrzymywanie w czystosci urzgdzeh znajdujgcych sie w nastawni, dostepnych
dla pracownikow obstugi bez zrywania plomb i otwierania zamknig¢,
4) oswietlanie sygnatow i wskaznikow,
5) czyszczenie i smarowanie trgcych sie powierzchni w rozjazdach,
6) utrzymywanie w czystosci szkiet lub soczewek sygnatéw iwskaznikéw Swietlnych
kartowatych, gdy przewiduje to regulamin techniczny stacji.
Za obstugiwanie urzadzen i stan plomb jest odpowiedzialny na nastawni dysponujgcej dyzurny
ruchu, a na nastawni wykonawczej- nastawniczy.
Dyzurny ruchu, jak réwniez za jego zgodg nastawniczy, w razie usterki w urzgdzeniach moze zdjg¢
plomby znajdujgce sie na:
1) urzgdzeniach zwalniajgcych przy blokach elektromechanicznych zamykajgcych zwrotnice
lub wykolejnice,
2) kluczach zapasowych zwrotnic i wykolejnic,
3) kluczach od zamkéw zapasowych i spon,
4) drgzku wtgczajgcym,
5) wigczniku zastawki elektrycznej nie posiadajgcym licznika lub w przypadku, gdy licznik jest
uszkodzony,
6) kluczu od pomieszczenia naprezaczy,
7) kluczu od sitowni,
8) bezpiecznikach gtéwnych na tablicy kontrolnej,
9) wielokrgzku od podnoszenia cigzarOw naprezaczy,
10) przycisku pomocniczym dla zwrotnic izolowanych,
11) przycisku wigczajgcym sygnat zastepczy nie posiadajgcym licznika lub w przypadku, gdy
licznik jest uszkodzony,
12) kluczach zapasowych przebiegowych, zgdd, nakazéw i od zwalniaczy,
13) przycisku doraznego przekaznikowej blokady pétsamoczynnej, jesli nie ma on licznika
lub gdy licznik jest uszkodzony.
Kazdorazowe zdjecie plomby przez dyzurnego ruchu lub nastawniczego, jak rowniez przez
automatyka musi by¢ zapisane w ksigzce kontroli urzgdzen srk.
Niezaleznie od zapisu w ksigzce kontroli urzadzen srk dyzurny ruchu powinien o kazdym uzyciu
klucza zapasowego zawiadomi¢ kierownika jednostki w jego godzinach pracy. W razie zagubienia



klucza zwrotnicowego, wykolejnicowego, przebiegowego lub przebiegowo- sygnatowego
kierownik jednostki powinien bezzwtocznie spowodowac wymiane rejestru w zamku.

Pracownik obstugi jest odpowiedzialny za kazdorazowe obstuzenie urzadzen nastawczych,
i powinien zapobiega¢ samowolnemu ich przektadaniu przez inne osoby. Automatyk, pracownik
nadzoru i kontroli moze obstuzy¢ urzgdzenia nastawcze dopiero po otrzymaniu zgody dyzurnego
ruchu lub nastawniczego, osobno na kazdg wykonywang czynnosc.

W okresie zimowym pracownik obstugi jest w pierwszej kolejnosci obowigzany do utrzymania
urzgdzen w stanie zdatnym do ruchu. W tym celu powinien w przerwach miedzy pociggami
oczyszczaC ze sniegu ilodu zwrotnice, pednie drutowe i krgzki, zamki zwrotnicowe. Nalezyte
dziatanie dzwigni nastawczych pracownik obstugi powinien sprawdza¢ przez prébne ich
przektadanie. do wyzej wymienionych czynnosci mogg by¢ wyznaczeni oddzielni pracownicy,
jezeli zakres zajec nie pozwala pracownikowi obstugi opuszcza¢ nastawni.

Art. 2
Ogodlny opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym mechanicznych
scentralizowanych i kluczowych typu znormalizowanego

§1

Nastawnie i ich przeznaczenie

Nastawnie sg to posterunki nastawcze wyposazone w nastawnice iurzgdzenia realizujgce
zalezno$ci oraz urzadzenia fgcznosci.

Czes¢ obszaru stacji lub innego posterunku ruchu, na ktérym wszystkie urzgdzenia sterowania
ruchem kolejowym obstuguje sie z jednej nastawni, nazywa sie okregiem nastawczym.

Zaleznie od przeznaczenia ruchowego rozrdéznia sie nastawnie dysponujgce, wykonawcze.
Nastawnia, w ktorej znajdujg sie urzadzenia dysponowania semaforami w obrebie catej stacji
lub w okregu dysponujgcym i urzadzenia tgcznosci, nazywa sie nastawnig dysponujgca.
Nastawnia wykonawcza stuzy do obstugiwania urzgdzen srk w okregu nastawczym, przy czym
nastawianie sygnatow na semaforach odbywa sie na polecenie dyzurnego ruchu.

§2

Urzadzenia nastawcze mechaniczne kluczowe

W urzagdzeniach kluczowych jest stosowana skrzynia kluczowa ptaska.
Ptaska skrzynia kluczowa zawiera w obudowie dwa poziome rzedy zamkéw dla kluczy
zwrotnicowych, wykolejnicowych i zalezno$ciowych oraz dwa pionowe rzedy zamkow dla kluczy
przebiegowych i przebiegowo- sygnatowych. Zamknieta izaplombowana obudowa skrzyni
uniemozliwia dostep do zamkéw isuwakow. Dla umozliwienia obstugi w przedniej Sciance
obudowy znajdujg sie jedynie otwory dla kluczy.
W wyjatkowych przypadkach, gdy nie mozna wykonac urzadzen zapewniajgcych uzaleznienia
semaforéw od zwrotnic na drodze mechanicznej, stosuje sie tablice kontrolne kluczowe
z odpowiednimi gniazdami na klucze. Tablica kontrolna daje pracownikowi obstugi tylko kontrole
wzrokowa, czy sg na niej zawieszone klucze od urzgdzen biorgcych udziat w danym przebiegu.
Tablica ta jest wykonana na wzér tablicy zaleznosci, ajej wymiary zalezg od warunkow
miejscowych.
Dla uzyskania kontroli potozenia zwrotnicy i unieruchomienia jej w czasie trwania przebiegu,
zamyka sie je za pomocg zamkéw zwrotnicowych.
Zamki zwrotnicowe powinny odpowiadac nastepujgcym warunkom:

1) klucz daje sie wyjg¢ z zamka tylko wéwczas, gdy zamek jest zamkniety,

2) zamek mozna zdjg¢ ze zwrotnicy tylko woéwczas, gdy jest on otwarty,

3) kazdy zamek moze by¢ otwarty tylko kluczem o wtasciwym rejestrze.
Rejestréw kluczy jest 144. Obowigzuje zasada, ze w obrebie jednej stacji nie moze sie powtarzaé
ten sam rejestr. Na duzych stacjach, gdy ilos¢ kluczy przekracza ilos¢ rejestrow, zasade te
wyjatkowo sie ogranicza tak, ze jednakowe rejestry kluczy nie mogg sie powtarza¢ w sgsiednich
okregach nastawczych.
Pod wzgledem konstrukcyjnym rozréznia sie zamki zwrotnicowe trzpieniowe oraz ryglowe; obydwa
ich rodzaje sg uzywane do zamykania zwrotnic wyposazonych w zamknigecia nastawcze.
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Do tymczasowego zamykania zwrotnic nastawianych recznie, przy ktorych zostat uszkodzony
zamek zwrotnicowy staty (trzpieniowy, ryglowy) lub rygiel mechaniczny, np. podczas rozprucia
zwrotnicy taborem, uzywa sie zapasowych zamkow zwrotnicowych  trzpieniowych'
odpowiadajgcych rodzajowi zamknigcia nastawczego itypowi szyny lub (i) spon iglicowych?
bedgcych na wyposazeniu posterunku. Szczegdtowe zasady uzycia zamkow sg podane w3,
a w przypadku potrzeby tymczasowego zabezpieczenia zwrotnicy scentralizowanej lub ryglowanej
mechanicznie sposob postepowania jest okreslony w*.

Zamki zwrotnicowe trzpieniowe i ryglowe stuzg do zamykania zwrotnicy.

. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy skfada sie z obudowy, trzpienia, zamka wewnetrznego, zapadki

bezpiecznika i srub mocujacych. Trzpien zamka stuzy do utrzymania iglicy odsunietej w ustalonej
odlegtosci od opornicy, przez co zamkniecie nastawcze utrzymuje iglice dosunietg przy opornicy.
Przy probie przestawienia zwrotnicy zamknietej zamkiem trzpieniowym iglice powinny byé
zatrzymane w takim potozeniu, w ktérym droga oporowa klamry wynosi minimum 5 mm. Zamek
wewnetrzny stuzy do zamykania trzpienia w potozeniu wysunietym i dzwigienki bezpiecznika
w potozeniu opuszczonym. Dzwigienka bezpiecznika w potoZzeniu opuszczonym uniemozliwia
odkrecenie $rub mocujgcych. Sruby posiadajg w tym celu kwadratowe nakretki.

Zamek ryglowy sklada sie z obudowy, suwakdw, zamka wewnetrznego, bezpiecznika i srub
mocujgcych. Suwaki zamka ryglowego sg potgczone z iglicami majg wyciecia, w ktére wchodzi
rygiel zamka wewnetrznego, zamykajgc w ten sposob iglice rozjazdu. Bezpiecznik wykonany jest
w ksztatcie podtuznej pokrywki przechodzgcej przez zamek i ostaniajgcej obie sruby mocujace.
Gdy zamek jest otwarty, mozna przesuwac bezpiecznik w obie strony, odstaniajgc Sruby mocujgce.
Gdy zamek jest zamkniety, bezpiecznik jest unieruchomiony w srodkowym potozeniu, co
uniemozliwia odkrecenie srub mocujgcych.

Zamki ryglowe mogg by¢ pojedyncze lub podwojne w zaleznosci od tego, czy zwrotnica jest
zamykana w jednym, czy tez w obu potozeniach.

Spona iglicowa sktada sie zjarzma, zamka i sSruby mocujgcej. Jarzmo ma wyciecie i wystepy
stuzgce do przytrzymywania iglicy w potozeniu dosunietym do opornicy lub uniemozliwia
dosuniecie sie iglicy do opornicy. do jarzma jest przymocowany zamek spony iglicowej i $ruba
mocujgca. Zamek stuzy do zamykania $ruby mocujgcej za posrednictwem suwaka wchodzgcego
w otwory kotka recznego. Powoduje to zamkniecie spony iglicowej przy opornicy, co jest
réwnoznaczne z zamknieciem iglicy odsunietej lub dosunietej do opornicy. Sruba mocujgca ma
na konhcu, od strony szyn, ptytke przyporna, potozenie ktorej na srubie zmienia sie w zaleznosci
od typu szyny, do ktorej spona jest mocowana. Na drugim konhcu sruby jest umieszczone kotko
reczne z otworami na suwak, zamykany ryglem zamka.

Zamek wykolejnicowy sktada sie z obudowy i zamka wewnetrznego. Zamek wewnetrzny stuzy
do zamykania wykolejnicy za posrednictwem rygla wchodzgcego w wyciecie oporki zamykajgcej
wykolejnice. W celu zabezpieczenia zamka przed odkreceniem stosuje sie Sruby mocujgce
z nakretkami koronowymi. Jezeli wykolejnica jest zaktadana na krotki okres czasu, wowczas
nakretki powinny by¢ zabezpieczone zawleczka; w przypadku zaktadania wykolejnicy na state,
nakretki powinny by¢ zanitowane.

Do zamykania wykolejnic w obu potozeniach uzywa sie dwdch zamkow.

§3

Urzadzenia nastawcze mechaniczne scentralizowane

Urzadzenia stuzgce do nastawiania zwrotnic, sygnatdw oraz rogatek zamykajgcych przejazdy
nazywajg sie urzgdzeniami nastawczymi.

Urzadzenia nastawcze mechaniczne scentralizowane obejmujg urzgdzenia do nastawiania
i ryglowania przy pomocy pedni drutowej zwrotnic, wykolejnic iinnych urzadzen srk
oraz do uzaleznienia semaforéw od zwrotnic i innych urzgdzen srk.

Zwrotnice i wykolejnice, wtgczone do urzgdzen nastawczych mechanicznych scentralizowanych,
nastawia sie z nastawni za pomocg dzwigni i odpowiednich napedéw mechanicznych. Napedy
zwrotnicowe posiadajg w razie potrzeby urzgdzenia do kontroli iglic.

! Dziat I1, Rozdziat 1, Art. 2 §2 ust. 10.

2 Dziat II, Rozdziat 1, Art. 2 §2 ust. 13.

3 Dziat I, Rozdziat 1, Art. 3 §1, §3, Art. 4 §1.
4 Dzial I1, Rozdziat 1, Art. 4 §3.
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Urzadzenia nastawcze mechaniczne scentralizowane dzielg sie na: urzgdzenia wewnetrzne
i zewnetrzne.
Do urzadzen wewnetrznych nalezg: nastawnice, skrzynie zaleznosci, aparaty blokowe, zrodta
pradu, plany swietlne, tablice rozdzielcze i naprezacze wewnetrzne.
Do urzadzen zewnetrznych nalezg sygnalizatory, napedy zwrotnicowe irygle, pednie
z przynaleznosciami, urzadzenia oddziatywania oraz kable z armatura.
Nastawnica sktada sie z:

1) tawy nastawnicy (dzwigniowej),

2) dzwigni nastawczych oraz zamkow zaleznosciowych,

3) podstawy blokowej.
Na tawie nastawnicy umieszcza sie dzwignie nastawcze, zamki zaleznosci i podstawe blokowa.
Dzwignie nastawcze stuzg do ustawiania w zgdane potozenie zwrotnic, wykolejnic, rygli
za posrednictwem przynaleznych im pedni i napedéw.
Dzwignie nastawcze dzielg sie na: zwrotnicowe, wykolejnicowe i ryglowe.
Dzwignia nastawcza skfada sie z podstawy, tarczy linkowej, trzonu dzwigni, preta zapadkowego
z uchwytem i napedu poprzeczki zaleznosci.
Wszystkie dzwignie nastawcze i cata nastawnica sg malowane na kolor szary, z wyjgtkiem trzonu
dzwigni, ktéry jest malowany przy dzwigniach zwrotnicowych, wykolejnicowych iryglowych
na niebiesko. Rekojesci, sprezyn i uchwytow preta zapadkowego i samego preta zapadkowego
wszystkich dzwigni nastawczych nie maluje sie. Czesci te pracownik obstugi jest obowigzany
czysScic i chroni¢ przed korozja.
Trzon dzwigni zwrotnicowej jest potgczony ztarczg linkowg za posrednictwem specjalnego
sprzegta, ktére w razie nierownomiernych naprezeh w drutociggach pedni powoduje obroét tarczy
linkowej wzgledem rekojesci dzwigni w koncowym potozeniu (rozprzegniecie dzwigni).
Rozprzegniecie dzwigni wywotuje ruch preta zapadkowego, ktéry doprowadza niezamknietg
poprzeczke zaleznosci do potozenia posredniego, jak rowniez uniemozliwia nacisniecie uchwytu
preta zapadkowego, atym samym przektadanie dzwigni. Zamknieta poprzeczka zaleznosci
W razie rozprzegniecia dzwigni nie zajmuje potozenia posredniego.
Rozprzegniecie dzwigni wystepuje w razie pekniecia jednego z drutociggdw pedni, rozprucia
zwrotnicy lub nieprzestawienia sie zwrotnicy po przetozeniu dzwigni.
Réznica naprezen w drutociggach pedni, wystepujagca podczas przektadania dzwigni,
nie powoduje rozprzegniecia dzwigni, poniewaz uniesiony pret zapadkowy unieruchamia sprzegto
i tgczy tarcze linkowg z trzonem.
Dowodem rozprzegnigcia dzwigni zwrotnicowej jest ukazanie sie specjalnego wskaznika
i zerwanie plomby. do sprzegniecia dzwigni zwrotnicowej stosuje sie specjalny drgzek wigczajgcy
umieszczony zazwyczaj z boku nastawnicy lub tez na tablicy- jest on plombowany.
Do przestawiania wykolejnic i rygli ryglujgcych zwrotnice w jednym potoZzeniu stosuje sie dzwignie
typu zwrotnicowego.
Dzwigni ryglowych sprzezonych uzywa sie do ryglowania zwrotnic w dwéch potozeniach. Dzwignie
ryglowe sg sprzezone ze sobg za pomocg krgzkéw sprzegajgcych poddzwigniowych z tym, ze
zasada wspotpracy tarczy linkowej z trzonem dzwigni jest zachowana taka sama, jak przy dzwigni
zwrotnicowej przez zastosowanie specjalnej konstrukcji. Dlatego tez dzwignie te sg rozprzegalne
i umozliwione jest obracanie sie tarczy linkowej jednej dzwigni przy przektadaniu drugiej z nig
sprzezone;.
Na fawie nastawnicy, od strony aparatu blokowego, z reguly znajduje sie zamek zaleznosci.
Ponadto, jezeli zachodzi potrzeba, zamiast dzwigni nastawczej mogg by¢ wmontowane zamki
zaleznosci. Zamki zaleznosci stuzg do uzaleznienia w przebiegu zwrotnicy lub wykolejnicy recznie
przestawianej, badz zwrotnicy lub wykolejnicy wytgczanej z zeSrodkowanego nastawiania,
z przeznaczeniem do recznego przestawiania.
Zamek zaleznosci sktada sie z podstawy, drgzka poruszajgcego poprzeczke zaleznosci i jednego
lub w miare potrzeby dwoch zamkdéw zamykajgcych drgzek. Drgzek daje sie przektadac tylko
woéwczas, gdy wzamku jest uwieziony klucz. Klucze wyjete z zamka zaleznosci powodujg
zamkniecie drazka z poprzeczkg zaleznosci w potozeniu koncowym.
Skrzynia zalezno$ci zawiera suwaki wraz z ich napedami i elementami zaleznosci, poprzeczki
zalezno$ci, watki blokowe wraz znapedami, wyklucznikami ikontaktami, potrzebnymi
do uzyskania zaleznosci elektrycznych. Wszystkie powyzsze czesci mieszczg sie w obudowie,
zamykanej na ktodki i plomby.
Skrzynia zaleznosci ma na celu uzyskanie zaleznosci pomiedzy dzwigniami zwrotnicowymi,
wykolejnicowymi, ryglowymi, a drgzkami przebiegowymi jak rowniez uzyskania uzaleznienia
pomiedzy okregami nastawczymi i sprzecznymi przebiegami.
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Uzaleznienia dzwigni nastawczych w przebiegach osigga sie za pomoca suwakow przebiegowych
zaopatrzonych w odpowiednie nasadki ipoprzeczki zaleznosci. Suwaki przebiegowe sg
poruszane drgzkami przebiegowymi. Zaleznos¢ miedzy drgzkami przebiegowymi
nie wytgczajgcymi sie potozeniem zwrotnic osigga sie za pomocg specjalnych wyklucznikow.
Zaleznos$ci miedzy sasiednimi okregami nastawczymi osigga sie za pomocg zamykania
odnosnych suwakow wtasciwymi blokami, przez zawérki poruszane watkami blokowymi.
Podstawa blokowa, umieszczona natawie nastawnicy, zawiera w gornej czesci drgzki
przebiegowe, a w dolnej zaworki blokowe, umieszczone w skrzyni zawdrkowej, ktorej Sciana
przednia jest oszklona. Podstawa blokowa stuzy do umieszczenia na niej aparatu blokowego.
Aparat blokowy sktada sie ze skrzyni z okienkami, w ktérej sg umieszczone bloki na prad staty
i przemienny oraz induktor blokowy. Skrzynie blokowg zamyka sie na ktodki i plombuje. Na skrzyni
sg umieszczone klawisze blokowe iw miare potrzeby zastawki elektryczne, powtarzacze itp.
Niezaleznie od induktora do zasilania blokéw pradu przemiennego moze by¢ zastosowana
przetwornica blokowa (induktorowa).

Blok na prad przemienny jest to rodzaj zamka elektrycznego, ktory zamyka sie i otwiera pod
dziataniem pradu elektrycznego. Blok sktada sie zklawisza, elektromagnesu z kotwicg
zaopatrzong w wychwyt, wskazowke i tarczke biato-czerwong, widoczng w okienku oraz zespotu
pretow i sprezyn. Rozroznia sie prety: przyciskowy, zatrzaskowy i ryglowy.

Obnizanie preta ryglowego nastepuje podczas naciskania klawisza blokowego. Koncowe
potozenie obnizonego preta (zamykajgce za posrednictwem zawérek uzaleznione elementy
skrzyni zaleznoéci) w blokach na prad przemienny jest osiagniete podczas przeptywu pradu przez
elektromagnes przy nacisnietym klawiszu blokowym. Nastepuje wtedy tez catkowite opadniecie
tarczki barwnej. Blok jest wtedy w stanie zablokowanym.

Bloki, w ktérych nacisniecie izwolnienie klawisza blokowego powoduje zmiane zalezno$ci,
sg wyposazone w zastawke pomocniczg bez opérki izastawke czasowg, ktére utrzymujg
w obnizonym potozeniu prety przyciskowy iryglowy do czasu zablokowania bloku. Zastawka
pomocnicza bez opérki moze byc¢ stosowana bez zastawki czasowej, jezeli klawisz blokowy jest
zamykany zastawkg elektryczng, umieszczong nad blokiem. Wszystkie wyzej opisane bloki
pracujg na prad przemienny.

W aparacie blokowym mogg znajdowacé sie bloki na prad staty, ktére zablokowuje sie przez
nacisniecie i zwolnienie klawisza blokowego, a odblokowujg sie podczas przeptywu pradu statego
przez uzwojenie elektromagnesu blokowego. Bloki przebiegowo- utwierdzajgce, dania zgody
i nakazu- zamykajgce zwrotnice Iub wykolejnice, posiadajg urzadzenie do recznego ich
zwalniania.

Kazdy blok ma tarczke barwng biato-czerwona, ukazujgca sie w okienku blokowym. Barwa biata
w okienku blokowym oznacza, ze blok jest w stanie pozwalajgcym na prowadzenie ruchu
pociggow na sygnaty zezwalajgce na semaforach. Barwa czerwona w okienku blokowym oznacza,
ze przy tym stanie blokéw nie moze sie odbywac¢ ruch pociggdw na sygnaly zezwalajgce
na semaforach. w zwigzku z tym tarczka barwna nie wskazuje stanu bloku (zablokowany, czy
odblokowany), a tylko okresla, czy blok znajduje sie w potozeniu zasadniczym, czy tez nie. Z tego
wynika, ze w pofozeniu zasadniczym okienka blokady stacyjnej sg czerwone, a blokady liniowej-
biate, z wyjatkiem bloku pozwolenia w blokadzie dwukierunkowej: jezeli na jednym posterunku
ruchu na danym szlaku blok pozwolenia jest odblokowany (okienko biate),to na drugim posterunku
ruchu tego szlaku blok pozwolenia jest zablokowany (okienko czerwone).

Poza tym stosowane sg zastawki elektryczne do zamykania klawiszy blokowych, jak rowniez
poszczegoblnych dzwigni, jezeli warunki miejscowe tego wymagaja.

Do zamykania klawiszy blokowych uzywa sie zastawek elektrycznych zatrzaskowych i zastawek
na prad ciggty.

Zastawki zatrzaskowe stosuje sie w przypadku, gdy zachodzi potrzeba uzaleznienia zwolnienia
klawisza blokowego od uprzedniego stwierdzenia wykonania pewnych czynnosci, np. zastawke
elektryczng nad blokiem koncowym uzywa sie dla stwierdzenia wjazdu pociggu lub jako przymus
zwrotu zgody na nastawniach dysponujgcych nie nastawiajgcych semaforow.

Zastawki elektryczne na prad ciagty stosuje sie w tych przypadkach, gdy zachodzi potrzeba ciggtej
kontroli wykonania pewnych czynnosci, np. dla uniemozliwienia blokowania bloku dania nakazu,
gdy tor izolowany jest zajety.

W zasadniczym potozeniu zastawki elektrycznej zatrzaskowej i na prad ciggty ukazuje sie w jej
okienku tarczka barwna, wskazujgca jej stan. Jezeli w okienku jest tarczka biata, oznacza to, ze
zastawka jest zwolniona. Jezeli natomiast w okienku jest tarczka czerwona przy blokadzie
stacyjnej bgdz czarna lub niebieska przy blokadzie liniowej, oznacza to, ze zastawka jest
zamknieta. Zmiana czerwonej lub czarnej barwy okienka badz niebieskiej na biatg w zastawkach



38.

39.

40.

41.
42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

zatrzaskowych nastepuje w momencie zwolnienia, przed nacisnieciem klawisza blokowego,
zamknietego tg zastawka. Natomiast w zastawkach na prad ciggly zmiana barwy tarczki:
czerwonej, czarnej badz niebieskiej na biatg nastepuje w pierwszej chwili naciskania klawisza
blokowego.
W miare potrzeby na aparacie blokowym sg umieszczone powtarzacze. Informujg one pracownika
obstugi o obrazie sygnatéw, jak rowniez o stanie blokéw i zastawek elektrycznych znajdujgcych
sie w innej nastawni, a majgcych bezposredni wptyw na prowadzenie ruchu pociggéw w danym
okregu nastawczym. Powtarzacze informujg rowniez o stanie niezajetosci toréw izolowanych.
Powtarzacze swietlne umieszcza sie zazwyczaj na skazonym planie torow zwanym planem
swietlnym, w miejscu najdogodniejszym dla pracownika obstugi, zazwyczaj nad urzgdzeniami
nastawczymi. w nastawni dysponujacej umieszcza sie na planie Swietinym powtarzacze
semaforow catej stacji, jak rowniez powtarzacze semaforow i blokéw liniowych z innych nastawni.
Do zasilania urzadzen oddziatywania pociggu jak np. uktadu elektrycznego zwolnienia bloku
przebiegowo- utwierdzajgcego, zastawki elektrycznej nad blokiem koncowym, zwrotnic i toréw
izolowanych, jak réwniez powtarzaczy, uzywa sie z reguty jako zrédta prgdu baterii akumulatoréw,
tadowanej przez prostownik w uktadzie buforowym.
Stosowane sygnaty swietlne sg zasilane pradem przemiennym.
Do zasilania sygnatéw swietlnych w czasie zaniku napiecia w sieci zasilajgcej uzywa sie zastepcze
zrédto pradu, ktérym moze by¢ zespdt spalinowo - elektryczny. Na tych posterunkach ruchu, gdzie
zespot spalinowo - elektryczny nie posiada urzadzeh do samoczynnego rozruchu, jego
uruchamianie odbywa sie przez pracownika obstugi.
Do zasilania semaforéw wjazdowych iich tarcz ostrzegawczych oraz semaforéw wyjazdowych
przy torach gtdwnych zasadniczych w czasie od chwili zaniku napiecia, do uruchomienia zespotu
spalinowo - elektrycznego stosuje sie przetwornice sygnatowe zasilane z baterii akumulatorow.
Przetwornice te wigczajg sie i wytgczajg samoczynnie. Dla utrzymania wtasciwego napiecia baterii,
zapewniajgcego prawidtowg prace przetwornicy, sg stosowane prostowniki lub zasilacze
buforowe. Pracownik obstugi powinien zwraca¢ uwage na wskazania przyrzadéw pomiarowych
znajdujgcych sie na tablicy kontrolnej.
W kazdym pomieszczeniu agregatu powinny by¢ wywieszone w widocznym miejscu wskazdéwki
0 sposobie uruchomienia zespotu spalinowo - elektrycznego, z podaniem kolejnych czynnosci
uruchomienia i wytgczania zespotu wraz ze szkicem rozmieszczenia i numeracjg ujetych we
wskazowkach urzagdzen. Numeracja urzadzen podana na szkicu musi by¢ wykonana w widoczny
sposéb na poszczegdlnych czesciach agregatu.
Przestawianie  zwrotnic, wykolejnic irygli pracownik obstugi dokonuje z nastawni
za posrednictwem pedni drutowej. Pednia drutowa sktada sie zdwdch drutociggow
spoczywajgcych na krgzkach pedniowych; krazki te sg zawieszone na stupkach pedniowych.
Pednia podziemna biegnie w kanatach na krgzkach pedniowych umieszczonych na specjalnych
podporkach. W miejscach zmiany kierunku pedni sg umieszczone krgzki zatomowe lub odchylne.
Pednia jest wykonana z drutu stalowego, a w miejscach zmiany kierunku, tzn. na krgzkach
dzwigni, naprezaczy itp. urzgdzen z odcinkow stalowe;j linki.
Przestawianie zwrotnicy, wykolejnicy irygla nastepuje na skutek przesuniecia sie pedni
o okreslony skok, tzw. nastawczy, odpowiadajgcy catkowitemu przetozeniu dzwigni nastawczej.
Wiasciwy skok nastawczy pedni podczas zmiany jej dtugosci spowodowanej, np. zmiang
temperatury jest zapewniany przez naprezacz.
Naprezacze, w zaleznosci od miejsca ich wbudowania, dzielg si¢ na zewnetrzne i wewnetrzne,
zas zaleznie od przeznaczenia- na sygnatowe, zwrotnicowe i ryglowe. Naprezacze wewnetrzne
mogg by¢ pojedyncze lub grupowe.
Naprezacz sktada sie z ciezaréw, urzgdzenia zaciskowego z zebatka, krgzkéw zatomowych
oraz obudowy. Powyzsze elementy, spetniajgce w kazdym naprezaczu to samo zadanie, réznig
sie pod wzgledem konstrukcyjnym w poszczegolnych rodzajach naprezaczy.
Wyréwnywanie przez naprezacze zwisow pedni, powstatych wskutek wahan temperatury, odbywa
sie za posrednictwem ciezarow, powodujgcych state naprezenie pedni. W przypadku uszkodzenia
pedni albo tez napedu, gdy zachodzi potrzeba usuniecia dziatania ciezarow naprezaczy,
unieruchamia sie te ciezary po uprzednim podniesieniu ich wielokrgzkiem na odpowiednig
wysoKkosc.
Zebatka i szczeki zaciskowe naprezacza stuzg do unieruchomienia ciezaru w czasie przektadania
dzwigni, poniewaz swobodne zawieszenie ciezaréw na drutociggach pedni w czasie przektadania
dzwigni powodowatoby tylko przesunigcie sie ciezarow.
Naprezacz ma krgzki zatomowe state iruchome. Krazki state stuzg do wprowadzania pedni
do naprezacza, ruchome zas do jej naprezania za pomocg ciezaréw.
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Naprezacze zewnetrzne iwewnetrzne pojedyncze majg osobng obudowe dla kazdego
naprezacza, w ktorej sg wmontowane wszystkie jego czesci, przy czym w naprezaczach
zewnetrznych obudowa stanowi jedng cato$¢ z podstawg. Naprezacze te posiadajg ciezary
osobno dla kazdego drutociggu, umieszczone wraz z krgzkami naprezajgcymi na oddzielnych
dzwigniach, wykonanych z ptaskownikéw. DzZwignie te sg potgczone przegubowo szczekami
zaciskowymi.

Naprezacze grupowe majg osobng obudowe dla krgzkéw naprezajgcych idla krgzkéow
zatlomowych oraz wspolny ciezar zwykle dla trzech pedni, aw szczegdlnych przypadkach
dla dwéch lub jednej pedni. Szczeki zaciskowe naprezaczy grupowych sg przynitowane
do obudowy krazkéw naprezajgcych.

W tych miejscach na szlaku i na stacji, gdzie zachodzi potrzeba statego podawania ustalonych
sygnatéw, ustawia sie semafory lub tarcze sygnatowe swietine, zwane sygnalizatorami swietlnymi.
Semafory i tarcze swietlne sktadajg sie ze stupa z podstawg oraz gtowicy z latarniami sygnatowymi
i mogg by¢ niskie, tj. nie posiadajg stupa, a wéwczas gtowica jest umieszczona na podstawie.
Nastawianie sygnatdw na sygnalizatorze Swietinym odbywa sie poprzez obstuzenie
dwupotozeniowego drgzka sygnatowego Ilub przycisku. Uzyskany na sygnalizatorze obraz
sygnatowy: okreslona ilos¢ wyswietlonych Swiatet, ich kolor irodzaj- ciggte lub migajgce jest
wysterowany na drodze elektrycznej bez udziatu pracownika obstugi.

Rozroznia sie dwa rodzaje napedow zwrotnicowych: zwykte i z kontrolg iglic.

Naped zwrotnicowy zwykty sktada sie z dzwigni kolankowej, zastawki na wypadek zerwania pedni,
preta nastawczego i skrzynki ochronnej.

Naped z kontrolg iglic ma ponadto suwaki kontrolne i wieniec kontrolny.

Dzwignia katowa stuzy do przeniesienia ruchu pedni na pret nastawczy.

Zastawka na wypadek zerwania pedni ma zadanie sitg naciggu naprezacza uniemozliwic¢
przestawienie zwrotnicy w razie zerwania jednego z drutociggéw pedni.

Pret nastawczy przenosi ruch krétszego ramienia dzwigni kolankowej napedu na iglice zwrotnicy.
Pret nastawczy tgczy sie z zamknieciem nastawczym zwrotnicy za pomocg sworznia. Giéwke
sworznia maluje sie na kolor czerwony. Sworzen ten wyjmuje sie w razie wylgczenia zwrotnicy
z zesrodkowanego nastawiania®.

Suwaki kontrolne napedu z kontrolg iglic i wiencem kontrolnym stuzg do skontrolowania, czy ruchy
iglic sg skoordynowane z ruchem napedu. Suwaki te sg potgczone z iglicami za pomocg pretdéw
kontrolnych, ktére w razie potrzeby mogg by¢ odtgczone od suwakdw przez wyjecie sworzni.

Do jednej pedni drutowej wigcza sie tylko jeden naped zwrotnicowy.

Naped wykolejnicowy nastawiony pednig drutowg posiada urzgdzenie uniemozliwiajgce
przestawienie wykolejnicy z zewnatrz.

Dla sygnalizowania potozenia zwrotnic lub wykolejnic stuzg latarnie zwrotnicowe i wykolejnicowe,
umieszczone na zwrotniku.

Po odtgczeniu napedu izatozeniu na zwrotnik specjalnej dzwigni z przeciwwagg, zwrotnice
i wykolejnice mogg by¢ przestawiane recznie.

Do sygnalizowania potozenia zwrotnic w rozjazdach krzyzowych podwojnych stosuje sie latarnie
zwrotnicowe, zwane latarniami Cauera. Wskazania latarni zmieniajg sie przy przestawianiu
zwrotnicy na skutek potgczenia latarni pednig sztywng ziglicami. Przy przejsciu nareczne
nastawianie zwrotnic, rozjazdy te, poniewaz nie posiadajg zwrotnikdw latarniowych,
sg przestawiane drgzkiem przeznaczonym do tego celu. Drgzek ten umieszcza sie w otworach
znajdujgcych sie w specjalnych uszkach mocowanych na dzwigniach katowych w pedni
sztywnej latarni Cauera.

Do zamykania zwrotnic z nastawni uzywa sie rygli.

Rygiel sktada sie ztarczy zwiehAcem ryglujgcym, napedu tarczy, suwakdéw oraz skrzynki
ochronne;j.

Wieniec ryglujacy tarczy stuzy do zamykania iglic zwrotnicowych. Iglice sg potaczone z suwakami
za pomoca pretéw, ktdre w razie potrzeby mogg by¢ odigczone od suwaka przez wyjecie sworzni’.
Pod wptywem ruchu pedni, wywotanego przektadaniem dzwigni, tarcza rygla obraca sig, a jej
wieniec ryglujgcy wchodzi w wyciecia w suwakach ryglowych, zamykajac iglice. Jezeli rygluje sie
zwrotnice w dwdch potozeniach, tarcza ryglujgca powinna sie obraca¢ w dwoch kierunkach
w stosunku do potozenia zasadniczego.

5 Dziat II, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 12.
¢ Dziat II, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 12.
7 Dziat II, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust.6, ust. 12.
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W ryglach, przez ktére nie przechodzi pednia (rygiel koncowy), naped stanowi jedng catos¢
z tarcza ryglujgca. Jezeli natomiast pednig przechodzi przez rygiel (rygiel posredni), to naped
stanowi osobng konstrukcje umozliwiajgcg poruszanie sie pedni na skutek zmian temperatury, bez
obracania sie tarczy ryglujace;j.

§4

Urzadzenia blokowe

Blokada stacyjna jest to zespot urzadzen technicznych stuzacy do uzaleznienia czynnosci
nastawczych pomiedzy posterunkami nastawczymi w obrebie stacji.
Blokada stacyjna elektromechaniczna posiada:

1) bloki dania i otrzymania nakazu, stuzgce do trzymania pod zamknieciem blokowym przez
dyzurnego ruchu wszystkich semaforéw na stacji lub innym posterunku ruchu, ktére nie sg
nastawiane z nastawni dysponujgcej,

2) Dbloki dania i otrzymania zgody, stuzgce do uzaleznienia sygnatéw zezwalajgcych na jazde
(oprocz sygnatu zastepczego) na semaforze od zgody wszystkich nastawni, biorgcych
udziat w nastawianiu danych przebiegow,

3) urzadzenia do wylgczania przebiegdw sprzecznych, umieszczone w skrzyni zaleznosci,

4) bloki przebiegowe utwierdzajgce naprad staty, wspédtpracujgce z urzadzeniami
oddziatywania pociggu lub wyjatkowo zwalniane recznie, stuzg do utwierdzenia
przebiegow.

W urzadzeniach mechanicznych jeden blok dania nakazu lub zgody moze sterowaé kilkoma
blokami otrzymania nakazu lub zgody.

W urzadzeniach kluczowych mozna wyjgtkowo stosowac przymus zwrotu zgody lub nakazu,
zrealizowany na drodze elektrycznej. W urzgdzeniach mechanicznych scentralizowanych stosuje
sie przymus zwrotu zgody lub nakazu, rozwigzany na drodze mechanicznej lub elektrycznej.
Urzadzenie to zmusza obstugujgcego do zwrécenia udzielonego nakazu lub zgody
po jednorazowym jego wykorzystaniu.

Blokade liniowg stanowi zespot urzadzen przeznaczonych do regulowania nastepstwa pociggow
oraz kierunku ruchu na szlaku. W zaleznosci od sposobu prowadzenia ruchu stosuje sie blokade
jednokierunkowg - do prowadzenia ruchu po jednym torze w jednym kierunku, oraz blokade
dwukierunkowg - do prowadzenia ruchu po jednym torze w obu kierunkach. W zaleznoéci
od rozwigzan technicznych iwynikajgcych ztego réznic w sposobie obstugi wyrdznia sie
potsamoczynng oraz samoczynng blokade liniowa.

Mechaniczne urzagdzenia sterowania ruchem kolejowym (mechaniczne scentralizowane
lub kluczowe) mogg by¢ przystosowane do wspotpracy z blokadg liniowa:

1) samoczynna,

2) poétsamoczynng przekaznikowg i elektromechaniczna.

Pdétsamoczynna blokada liniowa elektromechaniczna stosowana na liniach dwutorowych, zwana
blokada liniowg jednokierunkowa, sktada sie z pary blokéw dla kazdego kierunku jazdy. Sg to bloki
poczatkowy i koncowy. Blok poczatkowy stuzy do trzymania pod zamknieciem blokowym
semaforéw wyjazdowych, gdy szlak jest zajety. Blok poczatkowy jest zaopatrzony w elektryczng
zastawke liniowg z wigcznikiem i licznikiem. Blok koricowy, zaopatrzony w elektryczng zastawke
liniowg z wigcznikiem i licznikiem, stuzy do blokowego zgtaszania przybycia pociggu.

Elektryczna =zastawka liniowa nad blokiem koncowym, wspotpracujgca z urzgdzeniem
oddziatywania pociggu, uniemozliwia blokowanie bloku kohcowego do chwili jej zwolnienia przez
wjezdzajagcy pociag. Elektryczna zastawka liniowa nad blokiem poczgtkowym, wspotpracujgca
z przyciskiem semafora wyjazdowego, uniemozliwia blokowanie bloku poczatkowego do chwili jej
zwolnienia, ktére nastepuje po obstuzeniu przycisku semafora wyjazdowego.

Na liniach jednotorowych stosuje sie dwukierunkowg potsamoczynng blokade liniowg
trzyokienkowa. Blokada trzyokienkowa moze by¢ rowniez zastosowana na linii dwutorowe;.

W blokadzie liniowej trzyokienkowej przewidziano dla kazdej nastawni koricowej po jednym bloku
poczatkowym i koncowym oraz trzeci blok, zwany blokiem pozwolenia.

Bloki poczatkowy i koncowy spetniajg te same zadania, co w blokadzie liniowej jednokierunkowe;.
Bloki pozwolenia stuzg do udzielania pozwolenia na wyprawienie pociggu z sgsiedniego
posterunku ruchu. Poprzez zablokowanie bloku pozwolenia na posterunku ruchu dajgcym
pozwolenie, uniemozliwia sie podanie sygnatu zezwalajgcego na jazde na semaforach
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wyjazdowych tego posterunku, a umozliwia sie podanie sygnatow zezwalajgcych na jazde
na semaforach wyjazdowych posterunku ruchu, z ktérego ma by¢ wyprawiony pociag.

W zasadniczym potozeniu blokéw blokady liniowej trzyokienkowej istnieje w kazdej chwili
mozliwo$¢ wyprawienia pociggu z posterunku ruchu, na ktérym blok pozwolenia jest odblokowany.
W ten sposéb przy blokadzie liniowej trzyokienkowe;j istnieje uprzywilejowany kierunek ruchu.

W nastawniach wykonawczych nad blokiem pozwolenia znajduje sie elektryczna zastawka
zatrzaskowa, normalnie zamknieta, zwalniania przez dyzurnego ruchu, ktéry w ten sposob daje
Zlecenie nastawniczemu na blokowanie bloku pozwolenia.

Odblokowanemu  blokowi pozwolenia odpowiada bialy kolor okienka blokowego,
przy zablokowanym zas bloku pozwolenia, okienko blokowe ma kolor czerwony.

Pdétsamoczynna blokada liniowa przekaznikowa jest obstugiwana przyciskami usytuowanymi
na pulpicie.

Urzadzenia oddziatywania pociggdéw sg to urzgdzenia zainstalowane w torze, za posrednictwem,
ktérych pocigg oddziatywuje na urzgdzenia blokowe lub inne urzadzenia srk.

Do urzadzeh oddziatywania pociggu zalicza sie izolowane odcinki torowe izwrotnicowe
oraz elektroniczne obwody naktadane (EON).

Izolowane odcinki torowe izwrotnicowe stanowig czes¢ toru kolejowego, ktérego szyny
sg izolowane od reszty toru i stanowig czes¢ obwodu elektrycznego, w ktory wchodzi ponadto
przekaznik torowy, zrédto pradu oraz przewody tgczace.

Elektroniczny obwodd naktadany (EON) jest to urzadzenie nie wymagajgce stosowania izolowanych
ztgcz szynowych.

Powyzsze urzadzenia oddziatywania pociggu stosuje sie do zwalniania przez pocigg elektrycznej
zastawki liniowej nad blokami poczgtkowym i kohcowym, do zwalniania blokéw przebiegowych
utwierdzajgcych, do samoczynnego ostaniania sie pociggu sygnatem ,Stéj” na semaforach
Swietlnych.

Art. 3
Obstuga urzadzen

§ 1

Postanowienia ogdlne

Kazdy pracownik obstugi jest odpowiedzialny za prawidtowg obstuge urzadzen, Sledzenie
prawidtowos$ci dziatania tych urzadzen w celu zapewnienia catkowitego bezpieczenstwa ruchu
pociggdéw i sktadow manewrowych w granicach swojego okregu nastawczego.

Sprawdzenie drogi przebiegu polega na sprawdzeniu prawidtowego nastawienia zwrotnic
i wykolejnic, wchodzgcych w przebieg.

Sprawdzanie prawidtowego nastawienia zwrotnic i wykolejnic przestawianych z odlegtosci polega
na sprawdzeniu prawidtowego potozenia ich dzwigni nastawczych iodpowiednich dzwigni
ryglowych.

Dla sprawdzenia prawidtowego potozenia zwrotnic iwykolejnic, przestawianych recznie
i zabezpieczonych na diuzszy czas lub na state zamkami kluczowymi, ktorych klucze w czasie
przejazdu pociggu znajdujg sie na tablicach kluczowych, w szafkach lub sg utwierdzone
w zamkach zaleznosci natawie nastawnicy badz w kluczowych skrzyniach zaleznosci,
albo w aparacie blokowym, wystarczy upewnienie sie, ze wszystkie klucze znajdujg sie
na przepisowym miejscu.

Przed kazdg jazdg pociggu po zwrotnicy przestawianej recznie i zabezpieczonej tymczasowo
zamkami kluczowymi lub (i) sponami iglicowymi nalezy podczas przygotowywania drogi przebiegu
sprawdziC na miejscu prawidlowe potozenie tej zwrotnicy ipostepowaé zgodnie
z postanowieniami®.

Sprawdzenie prawidtowego nastawiania zwrotnic iwykolejnic, przestawianych recznie
i ryglowanych za pomocg osobnych dzwigni, polega na sprawdzeniu prawidiowego potozenia
dzwigni ryglowych. w odniesieniu do zwrotnic i wykolejnic przestawianych lub ryglowanych
z odlegtosci, nalezy oprocz sprawdzenia wedtug® wykona¢ dodatkowe sprawdzenie wedtug'?, gdy
zachodzg nastepujgce przypadki:

8 Dziat I, Rozdziat 1, Art. 3 §1 ust. 28, §2 ust. 5, ust. 7, Art. 4 §1 ust. 7.
9 Dziat II, Rozdziat 1, Art. 3 §1 ust. 3.
19 Dziat 11, Rozdziat 1, Art. 3 §1 ust. 4- 5.
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1) gdy dla danego przebiegu zwrotnice iwykolejnice nie sg uzaleznione od sygnatow,
dawanych na semaforze,
2) zaleznos¢ zostata czasowo wytgczona lub uszkodzona albo gdy sie prowadzi roboty przy
urzgdzeniach nastawczych lub ryglowych tych zwrotnic,
3) gdy dla danego przebiegu nie jest przewidziane nastawianie semafora lub gdy zachodzi
potrzeba wyprawienia albo przyjecia pociggu przy semaforze nastawionym na sygnat
,o10j”, a nie da sie zabezpieczy¢ drogi przebiegu za pomocg urzgdzen mechanicznych
lub blokowych,
4) po rozpruciu zwrotnicy zastosowano jej tymczasowe zabezpieczenie zamkami
zwrotnicowymi lub (i) sponami iglicowymi.
Dla zwrotnic nastawianych lub ryglowanych z odlegtosci przyjmuje sie, ze zaleznos¢ zwrotnic
od nastawnicy albo sygnatéw od zwrotnic jest juz wtedy uszkodzona, gdy urzgdzenie nastawcze
lub ryglowe zwrotnicy dziata wadliwie. Jezeli w przypadkach wyjgtkowych nie mozna zabezpieczy¢
wytgczonych zwrotnic i wykolejnic zamkami kluczowymi, to nalezy podczas jazdy pociggu
nadzorowaé je, w celu zapobiezenia przestawieniu przez osoby niepowotane. Zabezpieczenie
za pomocg zamkow kluczowych powinno by¢ jednak dokonane mozliwie w najkréotszym czasie.
Nastawniczemu wolno nastawi¢ semafor na sygnat zezwalajgcy na jazde dla wjazdu, wyjazdu
lub przejazdu pociggu, tylko na wyrazne polecenie dyzurnego ruchu, dla kazdego poszczegdlnego
przypadku osobno. Polecenie to nastawniczy otrzymuje za pomocg blokady stacyjnej, ustnie
lub telefonicznie.
Kolejnos¢ czynnosci wykonywanych przez nastawniczego przy przygotowaniu drogi przebiegu,
powinna $cisle odpowiadac kolejnosci czynnosci, podanych w tabeli zamknieé tablicy zalezno$ci.
Zwrotnice ochronne, nie zamkniete drgzkiem przebiegowym w celu zapewnienia jednoczesnosci
przebiegéw, przed nastawieniem semafora na sygnat zezwalajgcy na jazde nalezy nastawic
w potozenie ochronne, zgodnie ztablicga zaleznosci, jezeli pozwalajg na to odbywajgce sie
jednoczesnie inne przebiegi.
Na semaforze nalezy nastawi¢ sygnat ,St6j” natychmiast po minieciu przez czoto pociggu miejsca
sygnatowego wyznaczonego w regulaminie technicznym stacji.
Drgzek przebiegowy wolno dopiero wtedy cofngé do potozenia zasadniczego, gdy pocigg
z sygnatem koncowym minie miejsce przejscia konca pociagu, semafor zostanie ustawiony
na ,St¢j”, a przy scentralizowanym nastawianiu zwrotnic, gdy nastgpi zwolnienie przebiegu.
Jezeli nastawniczy ma zgtasza¢ ukohczony wjazd dyzurnemu ruchu, moze to uczyni¢ dopiero
po nastawieniu semafora wjazdowego na sygnat ,Sto;”.
W czasie wjazdu lub wyjazdu pociggu na rozkaz pisemny lub sygnat zastepczy albo na polecenie
dane za pomocg urzadzen tgcznosci mogg byé prowadzone takie jazdy, przy ktérych mozliwosé
kolizji jest wykluczona uzaleznieniem zwrotnic ochronnych lub wykolejnic. Droge przebiegu nalezy
wowczas zamkngC przez catkowite przetozenie drgzka przebiegowego, jesli jest to mozliwe
lub cze$ciowe do potozenia posredniego izabezpieczyé przez zatozenie klina zastawczego
na uchwyt. Jesli nie ma odnosnego drgzka przebiegowego, nalezy wykorzysta¢ drgzek
przebiegowy pomocniczy (dla innego przebiegu, np. przeciwnego kierunku). W przypadku, gdy
nie mozna wykonac tych czynnosci, nalezy zatozy¢ kliny zastawcze na wszystkie dzwignie
zwrotnicowe i wykolejnicowe biorgce udziat w przebiegu.
Nie wolno przestawia¢ zwrotnic ani wykolejnic:
1) pod taborem,
2) w catym okregu, jezeli zwrotnice sg zesrodkowane i wyjgtkowo wjezdzajg i wyjezdzajg
lub przejezdzajg przezen pociggi bez zabezpieczenia drogi przebiegu.
Przed zwolnieniem sygnatu na wjazd lub wyjazd pociggu dyzurny ruchu powinien wykonac
wszystkie czynnoséci zgodnie z Instrukcjg JSK-R1.
Jezeli na przygotowanie drogi przebiegu potrzebna jest zgoda innego posterunku, posterunek
otrzymujgcy zgode powinien jej zawczasu zazgda¢. W regulaminie technicznym stacji mozna
wprowadzi¢ zasade dawania zgod na niektore drogi przebiegodw bez osobnego zgdania.
Przez danie zgody lub nakazu pracownik obstugi bierze na siebie odpowiedzialno$¢ za to,
ze w jego okregu nie ma zadnej przeszkody do danej jazdy i jest zapewnione bezpieczenstwo
jazdy pociggu na obszarze swego okregu, az do jej ukonczenia i odblokowania (zwrotu) bloku
dania zgody lub nakazu. Blok otrzymania zgody lub nakazu nalezy z powrotem zablokowaé
(zwrdci¢) po kazdym przebiegu pociggu. Jezeli dyrektor dziatu inzynierii i prowadzenia ruchu
nie zarzadzi inaczej, blokowa¢ wolno dopiero wéwczas, gdy pocigg z sygnatem koncowym minie
miejsce przebiegowe. W przypadku niewykorzystania otrzymanego nakazu lub otrzymanej zgody,
z powodu przeszkody w dziataniu urzadzen Ilubinnej przyczyny, nalezy natychmiast
po wyprawieniu lub przyjeciu pociggu na rozkaz pisemny lub sygnat zastepczy albo na polecenie
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dane za pomocg urzgdzen tgcznosci, zablokowacC niewykorzystane bloki otrzymania nakazu
lub zgody. Jezeli wskutek uszkodzenia toru na stacji wjazd pociggu na ten tor jest zabroniony,
nalezy przy urzagdzeniu dania zgody lub nakazu na ten wjazd zatozy¢ odpowiednig podpérke
lub zawiesi¢ tabliczke z napisem ,Tor zamkniety” na bloku lub zwalniaczu kluczowym. Jezeli zas
danie zgody lub danie nakazu odnosi sie do kilku drog przebiegu, nalezy zamiast zastawiania
klawisza blokowego zamkng¢ uchwyt zapadkowy drgzka przebiegowego klinem zastawczym
z napisem , Tor zamkniety”.
Pracownik obstugi powinien nastawi¢ semafor na sygnat zezwalajgcy na jazde za wyjgtkiem
przypadkéw okreslonych w'' po stwierdzeniu, ze wjego okregu nie ma przeszkody do jazdy
pociggu.
Dla uniemozliwienia przetozenia zwrotnicy pod pociggiem sg wbudowane bloki przebiegowe
utwierdzajgce na prad staty. Bloki te zreguty sg zwalniane przez pocigg, wyjatkowo przez
pracownika obstugi przez przekrecenie klucza w zwalniaczu kluczowym. Zwalniacz kluczowy
umieszcza sie na zewnagtrz nastawni w takim miejscu, aby pracownik obstugujgcy go, miat
moznos¢ przekonaC sig, czy pocigg zsygnatami koncowymi mingt wyznaczone miejsce
przebiegowe.
Po nastawieniu semafora z powrotem na sygnat ,St6j”, po upewnieniu sie, ze pocigg z sygnatami
koncowymi mingt miejsce wskazane w regulaminie technicznym, pracownik obstugi powinien
zablokowac (zwrdcic) blok otrzymania zgody lub nakazu bez osobnego wezwania (polecenia).
Jezeli na nastawni lub posterunku jest pdtsamoczynna blokada liniowa, nalezy przy wjazdach
blokowa¢ najpierw blok koncowy, a potem dopiero blok otrzymania nakazu lub zgody.
Przy wyjazdach nalezy blokowac najpierw blok poczatkowy, a potem blok otrzymania nakazu
lub zgody.
Kolejnos¢ czynnosci przy obstudze urzadzen blokowych jest uwidoczniona na tablicy zaleznosci.
Jezeli zajdzie potrzeba odwotania pozwolenia najazde, zanim sie ona odbedzie, wolno
nastawniczemu zablokowac blok otrzymania nakazu dopiero wtedy, gdy otrzyma od dyzurnego
ruchu wyrazne polecenie telefoniczne.
Obstuge aparatu blokowego na nastawni dysponujgcej powinien wykonywa¢ dyzurny ruchu
osobiscie. Aparat blokowy mogg obstugiwac inni pracownicy, jezeli jest to okreslone w regulaminie
technicznym stacji.
Czynny klucz do zwalniacza kluczowego jest w posiadaniu pracownika obstugi w miejscu
ustalonym w regulaminie technicznym stacji. Wolno uzywac tylko jednego klucza. Klucz zapasowy
powinien sie znajdowa¢ w pomieszczeniu dyzurnego ruchu pod plombg, ktérg wolno mu zdjgcé
tylko w razie zagubienia klucza, o czym powinien zapisa¢ w ksigzce przebiegow i ksigzce kontroli
urzgdzen srk. O zagubieniu czynnego klucza dyzurny ruchu powinien natychmiast zawiadomic
automatyka.
Jezeli zwalniaczy kluczowych uzyto do zgtaszania wolnego toru, to najwczesniejszy czas obstugi
zwalniacza podaje regulamin techniczny staciji.
Jezeli powstajg opdznienia w obstudze urzadzen blokady stacyjnej, nalezy upominaé opdzniajgcy
sie posterunek telefonem. Wezwanie takie mozna uwzgledni¢ tylko wtedy, gdy zostang spetnione
wszystkie warunki do zgdanej obstugi bloku.
Klucze czynne od zapasowych zamkéw zwrotnicowych ispon iglicowych uzytych
do tymczasowego zabezpieczenia zwrotnicy, przy ktérej zostat uszkodzony zamek zwrotnicowy
staty (ryglowy, trzpieniowy) lub rygiel mechaniczny, powinny by¢é przechowywane w miejscu
okreslonym w regulaminie technicznym stacji.

§2

Obstuga urzadzen mechanicznych kluczowych

Bloki, drazki przebiegowe i dzwignie obstuguje sie zgodnie z odnosnymi postanowieniami'?, tak
jak przy urzadzeniach mechanicznych scentralizowanych.

Zwrotnice zamkniete na kluczowe zamki zwrotnicowe obstuguje sie dopiero po otwarciu zamka.
Zamek zwrotnicowy otwiera sie przez wiozenie iobrécenie w zamku odpowiedniego klucza,
co umozliwia wyciggniecie trzpienia zamka do oparcia o wewnetrzny mechanizm. Zamki ryglowe
otwiera sie tylko przez wtozenie i obrocenie w zamku odpowiedniego klucza.

Klucze od zamknietych zamkéw  zwrotnicowych znajdujg sie w nastawni. Klucze
od niezamknietych zamkéw sg w nich uwiezione. Jezeli jest wykonana kluczowa kolejnosc¢ obstugi,

"1 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 4 §2 ust. 7, §3 ust. 15.
12 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 4 §4.
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klucz od zamknietego jednego zamka moze by¢ uwieziony w drugim zamknietym zamku
zwrotnicowym lub wykolejnicowym.
Zamykajgc zwrotnice, nalezy sprawdzi¢, czy:

1) iglice przylegajg do opornicy i nie sg uszkodzone,

2) zamkniecie nastawcze nie jest uszkodzone i zajmuje wtasciwe potozenie.
Jezeli wyniki wyzej wspomnianych ogledzin sg pozytywne, nalezy przed zamknieciem zamka
przekona¢ sie, czy skrzydetka zabezpieczajgce nakretki srub mocujgcych przed odkreceniem
sg opuszczone i uniemozliwiajg ich odkrecenie iczy trzpien w zamkach trzpieniowych jest
wysuniety az do oparcia. Po tych czynnosciach nalezy obrdécic¢ iwyjg¢ klucz z zamka. W tym
przypadku wyjety klucz z zamka jest dowodem zamkniecia zwrotnicy.
Zgodnie zregulaminem technicznym stacji, klucze od zamknietych zamkdéw zwrotnicowych
przynosi sie na nastawnie.
Przyniesione do nastawni klucze wktada sie do zamkéw w kluczowej skrzyni zaleznosci. Jezeli
na nastawni sg kontrolne tablice kluczowe, przyniesione klucze zawiesza sie we wilasciwych
gniazdach.
Przed wiozeniem klucza do zamka w kluczowej skrzyni zaleznosci lub do zamka zwrotnicowego
nalezy sprawdzi¢, czy klucz jest witasciwy. Poznaje sie to po napisie na uchwycie klucza.
Po witozeniu klucza do wlasciwego zamka nalezy go przekreci¢ o 180 stopni.
W urzgdzeniach kluczowych zamki zwrotnicowe i ryglowe, po kazdej zakoriczonej jezdzie pociggu,
powinny byé w stanie otwartym, jesli w danym rejonie odbywajg sie lub sg przewidywane
manewry.

§3

Obstuga urzadzen mechanicznych scentralizowanych

Jezeli na stacji nie odbywajg sie przebiegi pociagdéw lub sktadow manewrowych, urzadzenia srk

powinny znajdowacC sie w potozeniu zasadniczym. Wyjatki od tej zasady sg dopuszczalne

za pozwoleniem dyrektora dziatu inzynierii i prowadzenia ruchu ipowinny by¢é podane

w regulaminie technicznym stacji.

Kolejnos¢ wykonywanych czynnosci przy obstudze urzgdzenh srk jest podana w tablicy zaleznosci

osobno dla kazdego zorganizowanego przebiegu.

Ukfadajgc droge przebiegu dla manewrdw lub pociggow, nalezy:

1) dzwignie przektada¢ bez pospiechu, lecz niezbyt powoli, bez szarpan i bez uzycia nadmiernej
sity. Przektadajgc dzwignie nalezy przybrac takg postawe, zeby w razie zerwania sie pedni,
wyrwana z reki dzwignia nie uderzyta obstugujgcego. Nalezy uwazaé, aby przektadane
dzwignie dochodzity zawsze doswego koncowego potozenia, a zapadki zaskakiwaty
prawidtowo w wyciecie w koziotku. W celu unikniecia powstawania czesciowego rozigczenia
sprzegta dzwigni w koncowej fazie jej przekfadania, nalezy zatrzymac¢ na chwile uchwyt
zapadkowy dzwigni doprowadzonej do kranicowego potozenia, az do czasu wyréwnania
naprezen w obu drutociggach pedni. Po przestawieniu dzwigni zwrotnicowej nalezy
sprawdzi¢, czy nastgpito catkowite przesuniecie iglic, co potwierdza zmienione potozenie
latarni zwrotnicowej i nierozprzegniety (niewykleszczony) stan dzwigni,

2) przed przetozeniem dzwigni ryglowej, za pomoca, ktorej rygluje sie zwrotnice lub wykolejnice
nastawiane recznie, w miare mozliwosci przekona¢ sie, czy odpowiednie zwrotnice
i wykolejnice sg nastawione prawidtowo; o wtasciwym potozeniu zwrotnicy mozna sie upewni¢
przez obserwacje z nastawni sygnatu latarni tej zwrotnicy bgdz tez na podstawie meldunku
ztozonego przez pracownika, ktory przestawit zwrotnice,

3) dzwignie zwrotnic izolowanych lub sprzezonych z urzgdzeniem kontrolujgcym zajetosc
zwrotnicy wolno przektada¢ dopiero wtedy, gdy urzadzenie sygnalizacyjne wskazuje, ze
zwrotnica jest wolna. W przypadku wytgczenia tych urzadzen przed przektadaniem dzwigni,
nalezy sie przekonac, czy zwrotnica nie jest zajeta przez tabor.

Jezeli pracownik obstugi zauwazy, ze przekfadanie dzwigni wymaga zbyt wielkiego wysitku

albo gdy ustawienie sygnatu lub potozenie iglic zwrotnicowych nie odpowiada potozeniu dzwigni

nastawczej, powinien on natychmiast ustali¢ przyczyne przeszkody i staraC sie jg usungc bez
uzywania do tego celu narzedzi. W przeciwnym przypadku nalezy powiadomi¢ o tym odpowiednio
toromistrza lub automatyka i dokona¢ odpowiedniego zapisu w dzienniku ogledzin rozjazdéw
lub w ksigzce kontroli urzadzen srk. W razie, gdy przekfadanie dzwigni wymaga nadmiernego
wysitku, nie wolno pracownikowi obstugi usitowaé przetozy¢ takiej dzwigni, uzywajgc nadmiernej
sity. Nie wolno przytrzymywacé tatwo rozprzegajgcej (wykleszczajgcej) sie dzwigni, gdyz jest to
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dowodem nieprawidtowego dziatania urzadzeh nastawczych. Nie wolno tez rozprzegajaca
(wykleszczajgcg) sie dzwignie przytrzymywac drgzkiem wigczajgcym izamykaé drgzkiem
przebiegowym. Przed wyjsciem z nastawni dla ustalenia przyczyny ciezkiego lub zbyt tatwego
przekfadania sie dzwigni pracownik obstugi (zanim opusci nastawnie), powinien, jezeli jest to
mozliwe, cofngé dzwignie do pierwotnego potozenia.

Drgzek przebiegowy wolno przektada¢ do potozenia przetozonego dopiero po wykonaniu
wszystkich czynnosci wymaganych tablicg zaleznosci. Nalezy przektadaé go niezbyt wolno, lecz
bez specjalnego pospiechu iuzycia nadmiernej sity. W przypadku, gdy drgzek przebiegowy
nie zajmuje ustalonego potozenia, chociaz zostaty spetnione wszystkie warunki, mozna powtdrzy¢
jego przektadanie. Nie nalezy ponownie przektada¢ drgzka przebiegowego, jezeli jego ruch jest
zatrzymany niewtasciwym potozeniem dzwigni nastawczej, bloku, innego drgzka lub innego
urzgdzenia zamykajgcego drazek.

Aparat blokowy powinien osobiscie obstugiwaé (blokowac) wyznaczony do tego celu pracownik
obstugi. Pracownikom szkolgcym sie wolno obstugiwac aparaty blokowe tylko pod bezposrednim
nadzorem i odpowiedzialnoscig pracownika wyznaczonego do obstugi aparatu blokowego.
Blokade liniowg pétsamoczynng przekaznikowg oraz dwukierunkowg samoczynng blokade liniowg
i urzgdzenia zmiany kierunku w niektorych typach pétsamoczynnych i samoczynnych blokad
liniowych przystosowanych do dwukierunkowosci, obstuguje sie przeznaczonymi do tego celu
przyciskami, a blokade elektromechaniczng- klawiszami blokowymi.

Blokowanie blokéw elektromechanicznych na prad przemienny nalezy wykonywac spokojnie
i z rozwaga, naciskajgc do oporu klawisz blokowy i przytrzymujgc go w tym potozeniu, co najmnie;j
przez 3 sekundy, jesli urzgdzenia blokowe sg wyposazone w przetwornice induktorowg; jesli
w aparacie blokowym znajduje sie induktor reczny, nalezy przytrzymujgc klawisz blokowy- krecic¢
rownomiernie korbg induktora okoto 2 obrotéw na sekunde co najmniej 6 razy, do czasu gdy barwa
tarczki w okienku blokowym catkowicie sie zmieni. Podczas blokowania nie wolno puszczac z reki
klawisza ani korby induktora. Po wykonaniu czynnosci blokowania nalezy zwolni¢ nacisk reki, aby
klawisz bloku powrdcit do potozenia zasadniczego, a gdyby nie wrocit, to nalezy natychmiast
blokowanie powtérzy¢é. Jesli po trzykrotnym blokowaniu klawisz nie wréci  do potozenia
zasadniczego, nalezy usterke wpisa¢ do ksigzki kontroli urzadzen srk izawiadomi¢ o tym
automatyka.

Zabrania sie dokonywania wszelkich czynno$ci majgcych na celu nieprawidtowy wptyw na aparat
blokowy, pulpit nastawczy i zwigzane z nimi urzgdzenia.

W szczegolnosci zabrania sie:

1) jednoczesnego blokowania kilku blokéw, nie potgczonych ze sobg wspdlnym klawiszem,

2) dtuzszego blokowania niz jest to potrzebne™,

3) przektadania drgzkéw przebiegowych, naciskania klawiszy innych blokéw oraz blokowania
w czasie, gdy odblokowuje sie jeden z blokow w aparacie blokowym,

4) naciskania bez potrzeby przyciskow blokady przekaznikowej.

Bloki na prad przemienny mogg posiadaé urzgdzenie do ich recznego zwalniania. Uzycie recznego
zwalniacza bloku odbywa sie, po zerwaniu plomby, przez wcisniecie zwalniacza i jego wahadtowe
poruszanie az do odblokowania bloku.

Bloki na prad staty obstuguje sie przez samo nacisniecie klawisza blokowego. Bloki te mogg
posiada¢ urzadzenie doich recznego zwalniania. Uzycie recznego zwalniacza polega
na odchyleniu  bezpiecznika iwcisnieciu dzwigienki po uprzednim zerwaniu plomby.
W urzadzeniach z sygnalizacjg swietlng, w ktérych sygnaly sg nastawiane przyciskami, reczne
zwolnienie bloku jest dodatkowo mozliwe za pomocg przycisku (plombowanego).
Potsamoczynna blokada liniowa jednokierunkowa:

1) na liniach dwutorowych stosuje sie blokade pétsamoczynng elektromechaniczng
(dwuokienkowg) obstugiwang klawiszami aparatu blokowego Iub przekaznikowag
obstugiwang przyciskami na pulpicie blokady,

2) blok poczatkowy nalezy zablokowaC po wyprawieniu pociggu na sygnat zezwalajacy
na jazde i po nastawieniu semafora na sygnat ,Stéj” oraz po samoczynnym zwolnieniu
elektrycznej zastawki zatrzaskowej (przy blokadzie elektromechanicznej) umieszczonej
nad tym blokiem,

3) rownoczesnie z zablokowaniem bloku poczgtkowego odblokowuje sie blok koncowy
na sgsiednim posterunku ruchu, co stanowi dowdd wyprawienia pociggu do tego
posterunku ruchu,

13 Dziat 11, Rozdziat 1, Art. 3 §3 ust. 8.
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4) blok koncowy nalezy zablokowac¢ po stwierdzeniu, ze pocigg z sygnatami koncowymi minat
miejsce sygnatowe okreslone w regulaminie technicznym stacji i uprzednim samoczynnym
zwolnieniu przez wjezdzajgcy pociag elektrycznej zastawki nad tym blokiem (przy blokadzie
elektromechanicznej),

5) stan blokow jest powtarzany na planie swietlnym (jesli taki jest).

14. Pétsamoczynna blokada liniowa dwukierunkowa:

1) na liniach jednotorowych, jak rowniez w razie potrzeby na liniach dwutorowych, stosuje sie
blokade elektromechaniczng lub przekaznikowg, obydwie z blokami pozwolenia,

2) aby mozna byto wyprawi¢ pociag ze stacji lub z innego zapowiadawczego posterunku
ruchu na szlak muszg by¢ odblokowane dwa bloki: pozwolenia i poczatkowy,

3) po spetnieniu wszystkich zaleznosci wynikajgcych z blokady stacyjnej, po wyjezdzie
pociggu i po nastawieniu na semaforze sygnatu ,Stéj” oraz po samoczynnym zwolnieniu
sie elektrycznej zastawki zatrzaskowej (przy blokadzie elektromechanicznej) umieszczonej
nad blokiem poczatkowym, nalezy zablokowaé blok poczatkowy; zablokowanie bloku
uniemozliwia nastawienie na semaforach wyjazdowych w danym kierunku sygnatu
zezwalajgcego na jazde,

4) rownoczesnie z zablokowaniem bloku poczgtkowego odblokowuje sie na sgsiednim
posterunku ruchu blok korncowy, co jest dowodem wyprawienia pociggu do tego posterunku
ruchu,

5) blok koncowy nalezy zablokowa¢ po stwierdzeniu, ze pociag z sygnatami koncowymi mingt
miejsce sygnatowe okreslone w regulaminie technicznym stacji i uprzednim samoczynnym
zwolnieniu przez wjezdzajgcy pociag elektrycznej zastawki nad tym blokiem (przy blokadzie
elektromechanicznej). Zablokowanie bloku koncowego powoduje na wspétpracujgcym
posterunku ruchu odblokowanie bloku poczatkowego, co stanowi potwierdzenie przybycia
pociggu na posterunek ruchu, ktéry blokuje blok kohcowy; réwnoczesnie nastepuje
zwolnienie sygnatéw wyjazdowych w danym kierunku,

6) blok pozwolenia obstuguje sie (przez zablokowanie go) tylko wtedy, gdy udziela sie
pozwolenia sgsiedniemu zapowiadawczemu posterunkowi ruchu na wyprawienie pociggu.
Zablokowany blok pozwolenia uniemozliwia nastawienie sygnatdw na semaforach
wyjazdowych. Blok pozwolenia mozna obstuzy¢ tylko wtedy, gdy jest odblokowany blok
poczatkowy, tzn. zostato dokonane potwierdzenie przybycia wystanego poprzednio
pociggu.

15. W blokadzie liniowej pétsamoczynnej przekaznikowej, po wyjezdzie pociggu przy sygnale ,Stoj”
na semaforze wyjazdowym, jest mozliwe blokowanie ,w przéd” po obstuzeniu doraznego
nieplombowanego przycisku bloku poczatkowego, wspdtpracujgcego z licznikiem. Przy blokadzie
liniowej pdtsamoczynnej elektromechanicznej uzupetnionej elektryczng zastawkg zatrzaskowg
z licznikiem, badz wspdtpracujgcg z licznikiem wydzielonym, umieszczong nad blokiem
poczatkowym, jest to rowniez mozliwe, po uzyciu recznego zwalniacza (dzwigienki, przycisku itp.)
i zwolnieniu zastawki. Uzycie wymienionych przyciskéw doraznych, czy tez recznego zwalniacza
elektrycznej zastawki zatrzaskowej lub wigcznika zastawki, umozliwiajgcych obstugiwanie blokady
liniowej pétsamoczynnej podczas przeszkody w nastawianiu semafora oraz zmieniony stan
licznika nalezy odnotowac¢ w ksigzce kontroli urzgdzen srk i powiadomi¢ o tym automatyka.
Dla pociggdéw wyjezdzajgcych uzycie przycisku doraznego dla blokowania bloku poczatkowego
w blokadzie liniowej pétsamoczynnej przekaznikowej oraz recznego zwalniacza elektrycznej
zastawki nad blokiem poczgtkowym elektromechanicznym, po wyjezdzie pociggu przy sygnale
»o10]” na semaforze wyjazdowym, wymaga wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw,
mimo iz wspotpracujgcy z blokiem lub zastawkg licznik dziata prawidtowo. W wymienionym
przypadku blokada liniowa nie jest podstawg do prowadzenia ruchu, a bloki liniowe nalezy
obstugiwac jako pomocniczy srodek prowadzenia ruchu pociggéw. Telefoniczne zapowiadanie
pociggow powinno obowigzywa¢ do czasu usuniecia uszkodzenia, z zachowaniem jednak
postanowien Instrukcji JSK-R1 do czasu sprawdzenia prawidtowos$ci dziatania urzadzen srk
i dokonania o tym zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen przez automatyka. Jezeli natomiast
nie mozna nastawi¢ semafora wjazdowego na sygnat zezwalajgcy, to po obstuzeniu doraznego
nieplombowanego przycisku bloku koncowego w blokadzie liniowej przekaznikowej bgdz tez
po uzyciu wigcznika elektrycznej zastawki zatrzaskowej umieszczonej nad blokiem kohcowym
w blokadzie elektromechanicznej, co powinno by¢ dokonane przed wydaniem zezwolenia
na wjazd pociggu, istnieje mozliwos¢ potwierdzenia jego przybycia przez blokowanie ,w tyt’
po zwolnieniu zastawki nad blokiem kohcowym. Dla pociggéw wjezdzajgcych na stacje uzycie
przycisku doraznego bloku kohcowego, jak rowniez uzycie wigcznika elektrycznej zastawki
zatrzaskowej nad blokiem koncowym elektromechanicznym, nie wymaga wprowadzenia
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telefonicznego zapowiadania pociggéw, o ile wspotpracujgcy z blokiem czy zastawka licznik dziata
prawidtowo.

Uniwersalny zamek elektromagnetyczny UZE-2.

Zamek UZE-2 przeznaczony jest gtdbwnie do mechanicznego uzaleznienia w skrzyniach zaleznosci
nastawnic mechanicznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, zwrotnic rozjazdéw
przestawianych za pomocg elektrycznych napedéw zwrotnicowych. Wyréb posiada Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji urzgdzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu pociggow
wydane przez Gtownego Inspektora Kolejnictwa w Warszawie Nr U/2001/0138 z dnia 30 maja
2001 .

Obstuga i dziatanie Uniwersalnego Zamka Elektromagnetycznego UZE-2.

1) Obstuga zamka polega na przestawieniu napedu zwrotnicy, ktérego dokonuje sie za pomoca
naciskania przyciskéw przetgcznikéw ,+” lub ,-” umieszczonych na czotowej stronie jego obudowy.
Warunkiem przestawienia napedu zwrotnicy jest ustawienie dzwigienki zamka w potozenie
neutralne — $rodkowe. Aktualne potozenie zwrotnicy jest sygnalizowane swieceniem sie kolorem
z6ttym jednej z lampek ,+” lub ,-".

2) W celu przestawienia rozjazdu w potozenie ,+” lub ,-" nalezy najpierw nacisng¢ przycisk ,+” lub
-, @ po uzyskaniu kontroli przestawienia zwrotnicy w zadane potozenie przetozy¢ dzwigienke
zamka UZE-2 w gorne lub dolne potozenie.

3) Zabrania sie wykonywania w/w czynno$ci w odwrotnej kolejnoéci tzn. przektadajgc najpierw
dzwigienke zamka, a dopiero pozniej naciskac¢ przycisk ,+” lub ,-”.

4) Zabrania sie szarpania oraz ciggniecia z duzg sitg co moze spowodowac ugiecie rdzeni
elektromagnesow ,E+” i E-".

- Skutkiem ugiecia moze by¢ zablokowanie rdzeni w potozeniu gérnym lub dolnym.

- Zablokowanie rdzeni w potozeniu dolnym uniemozliwi przetozenie dzwigienki w gérne lub dolne
potozenie.

- Zablokowanie rdzeni w potozeniu gérnym umozliwi przetozenie dzwigienki w gérne lub dolne
potozenie bez uzywania przyciskéw,+” lub ,-”. W tym przypadku nalezy wprowadzi¢ obostrzenia
zamykajgc rozjazd zamkiem lub spong iglicowa.

5) Brzeczek wraz z czerwong lampka ,Kr” sygnalizuje rozprucie zwrotnicy. Kasowanie sygnalizacji
rozprucia nastepuje po nacisnieciu przycisku ,Kr”; po uprzednim zdjeciu plomby z kotka
zabezpieczajgcego kapturek ochronny przycisku.

6) ZajetoS¢ izolacji rozjazdu sygnalizowana jest Swieceniem sie jednej z dwdch lub obu
jednoczesnie lampek czerwonych oznaczonych ,Jz”, co ma zastosowanie w przypadku sterowania
dwoma napedami zwrotnicowymi sprzezonymi.

7) Przestawianie napeddw zwrotnicowych rozjazddéw, ktdére wykazujg zajeto$¢ odbywa sie za
pomocg przycisku sterujgcego ,+” lub ,-” przy jednoczesnym trzymaniu nacisnietego przycisku
przetgcznika ,Jz”; po uprzednim zdjeciu plomby z kotka zabezpieczajgcego kapturek ochronny
przycisku.

8) Przeniesienie zaleznosci elektrycznych obwodu kontrolnego napedu zwrotnicy do skrzyni
zaleznosci odbywa sie poprzez przektadanie dzwigienki zamka w gorne lub dolne potozenie.
Przetozenie dzwigienki moze nastgpi¢ tylko w takie potozenie w jakim znajduje sie aktualnie
zwrotnica, o czym informuje swiecgca zé6tta lampka ,+” lub o

Szczegdbtowe zasady obstugi zamkdéw UZE-2 w powigzaniu z obstugg planu swietinego, zawarto
w instrukcjach stanowiskowych.

Art. 4
Przeszkody w dzialaniu urzagdzen oraz postepowanie w czasie ich naprawy

§1

Zawiadomienie o powstalych przeszkodach

W celu uniemozliwienia dostepu do urzadzen osobom niepowotanym oraz ustalenia
odpowiedzialno$ci za stan idziatanie urzadzen, stosuje sie zamkniecia w postaci zamkéw,
zamkow i plomb, tylko plomb lub ktédek, w zaleznosci od konstrukcji urzgdzen. Kazde zdjecie
plomby albo otwarcie zamka lub kt6dki, jak rowniez wszystkie roboty, prowadzone w urzgdzeniach
srk i zaistniate usterki nalezy zapisywac do ksigzki kontroli urzgdzen srk. Do otwierania urzgdzen,
prowadzenia robét zwigzanych z konserwacjg i przebudowg upowaznieni sg na state pracownicy



obstugi technicznej wpisani do wykazu a ksigzki kontroli urzgdzen srk danej nastawni. Ponadto
na okreslony okres czasu mogg by¢ upowaznieni inni pracownicy.

Nastawniczy jest obowigzany niezwtocznie zameldowac telefonicznie dyzurnemu ruchu i zapisac
w ksigzce przebiegdw, a nastepnie to samo w ksigzce kontroli urzgdzen srk, atakze w razie
potrzeby, w dzienniku ogledzin rozjazdow o wszelkich uszkodzeniach w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym, o przeszkodach wich prawidtowej obstudze, o braku kiédek lub plomb,
o rozpruciu zwrotnic i uszkodzeniu lub przejechaniu wykolejnic. W razie rozprucia zwrotnicy
oprécz zanotowania w dzienniku ogledzin rozjazdow o wyniku dokonanych ogledzin tej zwrotnicy
i zastosowania sie do postanowien' nastawniczy powinien réwniez zanotowa¢ numer
lokomotywy, ktéra rozpruta zwrotnice.

Jezeli uszkodzenie albo przeszkoda w dziataniu blokady stacyjnej powstata na nastawni
wykonawczej, wymaga sie wprowadzenia porozumienia telefonicznego albo wprowadzenia
telefonicznego przesytania polecen i meldunkow; nastawniczy powinien zaznaczy¢, przede
wszystkim w ksigzce przebiegow, czas wprowadzenia takiej tgcznosci iczas jej odwotania.
To samo powinien nastepnie zapisa¢ w ksigzce kontroli urzadzen srk. Na nastawni dysponujgcej
te same czynnosci wykonuje dyzurny ruchu, zapisuje je w ksigzce kontroli urzgdzeh srk
i odpowiednio w dzienniku ruchu lub w ksigzce przebiegow.

Jezeli uszkodzenie albo przeszkoda nie zostanie usunieta w przeciggu 24 godz. ijezeli w tym
terminie nie zostang zatozone plomby w miejsce zerwanych, nastawniczy powinien codziennie,
przy kazdym zdawaniu stuzby, powtarzaé meldunki izapisywaC je w ksigzce przebiegow
i w ksigzce kontroli urzadzen srk; powinien zanotowac, ze usterka z danego dnia nie zostata
usunieta i powiadamia o tym dyzurnego ruchu, a ten kierownika jednostki.

Dyzurny ruchu na posterunku odstepowym powinien o powyzszych przeszkodach
lub uszkodzeniach zawiadomi¢ dyzurnego ruchu stacji opiekunczej oraz zapisywac te przeszkody
do dziennika ruchu i do ksigzki kontroli urzgdzen srk.

Dyzurny ruchu powinien niezwiocznie przekaza¢ informacje o przeszkodach lub uszkodzeniach
automatykowi lub kierownikowi jednostki i zanotowaé to w ksigzce kontroli urzgdzeh srk na swojej
nastawni, bez wzgledu, na ktérej nastawni zaistnieje uszkodzenie. Jezeli przeszkoda wplywa
na regularny bieg pociggéw, dyzurny ruchu powinien o niej zawiadomi¢ rowniez kierownika
jednostki. O przeszkodach, ktére nie wymagajg natychmiastowego usuniecia np. nieodblokowanie
sie bloku przebiegowo-utwierdzajgcego, dania zgody czy nakazu, wykleszczenie dzwigni
lub rozprucie zwrotnicy bez uszkodzenia zwrotnicy, jezeli zaistniejg miedzy godzing 21.00 a 7.00
rano na tych stacjach, gdzie nie ma ciggtych dyzuréw, automatyka zawiadamia sie miedzy godzing
6.00 a 7.00 rano. Kazda rozpruta zwrotnica, niezaleznie od tego, czy w wyniku ogledzin pracownik
obstugi dopuscit po niej jazde pociagéw lub taboru czy nie, powinna by¢ w najkrétszym czasie
sprawdzona przez automatyka itoromistrza. Obecno$¢ automatyka nie jest wymagana, jezeli
rozpruta zwrotnica nie jest wyposazona w urzgdzenia srk. Zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk
0 zaistnieniu przeszkdéd nalezy dokonaé zaraz po stwierdzeniu przeszkody. Jezeli zaistniata
przeszkoda wymaga ustawienia sygnatdw przenosnych, nalezy to zrobi¢ jak najszybciej
i sprawdzi¢, czy sygnalty te stojg we wtasciwym miejscu, przed kazdym przebiegiem pociggu.

O usunieciu przeszkody automatyk robi zapis w ksigzce kontroli urzgdzen srk. Zapis ten powinien
by¢ dokonany na tej nastawni, na ktérej zaistniata usterka. Pracownik obstugi przyjmuje te zapisy
do wiadomosci, potwierdzajgc je swoim czytelnym podpisem. Tres¢ tego zapisu podaje sie
telefonicznie dyzurnemu ruchu, jezeli usterka powstata na nastawni wykonawczej. Przyjmowany
meldunek o przywrdceniu dziatania urzadzen dyzurny ruchu powinien zapisa¢ w ksigzce kontroli
urzgdzen srk z zaznaczeniem, ze dotyczy on nastawni wykonawczej. Forma tego zapisu moze by¢
wedtug uznania dyzurnego ruchu odpowiednio skrocona.

W przypadku obstugi z nastawni urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowym
(rogatki, powtarzacz zdalnej kontroli dziatania urzgdzeh samoczynnej sygnalizacji przejazdowej),
zapisy o uszkodzeniach prowadzi sie we wspolnej ksigzce kontroli urzgdzen srk.

§2

Przeszkody w dziataniu urzagdzen mechanicznych kluczowych

Jezeli wtasciwym kluczem nie mozna otworzy¢é zamka zwrotnicowego Iubtez zamek
po przekreceniu klucza pozostaje nadal zamkniety, nalezy natychmiast, bez wzgledu na typ
zamka, wezwac¢ automatyka w celu usuniecia usterki.

14 Dziat I1, Rozdzial 1, Art. 2 §2 ust. 8, Art. 3 §1 ust. 5, Art. 4 §3 ust. 15.
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Jezeli zamek zwrotnicowy nie da sie zamkngcC, nalezy zwrotnice zamkng¢ na spone, a klucze
przechowywac w miejscu wyznaczonym regulaminem technicznym stacji.

Jezeli z powodu usterki nie mozna zaparatu kluczowego wyjg¢ klucza zwrotnicowego
lub wykolejnicowego, wzglednie klucz zostat ztamany lub zgubiony, dyzurny ruchu moze w tym
przypadku, po zapisaniu usterki w ksigzce kontroli urzgdzen srk, zezwoli¢ na uzycie klucza
zapasowego, do czasu dostarczenia klucza nowego lub wymiany rejestru’.

Jezeli ze skrzyni kluczowej nie da sie wyjg¢ klucza przebiegowego lub przebiegowo- sygnatowego,
mimo ze wszystkie czynnosci zostaty wykonane zgodnie z tablicg zaleznosci, nalezy wezwac
automatyka po uprzednim dokonaniu odnosnych zapisow w ksigzce kontroli urzadzen srk. W tym
przypadku nie wolno uzywac¢ zapasowego klucza przebiegowego lub przebiegowo-sygnatowego.
Do czasu usuniecia usterki nalezy wydawaé pociggom rozkazy pisemne lub polecenia wydawane
za pomocg urzgdzen tgcznosci bgdz uzywac sygnaty zastepcze (jezeli sg).

Jezeli nie da sie wyjgé klucza przebiegowego idlatego nie mozna blokowa¢ bloku zgody
lub nakazu, nalezy po dokonaniu odpowiedniego zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk
powiadomié¢ automatyka. W tym przypadku nie wolno zwalnia¢ blokdw mechanicznie, jak tez
uzywac¢ kluczy zapasowych albo usitowaé zwolni¢ lub zablokowac blok w sposéb nieprzepisowy.

W przypadku, gdy przy zwracaniu zgody lub nakazu nie da sie zablokowa¢ bloku otrzymania zgody
lub nakazu lub, gdy blok otrzymania zgody lub nakazu da sie zablokowag, a nie odblokuje sie blok
Z nim wspotpracujacy, mozna po dokonaniu zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk oraz uzyskaniu
zgody dyzurnego ruchu, jezeli nieodblokowanie bloku miato miejsce na nastawni wykonawczej,
uzyc¢ recznego zwalniacza do mechanicznego odblokowania bloku dania zgody lub nakazu.

W przypadku stwierdzenia, ze zwrotnica przestawiana recznie, wyposazona w kluczowy zamek
zwrotnicowy staty (ryglowy, trzpieniowy) lub rygiel mechaniczny, zostata rozpruta przez tabor
i na skutek tego zostat uszkodzony zamek lub rygiel, pracownik obstugi powinien spowodowac
usuniecie taboru ztej zwrotnicy i dokona¢ ogledzin stanu zwrotnicy. Nalezy zwréci¢ uwage
na iglice, czy nie sg pogiete i doktadnie przylegajg do opornicy oraz czy zamkniecie nastawcze,
drgzek suwakowy (suwak) iprety kontrolne nie ulegty uszkodzeniu (zgiecie, pekniecie,
rozerwanie). Wynik tych ogledzin nalezy odnotowa¢ w dzienniku ogledzin rozjazdow. Jezeli
w wyniku dokonanych ogledzin pracownik obstugi nie stwierdzit uszkodzenia rozprutej zwrotnicy
(oprécz uszkodzenia zamka lub rygla) moze dopusci¢ po niej jazde pociggéw lub taboru przed
sprawdzeniem zwrotnicy przez toromistrza'® pod nastepujgcymi warunkami:

1) rozpruta zwrotnica zostanie zabezpieczona na miejscu (zamkami, sponami) w ten sposob,
ze:

a) jezeli ulegt uszkodzeniu staty zamek zwrotnicowy trzpieniowy zostanie on wymieniony
na taki zapasowy zamek trzpieniowy (bedacy na wyposazeniu posterunku), ktory
odpowiada rodzajowi zamknigcia nastawczego i typowi szyny,

b) jezeli ulegt uszkodzeniu staty zamek zwrotnicowy ryglowy lub rygiel mechaniczny,
a przy zwrotnicy zostang zatozone dwa zamki oméwione pod lit. a), tzn. po jednym
zamku dla kazdego koncowego potozenia zwrotnicy; takie samo postepowanie
obowigzuje w przypadku uszkodzenia (zgiecie, pekniecie, rozerwanie) preta
kontrolnego tgczacego zamek ryglowy lub rygiel z iglicami,

2) oprécz wymaganego sprawdzenia potozenia zwrotnicy oraz zamykania zamkow
wymienionych w pkt.1) i stosowania sie do postanowien'” pracownik obstugi przed kazda
jazda pociggu po tej zwrotnicy unieruchomi iglice dosunietg za pomoca spony iglicowej
bedacej na wyposazeniu posterunku,

3) do czasu przywrécenia prawidtowego stanu idziatania urzadzen srk uszkodzonych
podczas rozprucia zwrotnicy nie wolno nastawia¢ na semaforach sygnatéw zezwalajgcych
na jazde pociggdbw potej zwrotnicy. Klucze czynne od uszkodzonych zamkow
zwrotnicowych statych nie mogg by¢ wykorzystywane do obstugi skrzyni kluczowej
i powinny by¢ zdeponowane w miejscu wskazanym w regulaminie technicznym stacji
albo przekazane bezzwtocznie automatykowi, o czym nalezy dokona¢ zapisu w ksigzce
kontroli urzadzen srk. Uchwyt zapadkowy dzwigni ryglowej uszkodzonego rygla dla jazd
pociggowych po tej zwrotnicy nalezy unieruchomi¢ za pomocg klina zastawczego, a ruch
pociagéw prowadzi¢ na rozkazy pisemne lub sygnaty zastepcze (jezeli sg),

15 Dziat I1, Rozdziat 1, Art. 1 ust. 6.
16 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 4 §1 ust. 6.
17 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 2 §2 ust. 8, Art. 3 §1 ust. 5, Art. 4 §1 ust. 2.
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4) jezeli po zwrotnicy zabezpieczonej na miejscu ma sie odbywacC jazda manewrowa,
to zamykanie zatozonych tymczasowo zamkow zwrotnicowych izaktadanie spon
iglicowych nie jest konieczne.

§3

Przeszkody w dziataniu urzagdzen mechanicznych scentralizowanych

1. Powstate przeszkody w dziataniu urzgdzen zewnetrznych powodujg najczesciej wytgczenie czesci
zwrotnic, wykolejnic lub rygli z centralnego nastawiania.

2. Zwrotnice wytgczone z centralnego nastawiania przystosowuje sie do recznego przestawiania
przez zatozenie na zwrotnik latarniowy dzwigni z przeciwwagg. Przy rozjazdach krzyzowych
podwdéjnych, posiadajgcych latarnie Cauera, nie zaktada sie dzwigni z przeciwwagg. Zwrotnice te,
po odtgczeniu ich z centralnego nastawiania sg przestawiane na miejscu za pomocg drgzka
wktadanego w odpowiedni otwor dzwigni katowej. Dla przejazdu pociggu po zwrotnicach
odfgczonych z zesrodkowanego nastawiania zamyka sie je na zamki zwrotnicowe. Na zamki
zwrotnicowe zamyka sie rowniez wytgczone z centralnego nastawiania zwrotnice ochronne. Jezeli
zwrotnica wytgczona z centralnego nastawiania nie bierze udziatu w przebiegach pociggowych, to
nie zamyka sie jej na zamki zwrotnicowe. W przypadku braku zamkow zwrotnicowych zwrotnice
mozna zamykac¢ na spony iglicowe. Klucze odzamkéw zwrotnicowych lub spon nalezy
umieszczac¢ w miejscu wyznaczonym w regulaminie technicznym stacji.

3. Do tymczasowego zamykania przez pracownika obstugi wytgczonych z centralnego nastawiania
zwrotnic wyposazonych w zamkniecia nastawcze uzywa sie takiego rodzaju zwrotnicowych
zamkow trzpieniowych, ktére odpowiadajg rodzajowi zwrotnicowego zamkniecia nastawczego
i typowi szyny. Miejsce przytwierdzenia zwrotnicowego zamka trzpieniowego do opornicy
zaznaczone jest biatg farbg. W miejscu tym wywiercone sg trzy otwory; dwa skrajne
sg przeznaczone dla srub mocujgcych, atrzeci dla przejScia trzpienia zamka przez szyjke
opornicy. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy zaktada sie od zewnatrz toru po stronie iglicy, ktora przy
zamknietej zwrotnicy jest odsunigta. Sruby mocujgce zamek do opornicy zaktada sie od strony
iglicy. na tak zatozone sruby nakreca sie czworokatne nakretki. Nakretki te dadzg sie odkreci¢ tylko
w tym przypadku, gdy zamek jest otwarty i uniesione sg bezpieczniki.

4. Jezeli przy zwrotnicy nastgpi ztamanie czesci zamkniecia nastawczego, np. sciggu iglic, haka,
suwaka, sworznia fgczacego itp. lub ztamanie czesci sztywnego potgczenia iglic, nalezy przed
pozwoleniem na przejezdzanie pociggoéw lub skladéw manewrowych przez te zwrotnice te iglice,
ktore sie nie przesuwajg przy przestawianiu, przesung¢ dragiem zelaznym w prawidtowe
potozenie, a nastepnie zabezpieczy¢ obie iglice zamkami zwrotnicowymi odpowiednimi dla
okreslonego typu zamkniecia nastawczego i szyny'® lub sponami.

5. W przypadku nie moznosci przetozenia dzwigni ryglowej nalezy upewnic¢ sie, czy zwrotnica jest
nalezycie przetozona iiglice przesunety sie na wiasciwg odlegto$¢. W przypadku, gdy zwrotnica
znajduje sie we wiasciwym potozeniu nalezy sprawdzi¢, czy pednia nie jest uszkodzona i
nie nastgpito rozprzegniecie dzwigni ryglowej. Rozprzegniecie dzwigni ryglowej moze nastgpic
przy jej przektadaniu, w przypadku nieprzytrzymywania przez chwile uchwytu preta zapadkowego
w krancowym potfozeniu. Jezeli pednia, dzwignia izwrotnica nie sg uszkodzone, a mimo to
dzwignia ryglowa nie daje sie przetozy¢, nalezy po zrobieniu odpowiednich zapiséw w ksigzce
kontroli urzgdzenh srk wezwac automatyka. W przypadku, gdy przeszkody w dziataniu pedni dadzg
sie usung¢ bez specjalnych narzedzi, pracownik obstugi jest obowigzany usungc¢ je samodzielnie.
Jezeli dzwignia ryglowa jest rozprzezona iz tego powodu nie mozna nacisng¢ uchwytu preta
zapadkowego, nalezy w tym przypadku tarcze linkowg dzwigni ryglowej doprowadzi¢ za pomocag
dragzka wiaczajgcego do potozenia zasadniczego. Przed zdjeciem drgzka wtaczajgcego nalezy
zerwac plombe i dokona¢ odpowiedniego zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk.

6. Jezeli nie mozna cofng¢ dzwigni ryglowej do zasadniczego potozenia (odryglowac rygla), mimo ze
pednia i dzwignia nie wykazujg uszkodzen lub nastgpito zaryglowanie zwrotnicy przy peknieciu
jednego z drutociggdéw pedni, nalezy wtym przypadku odtgczy¢ suwaki ryglowe od pretow.
Odtgczenia suwakéw ryglowych dokonuje sie przez wyjecie sworzni tgczgcych suwaki z pretami.
Odtaczone prety nalezy rozsung¢ tak, aby miedzy nimi mégt opasé bezpiecznik, znajdujacy sie
nad krgzkiem prowadniczym.

7. W przypadku wylgczenia zwrotnicy, wykolejnicy lub rygla z centralnego nastawiania nalezy przy
uktadaniu drogi przebiegu wykona¢ wszystkie czynnosci przewidziane tablicg zaleznosci,

18 Dziat 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 3.
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10.
11.

12.

z wyjatkiem podania sygnatu zezwalajgcego na jazde. Niezaleznie od wykonywania czynnosci
zgodnie z tablicg zaleznosci, nalezy przynies¢ na nastawnie klucze od zamkéw zamykajgcych
wytgczone zwrotnice lub wykolejnice. W czasie trwania przebiegu nalezy klucze te umiesci¢
na nastawni w miejscu przewidzianym w regulaminie technicznym stacji. Dzwignia wylgczone;j
zwrotnicy, wykolejnicy lub rygla powinna by¢ zamknieta klinem zastawczym, wyjmowanym
z dzwigni tylko na czas jej przektadania. Sygnat zezwalajgcy na jazde mozna nastawic, jezeli
uprzednio przygotowano droge przebiegu w mys$| postanowien zawartych w'®. W przypadku
potrzeby zmniejszenia predkosci wjezdzajgcego pociggu do wielkosci przewidzianej odnosnymi
przepisami uprzedza sie otym rozkazem pisemnym druzyne pociggowa. Zaleznos¢ zwrotnic
z semaforami moze by¢ przywrécona przez usuniecie przeszkody lub przez uzaleznienie
na nastawnicy kluczy odzamkoéw zwrotnicowych zwrotnic wytgczonych z zesrodkowanego
nastawienia. Ruch pociggéow nalezy prowadzi¢ na sygnaly zastepcze lub rozkazy pisemne
po prawidiowo nastawionej drodze przebiegu. Podawanie sygnatéw zastepczych odbywa sie
w sposoOb nastepujacy:

1) do podawania sygnatéw zastepczych stosuje sie przyciski z licznikiem,

2) sygnaly zastepcze w nastawni dysponujgcej podaje osobiscie dyzurny ruchu, a w nastawni
wykonawczej nastawniczy po zgtoszeniu dyzurnemu ruchu o nieczynnosci semafora
lub innej potrzebie uzycia, i otrzymaniu od niego zlecenia na podanie sygnatu zastepczego,

3) do podania sygnatu zastepczego stuzy oddzielny przycisk. Po obstuzeniu przycisku
wyswietla sie sygnat zastepczy. Obstuzenie tego przycisku rejestrowane jest przez licznik,

4) wygaszenie Swiatla sygnatu zastepczego nastepuje samoczynnie po uptywie okoto 90
sekund od chwili witgczenia. Roéwnoczes$nie z wygaszeniem sygnatu zastepczego
nastepuje zmiana stanu licznika,

5) w przypadku koniecznosci wczesniejszego wygaszenia sygnatu zastepczego nalezy uzyc
przeznaczonego do tego celu oddzielnego przycisku. Powoduje to rwnoczesng zmiane
obrazu na powtarzaczu sygnatu zastepczego.

W ksigzce przebiegdéw oraz w ksigzce kontroli urzadzen srk nalezy po kazdym przypadku
niedziatania podstawowego sygnatu zapisac uzycie sygnatu zastepczego, zmieniony stan licznika,
numer pociggu, ktéry przyjeto lub wyprawiono na sygnat zastepczy, oraz przyczyne jego uzycia.
Jezeli natomiast nie byto usterki w dziataniu urzgdzen srk wystarcza zapis o uzyciu sygnatu
zastepczego dokonany w ksigzce przebiegéw z adnotacjg zmienionego stanu licznika.
Wykolejnic, wyfgczonych z zesrodkowanego nastawienia z powodu usterki w urzgdzeniach
nastawczych w czasie trwania przebiegu, w ktéorym wytgczana wykolejnica bierze udziat,
nie zamyka sie na zamek, a dozoruje na miejscu albo z nastawni. Jezeli ze wzgledu na zajecia
stuzbowe lub ztg widocznosé wykolejnicy z nastawni nie moze tego wykonac pracownik obstugi,
nalezy przed wykolejnicg ustawi¢ przenosng tarcze zatrzymania D1 izarzgdzi¢ ograniczenie
predkosci (o ile nie wynika to z sygnalizacji) pociagdw wjezdzajgcych, wyjezdzajgcych, bgdz
przejezdzajgcych wedtug przepiséw, ktérym ta tarcza bedzie zapewniaé ochrone do 40 km/godz.
z dzwignig wykolejnicy, wylgczong z zesrodkowanego nastawiania, postepuje sie tak samo, jak
z dzwignig zwrotnicowg. W tym przypadku nalezy ruch pociggéw prowadzi¢ na sygnaty
na semaforze, z ograniczeniem predkosci pociggéw do 40 km/godz.

W czasie wyltgczenia rygla, na skutek zerwania pedni ryglowej, nalezy przektada¢ drgzek
przebiegowy. Aby umozliwi¢ przektadanie drgzka przebiegowego przed przybyciem automatyka,
nalezy przektada¢ dzwignie ryglowa, ktorg da sie przetozy¢ po uprzednim uniesieniu i podparciu
ciezarow naprezacza.

Uzycie klucza do komory naprezaczy nalezy odnotowac w ksigzce kontroli urzgdzeh srk .

W przypadku wylgczenia rygla zzesrodkowanego nastawiania zwrotnicy zesrodkowanej
i uzaleznionej nalezy (do czasu usuniecia usterki) prowadzi¢ ruch pociggdw ze zmniejszong
predkoscig do 40 km/godz. na zwrotnicy takiej nalezy zatozy¢ odpowiedni zamek trzpieniowy?°,
zamkng¢ go, a klucz przechowac zgodnie z regulaminem technicznym stacji. W tym przypadku
wszystkie czynnosci wykonuje sie zgodnie ztablicg zaleznosci, tgcznie z podaniem sygnatu
zezwalajgcego na jazde.

Zwrotnice wylgcza sie z zesrodkowanego nastawiania w razie zerwania lub przebudowy pedni
oraz innych usterek przez wyciggniecie sworznia tgczgcego pret napedny zzamknieciem
nastawczym. Jezeli naped zwrotnicowy ma urzgdzenie do kontroli iglic, nalezy tez wyciggngé
sworznie tgczace suwaki kontrolne z pretami kontrolnymi. Gdy zwrotnica nie daje sie przestawi¢
recznie po wytgczeniu sworznia fgczacego suwak iglicowy z pretem napednym, z powodu

19 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 4 §3 ust. 2- 4, ust. 8, ust. 11.
20 Dziatl 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 3.
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13.

14.

15.

16.

17.

przeszkod stawianych przez ten pret, nalezy w taki sam sposob wytgczy¢ go przy napedzie
i opusci¢ na ziemie. Gtowki sworzni, ktére pracownik obstugi moze wyjg¢ w celu odtgczenia
napedu lub rygla od zwrotnicy, malowane sg na kolor czerwony, a sworznie sg zabezpieczone
od wypadniecia za pomocg zawleczek. Zwrotnice z zamknieciem nastawczym suwakowym, przy
wytaczeniu z zeSrodkowanego nastawienia, wymagajg wykonania dodatkowej czynnosSci:
w kazdym przypadku przejscia na nastawianie reczne nalezy po wyjeciu sworznia tgczacego
suwak iglicowy z pretem napednym, ponownie wiozy¢ go wten sam otwédr, skad byt wyijety,
a nastepnie zabezpieczy¢ od wypadniecia zawleczka. Jesli przewiduje sie diuzszy od 12 godzin
okres czasu, w ktorym zwrotnica z zamknieciem nastawczym suwakowym bedzie wytgczona
z zesrodkowanego nastawiania, dyzurny ruchu powinien w pore powiadomi¢ toromistrza
o potrzebie wymiany sworznia na wlasciwg Srube bezpieczenstwa. Zapis o powiadomieniu
i wymianie sworznia powinien by¢ dokonany w dzienniku ogledzin rozjazdéw. Rygle odtgcza sie
przez wyciggniecie sworzni tgczgcych suwaki kontrolne zich pretami. Po wyciggnieciu tych
sworzni nalezy prety kontrolne tak rozsungé, aby mogta miedzy nie wejs¢ rozpérka. Prety te
nie uderzajg wowczas o suwaki i nie utrudniajg przestawiania zwrotnicy. Wykolejnice wytgcza sie
podobnie, jak naped zwrotnicowy bez kontroli iglic.
Kazde rozprzegniecie sie dzwigni powinno by¢ zapisane w ksigzce kontroli urzadzen srk.
Rozprzegniecie sie dzwigni nastawczej zwrotnicowej moze nastgpi¢ w razie:
1) zbyt szybkiego przektadania dzwigni inieprzytrzymania uchwytu preta zapadkowego
w koncowym potfozeniu,
2) przeszkody uniemozliwiajgcej przesunigecie sie pedni przy przektadaniu dzwigni
nastawczej,
3) niemoznosci przestawiania zwrotnicy do kohcowego potozenia z powodu jej uszkodzenia
lub w przypadku dostania sie trwatej przeszkody miedzy iglice a opornice,
4) rozprucia zwrotnicy,
5) zerwania pedni.
Jezeli pracownik obstugi ustali, ze powodem rozprzegniecia dzwigni jest skrecenie pedni
lub przeszkoda miedzy iglica a opornicg to po usunieciu zaistniatej przyczyny doprowadza
dragzkiem wtgczajgcym tarcze dzwigni do stanu jej sprzegniecia z trzonem i przeprowadza probe
jej przektadania. Jesli zwrotnica moze by¢ przestawiana, to po dokonaniu zapisu w ksigzce kontroli
urzgdzen srk, mozna po niej prowadzi¢ normalny ruch.
W przypadku rozprzegniecia sie dzwigni zwrotnicowej na skutek rozprucia zwrotnicy pracownik
obstugi powinien sprawdzi¢ catg pednie, naped zwrotnicowy oraz zwrotnice. W szczegolnosci
nalezy zwroci¢ uwage na iglice, czy nie sg pogiete i zajmujg wymagane potozenie, czy prety
taczgce naped ze Sciggiem iglic (suwakami) i iglicami nie ulegty uszkodzeniu (zgiecie, pekniecie,
rozerwanie) oraz czy zamkniecie nastawcze nie ulegto uszkodzeniu, a w napedzie zwrotnicowym
nie ulegta uszkodzeniu zastawka na wypadek zerwania pedni i opérka zastawki znajduje sie
na swoim miejscu. Ponadto nalezy sprawdzié¢, czy drutociggi pedni sg cate i zwroty zatomowe
nie zostalty wyrwane zziemi. W przypadku stwierdzenia, ze iglice, zamkniecia nastawcze
oraz pednia nie sg uszkodzone, pracownik obstugi po dokonaniu zapiséw w ksigzce kontroli
urzgdzen srk sprzega dzwignie zwrotnicowg i wykonuje probne przekfadanie. Jezeli nie powtorzy
sie przy tym rozprzegniecie dzwigni, to urzgdzenie przestawiania zwrotnicy pracuje sprawnie i jesli
pracownik obstugi nie stwierdzi uszkodzenia rozprutej zwrotnicy to moze dopusci¢ po niej jazde
pociggdéw lub taboru pod warunkiem jednak, ze do czasu sprawdzenia rozprutej zwrotnicy przez
automatyka i toromistrza?' zwrotnica ta zostanie zabezpieczona na miejscu wedtug sposobu
podanego w?2.
W przypadku stwierdzenia, Zze powstate uszkodzenie zagraza bezpieczehAstwu ruchu,
jak np. ztamanie cze$ci zamkniecia nastawczego przy zwrotnicy albo uszkodzenie (zgiecie,
pekniecie, rozerwanie) preta tgczacego naped ze $ciggiem iglic lub iglica?, a automatyk nie moze
go bezzwitocznie usungé, nalezy postgpic¢ zgodnie z%.
Jezeli zwrotnica zostanie rozpruta juz po nastawieniu i zamknieciu drogi przebiegu i nastawieniu
na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde, pracownik obstugi powinien natychmiast nastawic
na odpowiednim semaforze sygnat ,Sté)” istara¢ sie zatrzymaé pociag przed miejscem
niebezpiecznym. Jezeli zwrotnica zostanie rozpruta w okregu nastawni dajgcej zgode, pracownik
obstugi powinien niezwiocznie nastawi¢ na semaforze sygnat ,Stoj”. Jezeli semafor nastawiany

2! Dzial I1, Rozdziat 1, Art. 4 §1 ust. 6.

22 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 3, ust. 18.

2 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 2 §3 ust. 63- 64, ust. 74.
24 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 4.
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

jest zinnego okregu nastawczego, wezwac telefonicznie wtasciwg nastawnie do nastawienia
sygnatu ,St6j”, rowniez na semaforze wjazdowym lub tez wyjazdowym, stosownie do okolicznosci.
Nalezy takze przedsiewzigé wszelkie s$rodki, zeby zatrzymaé pocigg przed tg zwrotnicg,
a nastepnie postgpi¢ zgodnie z%°.

W razie rozerwania pedni zwrotnicowej i niemoznosci naprawienia jej natychmiast, pracownik
obstugi powinien, jezeli jest to mozliwe, podniesc¢ ciezary naprezacza wielokrgzkiem, unieruchomié
je wtym potozeniu, nastepnie wlaczy¢ dzwignie nastawczg za pomocg drgzka wigczajgcego
i unieruchomic¢ uchwyt zapadkowy klinem zastawczym. Nastepnie nalezy zwrotnice przygotowac
do obstugiwania recznego przez zatozenie dzwigni z przeciwwagg i postepowaé zgodnie z?.

W razie rozerwania pedni wykolejnicowej i niemoznosci naprawienia jej natychmiast, pracownik
obstugi powinien, jezeli jest to mozliwe, postgpi¢ z ciezarem naprezacza i dzwignig wedtug?,
wytgczy¢ naped wykolejnicy we wtasciwym miejscu i przygotowac wykolejnice do obstugiwania
recznego. Odigczenia wykolejnicy od napedu nalezy dokona¢ w sposob opisany w28,

W razie rozerwania pedni ryglowej zwrotnicy nastawianej recznie lub z odlegtosci, pracownik
obstugi powinien, jezeli to jest w danych urzgdzeniach mozliwe, postgpi¢ z ciezarami naprezacza
i dzwignig wedtug podanego w?® sposobu odigczyé we wiasciwym miejscu suwaki ryglowe
od pretow ryglowych wedtug sposobu podanego w* i postugiwac sie zwrotnicg bez uzywania
rygla.

Jezeli zamkniecie nastawcze zwrotnicy, ktorg trzeba zabezpieczy¢ na miejscu dziata normalnie,
nalezy uniemozliwi¢ dosuniecie iglicy odsunietej za pomocg odpowiedniego zwrotnicowego zamka
kluczowego®' lub spony iglicowe;.

W przypadku koniecznosci demontazu elementéw zamkniecia nastawczego nalezy obie iglice
przylegajgca i odlegajacg zabezpieczy¢ za pomocg spony iglicowej lub zwrotnicowego zamka
kluczowego albo za pomoca spon iglicowych.

W zwrotnicach o sztywnym potgczeniu iglic, jezeli Sciag iglic nie jest uszkodzony, nalezy w celu
zabezpieczenia zwrotnicy na miejscu unieruchomic iglice dosunietg za pomocg spony iglicowe;.
Jezeli Scigg iglicowy zwrotnicy, ktérg trzeba zabezpieczyé na miejscu, jest uszkodzony, nalezy
obie iglice zabezpieczy¢ na miejscu wedtug®.

Jezeli zachodzi potrzeba wyjecia jednej iglicy, drugg iglice nalezy zamkng¢ w potozeniu
dosunietym do opornicy za pomocg spony iglicowej. Uchwyt zapadkowy dzwigni zwrotnicowej
nalezy unieruchomic klinem zastawczym.

Jezeli zwrotnica ma by¢ przejezdzana tylko w jednym kierunku, a drugi kierunek ma byé
zamkniety, nalezy zwrotnice unieruchomi¢ w potozeniu dla dopuszczonej jazdy, jak w* lub%.
Uchwyt zapadkowy dzwigni zwrotnicowej nalezy unieruchomi¢ klinem zastawczym.

W przypadku niemozno$ci przetozenia dzwigni zwrotnicowej nalezy ustali¢ przyczyne uszkodzenia
i starac sie je usung¢ samodzielnie bez uzywania narzedzi. W przypadku, gdy nie mozna usungc¢
przeszkody, nalezy powiadomi¢ o tym automatyka oraz dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli
urzgdzenh srk.

Jezeli z powodu przeszkody nie mozna zdjgé wykolejnicy z szyny lub natozy¢ jg na szyne, nalezy
wtedy odigczyé wykolejnice od napedu przez wyjecie sworznia tgczgcego pret napedny
z wykolejnicg i postepowac wedtug®.

§4
Przeszkody w urzadzeniach wewnetrznych

W urzadzeniach wewnetrznych mogg powsta¢ przeszkody przy uktadaniu drogi przebiegu
z powodu:

25 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 13, ust. 15-16.
26 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 2, ust. 7, ust. 12.
27 Dziat 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 18.

28 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 8, ust. 12.

2 Dziat II, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 18.

30 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 6, ust. 12.

31 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 3.

32 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 22.

3 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 21.

34 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 23.

35 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §3 ust. 8.
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1) niewtasciwej obstugi urzadzen nastawczych i blokowych,

2) usterki w urzgdzeniach nastawczych,

3) usterki w urzgdzeniach blokowych.

Z chwilg powstania usterki przy uktadaniu drogi przebiegu, nalezy starac sie ustali¢ jej przyczyne.
Jezeli nie da sie tego ustali¢ lub usterka jest spowodowana uszkodzeniem urzgdzen, nalezy
dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzadzen srk i powiadomi¢ automatyka.

Zbyt wolne przekiadanie dzwigni zwrotnicowej, wykolejnicowej iryglowej, jak réwniez
nieprzytrzymywanie nacisnietego uchwytu dzwigni przez pare sekund po jej przetozeniu, powoduje
czesciowe rozprzegniecie tarczy linkowej, co utrudnia lub uniemozliwia naci$niecie uchwytu preta
zapadkowego. Jezeli pracownik obstugi jest pewien, ze cze$ciowe rozprzegniecie dzwigni
nastgpito na skutek niewtadciwej obstugi, nalezy po dokonaniu w ksigzce kontroli urzadzen srk
odnosnego zapisu doprowadzi¢ tarcze linkowg do zasadniczego potozenia za pomocg drgzka
wlaczajgcego. Jezeli nastgpito czesciowe rozprzegniecie dzwigni zwrotnicowej, wykolejnicowej
lub ryglowej zwiny niewtasciwej obstugi, nalezy po doprowadzeniu tarczy linkowej
do zasadniczego potozenia, dzwignie przetozy¢ prawidlowo co najmniej dwa razy. Jezeli
w dalszym ciggu czesciowe rozprzegniecie powtarza sie, nalezy postgpi¢ tak, jak z dzwignig
rozprzegnieta.

W przypadku niemoznosci przetozenia drgzka przebiegowego, nalezy po uprzednim wykonaniu
wszystkich czynnosci zgodnie z tablicg zaleznosci sprawdzi¢, czy uchwyty wszystkich dzwigni
nastawczych iinnych drgzkéw przebiegowych sprzecznych przebiegdw znajdujg sie
w zasadniczym potozeniu, czy odpowiedni blok zostat odblokowany iczy hak odpowiedniej
zaworki znajduje sie w gornym potozeniu. W przypadku, gdy stwierdzi sie, ze drgzek przebiegowy
nie daje sie przetozy¢ wskutek usterki w urzgdzeniach, nalezy po dokonaniu zapisow w ksigzce
kontroli urzgdzen srk, powiadomi¢ personel obstugi technicznej o zaistnieniu usterki, a droge
przebiegu zabezpieczy¢ w sposdb podany w*.

W urzadzeniach blokowych mogg powsta¢ usterki z winy niewtasciwej obstugi, uszkodzenia
lub zaciecia sie wspofpracujgcych czesci mechanicznych, jak rowniez z powodu wadliwego
dziatania obwoddéw elektrycznych. Do usterek wyniktych z niewtasciwej obstugi zalicza sie takie
usterki, jak zwolnienie bloku lub zastawki z powodu wykonywania czynnos$ci nie przewidzianych
przepisami prawidtowej obstugi urzadzeh. Usterki te réwniez nalezy wpisaé do ksigzki kontroli
urzgdzen srk i zawiadomi¢ o tym personel obstugi technicznej w celu ich usuniecia. Zabrania sie
pracownikom obstugi usuwania usterek powstatych w dziataniu urzgdzen blokowych przez
stosowanie zabiegdw nie przewidzianych instrukcjami obstugi.

Z powodu wadliwego dziatania obwodow elektrycznych lub zaciecia sie, wzglednie uszkodzenia
wspotpracujgcych czesci elektrycznych, mogg wystepowac takie usterki jak np.:

1) niemozno$¢ nacisniecia klawisza blokowego,

2) nieblokowanie sie bloku i nieporuszanie sie widocznej w okienku blokowym wskazowki
wychwytu kotwicy w czasie obracania korbg induktora lub naci$niecia przycisku
przetwornicy blokowej,

3) nieblokowanie sie bloku mimo drgan wskazowki widocznej w okienku blokowym,

4) odblokowanie sie zablokowanego bloku w chwili powrotu do zasadniczego potozenia
klawisza blokowego,

5) odblokowanie sie bloku bez blokowania bloku z nim wspotpracujgcego,

6) potowiczny stan tarczki barwnej w okienku bloku blokowanego lub odblokowywanego,

7) powr6t do potozenia zasadniczego bloku wyposazonego w zastawke pomocniczg
bez opérki, po nacisnieciu i puszczeniu klawisza blokowego.

W przypadku powstania usterek wymienionych w®” nalezy sprawdzi¢, czy nacisnieciu klawisza
odblokowanego bloku nie przeszkadza segment zawérki, a drgzek przebiegowy znajduje sie we
wiasciwym potozeniu; nalezy w tym przypadku tak poruszac kilkakrotnie drgzkiem przebiegowym,
aby segment podpierajacy hak zaworki catkowicie wychylit sie spod niego. Nastepnie nalezy
drazek wolno doprowadzi¢ do wiasciwego potozenia i blokowac blok. Jezeli po tego rodzaju probie
blok nie daje sie blokowac, nalezy wezwac personel obstugi technicznej. Usterke te niezaleznie
od tego, czy blok dat sie blokowac czy nie, nalezy zapisa¢ w ksigzce kontroli urzgdzen srk.

W przypadku wystgpienia uszkodzen wymienionych w8 nalezy blokowanie powtorzy¢ i jezeli blok
przy powtdrnej prébie blokowania nie zablokuje sie, nalezy zapisac to do ksigzki kontroli urzgdzen
srk i wezwa¢ automatyka.

36 Dziatl 11, Rozdziat 1, Art. 3 §1 ust. 13.
37 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §4 ust. 6 pkt. 1).
38 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §4 ust. 6 pkt. 2)- 3).
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W przypadku zaistnienia usterek wymienionych w* nie nalezy usterki usuwaé, a po zapisaniu jej
w ksigzce kontroli urzgdzen srk nalezy jak najszybciej wezwac¢ automatyka.
W przypadku nieoczekiwanego odblokowania sie bloku w blokadzie stacyjnej, nalezy
po dokonaniu zapisu w ksigzce kontroli urzgdzeh srk odblokowany blok zablokowac. Jezeli blok
bedzie sie odblokowywat ponownie, nalezy zamkng¢ klinem zastawczym drgzek przebiegowy,
ktéry jest zamykany odblokowanym blokiem. W przypadku odblokowania sie catej grupy blokéw,
nalezy po dokonaniu zapisu w ksigzce kontroli urzadzen srk, bloki te kolejno blokowac¢. W tym
przypadku moze zaistnie¢ potrzeba kolejnego przektadania odpowiednich drgzkow
przebiegowych, a ztym zwigzane jest uktadanie drogi przebiegu. Jezeli bloki nie dadzg sie
zablokowaé, nalezy te drazki przebiegowe zamkng¢ klinami zastawczymi. Jezeli nastgpi
nieoczekiwane odblokowanie sie jednego lub wiecej blokéw, nalezy w ksigzce kontroli urzgdzen
srk okresli¢ okolicznosci, jakie towarzyszyty temu zjawisku, i jakie w tym czasie byty wykonywane
czynnosci z obstugg blokady stacyjnej lub liniowej. Do czasu usuniecia tej usterki i odnotowania
o tym w ksigzce kontroli urzadzen srk, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne polecenie i zgtaszanie
gotowosci drég przebiegow, nawet iwtym przypadku, gdy bloki dadzg sie z powrotem
zablokowac.
W blokach na prad staly moga wystepowac nastepujgce usterki:

1) odblokowanie sie bloku natychmiast po jego zablokowaniu,

2) odblokowanie sie bloku po najechaniu pierwszg osig na odcinek izolowany (strefe

oddziatywania),
3) niespodziewane odblokowanie sie bloku,
4) nieodblokowanie sie bloku po zjechaniu ostatniej osi z odcinka izolowanego (strefy
oddziatywania).

W przypadku powstania usterek wymienionych w*® nalezy uprzednio przetozony drazek
przebiegowy zamkngc¢ klinem zastawczym. Klin zastawczy wolno usung¢ dopiero wéwczas, gdy
pocigg ostatnig osig minie odcinek izolowany wspétpracujgcy ztym blokiem. Niezaleznie
od zamykania drgzka przebiegowego, nalezy wprowadzi¢ zmniejszenie predkosci pociggow do 40
km/godz. oraz telefoniczne polecenie izgtaszanie gotowosci drog przebiegow. Jezeli przy
powstaniu usterki wymienionej w*' da sie ponownie blok zablokowaé, nalezy go zablokowac
i natychmiast zatozy¢ klin zastawczy na uchwyt drgzka przebiegowego.
W przypadku usterek wymienionych w*?, nalezy po zapisaniu usterki w ksigzce kontroli urzgdzen
srk i przekonaniu sig, ze pocigg ostatnig osig zjechat z odcinka izolowanego (strefy oddziatywania),
zerwaC plombe przy urzgdzeniu do recznego zwalniania bloku iblok odblokowac recznie.
W urzadzeniach z sygnalizacjg swietlng wyposazonych w przyciski do zwalniania blokéw nalezy
w pierwszej kolejnosci uzy¢ tego przycisku, a dopiero w razie nie zwolnienia bloku tym przyciskiem
odblokowaé blok recznie zwalniaczem. Od tej chwili ksigzke przebiegdw nalezy prowadzi¢
w petnym zakresie. Dla nastepnych jazd blok nalezy blokowac¢ inadal go zwalnia¢ recznie,
po upewnieniu sie, ze poprzedni pocigg wjechat z sygnatami koncowymi.
Gdy po wyjezdzie pociggu (przy blokadzie liniowej elektromechanicznej) nie zwolni elektryczna
zastawka ztarczkg niebiesko-biatg, umieszczong nad blokiem poczgtkowym, przeszkode tg
nalezy odnotowac w ksigzce kontroli urzadzen srk oraz postepowac zgodnie z zasadami podanymi
w* i wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw z uwagi na reczne zwalnianie tej zastawki
do czasu usuniecia usterki.
W przypadku niemoznosci podania sygnatu zezwalajgcego na jazde na semaforze wjazdowym ze
szlaku z potsamoczynng blokadg liniowg (elektromechaniczng), aby zapewni¢ zwolnienie
elektrycznej zastawki nad blokiem koncowym przez pocigg, nalezy kazdorazowo przed
nastawieniem sygnatu zastepczego Iub wydaniem rozkazu pisemnego, uzyC wigcznika
tej zastawki lub przycisku dKo. Zmieniony stan licznika i uzycie wigcznika lub przycisku dKo nalezy
odnotowac w ksigzce kontroli urzadzen srk.
Jezeli na posterunku ruchu z potsamoczynng blokadg liniowg przekaznikowg wystgpita
przeszkoda w normalnej obstudze i zastosowano sposob wyprawiania lub przyjmowania pociggow
omdwiony w** to prowadzenie ruchu i obstuga urzgdzen powinny by¢ zgodne z postanowieniami*®.

3 Dziat II, Rozdzial 1, Art. 4 §4 ust. 6 pkt. 4), pkt. 7).
40 Dziat 11, Rozdziat 1, Art. 4 §4 ust. 11 pkt. 1)- 3).

41 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 4 §4 ust. 11 pkt. 1).

42 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 4 §4 ust. 11 pkt. 4).

43 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 3 §3 ust. 15.

4 Dziat 11, Rozdziatl 1, Art. 4 §4 ust. 14- 15.

4 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 3 §3 ust. 15.
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W przypadku powstania uszkodzenia w urzgdzeniach blokady liniowej pdtsamoczynnej
uniemozliwiajgcego normalng obstuge tych urzadzen, wzglednie, jesli przeszkode w normalne;j
obstudze blokady liniowej powoduje usterka zaistniata w urzgdzeniach stacyjnych (z wyjgtkiem
sytuacji okreslonej w*® i w*” nalezy bezzwtocznie wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggdéw
i jezeli jest to mozliwe obstugiwac¢ bloki liniowe jako pomocniczy Srodek prowadzenia ruchu.
Telefoniczne zapowiadanie pociggéw powinno obowigzywaé do czasu usuniecia uszkodzenia,
z zachowaniem warunkow podanych*. O zaistniatym uszkodzeniu i wprowadzeniu obostrzen
dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ automatyka i dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk.
Jezeli po przyjeciu pociggu na sygnat zezwalajgcy na jazde nie nastgpi zwolnienie zastawki nad
blokiem koncowym, chociaz pocigg ostatnig osig zjechat z odcinka izolowanego, nalezy usterke te
zapisa¢ w ksigzce kontroli urzgdzen srk iwprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow.
Prowadzenie ruchu pociggéw na podstawie blokady liniowej moze nastgpi¢ z powrotem po ustaniu
przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw na warunkach okreslonych w
Instrukcji JSK-R1. Odwotanie przez pracownika obstugi telefonicznego zapowiadania pociggéw
moze nastgpi¢ po sprawdzeniu urzgdzen przez automatyka i dokonaniu przez niego stosownego
zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk o prawidtowoséci dziatania tych urzadzen.

W blokadzie liniowej mogg ponadto wystgpi¢ usterki wymienione w*°. Jezeli nie mozna nacisng¢
klawisza blokowego, trzeba sprawdzi¢, czy zastawka elektryczna nad blokiem jest zwolniona.
Jezeli wszystkie czynnosci poprzedzajgce nacisniecie klawisza blokowego sg spetnione, a mimo
to klawisz nie daje sie nacisngc, nalezy usterke zapisaé w ksigzce kontroli urzgdzen srk i wezwac
automatyka do usuniecia usterki; od czasu jej powstania do czasu jej usuniecia nalezy prowadzi¢
telefoniczne zapowiadanie pociggow. Jezeli blok nie daje sie zablokowacé®, nalezy powtorzyc
czynnosci zwigzane z blokowaniem bloku, a o niemoznosci zablokowania bloku zapisaé w ksigzce
kontroli urzgdzen srk, wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw i powiadomi¢ o tym
automatyka. Jezeli powstajg usterki wymienione w®' nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow izapisaé to w ksigzce kontroli urzadzen srk. W przypadku wystgpienia usterek
wymienionych w2 nalezy powtorzyé blokowanie bloku, usterke zapisac i w razie, gdy blok nie daje
sie zablokowaé, nalezy wprowadzic telefoniczne zapowiadanie pociggéw. W przypadku powstania
uszkodzenia w urzadzeniach dwukierunkowej blokady liniowej lub w urzgdzeniach stacyjnych
uniemozliwiajgcego zmiane kierunku ruchu, jak réwniez w przypadku przeszkody w podaniu
sygnatu zezwalajgcego na jazde na semaforze wyjazdowym na szlak, nalezy postepowac zgodnie
z zachowaniem postanowien Instrukcji JSK-R1 oraz powiadomi¢ bezzwtocznie o tym automatyka.
Na stacjach posiadajgcych izolowane zwrotnice itory, w razie uszkodzenia izolacji zwrotnicy,
pracownik obstugi po sprawdzeniu, ze zwrotnica jest wolna, ma prawo, mimo sygnalizowania przez
urzgdzenia, ze jest zajeta, po dokonaniu zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk zerwaé plombe
i uzy¢é pomocniczego przycisku wytgczajgcego oddziatywanie odcinka izolowanego zwrotnicy
na urzgdzenia. Od tej chwili pracownik obstugi jest odpowiedzialny za stan niezajetosci danej
zwrotnicy.

Jezeli zdarzy sie, ze na stacjach wyposazonych w sygnaty Swietlne po nacisnieciu przycisku
sygnatowego, sygnalizator nie zmienia swych Swiatet, nalezy sprawdzic¢, czy wszystkie czynnosci
potrzebne do zmiany obrazu na sygnale zostaly wykonane itor lub szlak jest wolny. Jezeli
wszystko zostato wykonane zgodnie z tablicg zalezno$ci, a obrazy na semaforach lub tarczach
nie zmieniajg sie, nalezy zapisac to w ksigzce kontroli urzgdzen srk i powiadomi¢ automatyka.

W przypadku zasygnalizowania zaniku napiecia w sieci zasilajgcej, pracownik obstugi powinien
uruchomi¢ agregat wedtug szczegdtowej instrukcji obstugi, jezeli ta czynno$c¢ jest przewidziana dla
niego w regulaminie technicznym stacji.

W przypadku zaniku sygnatu ,Stéj” na semaforze wjazdowym nalezy natychmiast podjgé
czynnosci wskazane w regulaminie technicznym stacji majgce na celu zatrzymanie pociggow
przed tym semaforem.

46 Dziat II, Rozdziat 1, Art. 4 §4 ust. 15.

47 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 3 §3 ust. 15.

48 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 3 §3 ust. 15.

4 Dziat 11, Rozdzial 1, Art. 4 §4 ust. 6 pkt. 1)- 7).

0 Dziatl 11, Rozdziat 1, Art. 4 §4 ust. 6 pkt. 2)- 3).

3! Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §4 ust. 6 pkt. 4)- 5), pkt. 7).
32 Dzial 11, Rozdziat 1, Art. 4 §4 ust. 6 pkt. 6).
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Rozdziat 2
Obstuga przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Art. 1
Ogdlny opis przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

§1

Okreslenia charakterystyczne

Przekaznikowe urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym sg urzgdzeniami nastawczymi
elektrycznymi, w ktorych wszystkie zaleznosci wykonywane sg na drodze elektryczne;j.

Pod pojeciem zaleznosci elektrycznych nalezy rozumie¢ takie wzajemne powigzanie obwodéw
elektrycznych w urzgdzeniach nastawczych, aby wykluczy¢é dokonanie czynnosci zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu kolejowego przy nastawianiu przebiegdw pociggowych i manewrowych
oraz zapewni¢ bezpieczenstwo odbywajgcej sie jazdy. Wzajemne powigzanie obwodow
elektrycznych wykonane jest za pomocg przekaznikow lub innych urzgdzeh, zamykajacych
lub otwierajgcych obwody elektryczne. Pod pojeciem nastawnicy przekaznikowej nalezy rozumiec¢
zestaw urzgdzen przeznaczonych do wykonywania czynnosci nastawczych w przekaznikowych
urzgdzeniach srk, a takze do przekazywania pracownikom obstugi informacji o ich stanie.

§2

Nastawnia i okreg nastawczy

Nastawnie sg to posterunki nastawcze wyposazone w nastawnice iurzgdzenia realizujgce
wymagane zaleznosci oraz w urzgdzenia fgcznosci.

Okreg nastawczy jest to obszar stacji lub innego posterunku ruchu, w ktéorym wszystkie urzadzenia
sterowania ruchem sg obstugiwane z jednej nastawnicy.

Urzadzenia umieszczone w oddzielnych szafach torowych lub kontenerach stanowig czes¢
sktadowg urzgdzen przekaznikowych umieszczonych w nastawni, z ktorej obstuguje sie
urzadzenia danego okregu nastawczego.

Podziat stacji na okregi nastawcze zalezny jest zasadniczo od wielko$ci stacji i charakteru pracy
stacji.

W przypadku stosowania urzgdzen do uktadowej kontroli niezajetosci wszystkich torow i rozjazdow
stacja w zasadzie moze by¢ objeta jednym okregiem nastawczym, jesli jest to mozliwe ze wzgladu
na charakter pracy stacji i uktad torow oraz jesli pozwala nato zasieg nastawiania zwrotnic
i sygnatoéw zastosowanych przekaznikowych urzgdzen srk.

§3

Zasadnicze czesci skladowe urzgdzen przekaznikowych

Urzadzenia przekaznikowe sktadajg sie z nastawnicy, przekaznikéw, kabli i armatury kablowej,
napedow zwrotnicowych i wykolejnicowych, semaforéw itarcz Swietlnych, urzadzen ukfadowej
kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw (obwoddw torowych), urzadzen blokady stacyjnej, urzgdzen
blokady liniowej, urzadzen zasilajacych.

§4

Nastawnica przekaznikowa

Nastawnica przekaznikowa zawiera niezbedne elementy przeznaczone do wykonywania
czynnosci nastawczych przez pracownikoéw obstugi. Ponadto nastawnica umozliwia:
1) przekazywanie pracownikowi obstugi informacji o stanie urzgdzen w formie optycznej
i dodatkowo w miare potrzeby akustycznej,
2) rejestracje czynnosci nastawczych wykonywanych doraznie lub awaryjnie.



Nastawianie zwrotnic, wykolejnic, sygnatdéw oraz obstuga blokady stacyjnej i liniowej
sg realizowane za pomocg przyciskdw (dzwigienek) umieszczonych na pulpicie nastawczym
zawierajgcym odwzorowanie uktadu torowego.
Elementy nastawcze pulpitu sg tak usytuowane, aby zapewni¢ dogodng obstuge, zas elementy
informacyjne pulpitu, aby odpowiadaty sytuacji w terenie i umozliwiaty dogodng obserwacje.
Na pulpicie nastawczym przekazywane sg informacje o:

1) stanie sygnalizatoréw,

2) potozeniu zwrotnic i wykolejnic,

3) niezajetosci toréw i rozjazddw,

4) utwierdzeniu, zamknieciu przebiegdw,

5) stanie blokady stacyjnej i liniowej,

6) stanie awaryjnym urzadzen, np. rozpruciu zwrotnicy,

7) zalgczeniu napiecia nastawczego zwrotnic,

8) stanie innych urzgdzeh srk np. rogatek przejazdowych.
Powtarzacze sSwietlne semaforéw, tarcz ostrzegawczych, sygnatéw powtarzajgcych itarcz
manewrowych na pulpicie nastawczym lokalizuje sie z reguty w odpowiadajgcych im miejscach
uktadu torowego. Sygnat zabraniajgcy sygnalizowany jest swiattem czerwonym ciggtym
dla semaforéw i Swiattem niebieskim ciggtym dla tarcz manewrowych. Zezwolenie na jazde
pociggowg sygnalizowane jest jednym Swiattem zielonym lub biatym pulsujgcym dla sygnatu
zastepczego. Zezwolenie na jazde manewrowg sygnalizowane jest biatym Sswiattem ciggtym.
W urzadzeniach przekaznikowych mozna stosowa¢ komputerowe pulpity nastawcze. Sterowanie
urzgdzeniami dokonywane jest za pomocg klawiatury lub innych urzadzen umozliwiajgcych
wprowadzanie danych do komputera. Informacje o stanie urzadzen sg przekazywane za pomoca
monitorow ekranowych, aich zakres obejmuje informacje podane w®. Komputerowe pulpity
nastawcze wyposazone sg w urzgdzenia do rejestracji ustalonych czynnosci, stanéw urzadzen
oraz zdarzen.
W urzadzeniach przekaznikowych z komputerowym pulpitem nastawczym stosuje sie rezerwowy
zestaw komputerowy zapewniajgcy przejecie proceséw sterowania i rejestraciji w przypadku awarii
zestawu zasadniczego Ilub pulpit awaryjny, umozliwiajgcy prowadzenie ruchu pociggow
po wybranych torach gtownych w czasie awarii sprzetu komputerowego. Pulpit ten powinien
zapewnia¢ co najmniej nastawianie zwrotnic isygnatéw zastepczych oraz obstuge blokady
liniowe;.

§5

Przekazniki

Przekaznik jest urzgdzeniem elektromagnetycznym, wyposazonym w zespot stykdw sterujgcych
obwodami nastawczymi i sygnalizacyjnymi.

§6
Kable i armatura kablowa

W przekaznikowych urzgadzeniach srk do potgczenia urzadzen wewnetrznych z zewnetrznymi
uzywa sie sieci kablowej.

§7
Napedy elektryczne

W urzagdzeniach przekaznikowych do przestawiania iutrzymania w krancowym potozeniu
zwrotnic, wykolejnic i ruchomych dziobéw krzyzownic stosuje sie napedy elektryczne.

Stosuje sie napedy elektryczne z kontrolg lub bez kontroli iglic, z zamknigciami nastawczymi
wewnetrznymi lub bez takich zamkniec.

Napedy zwrotnicowe mogg by¢ rozpruwalne i nierozpruwalne. Rozpruwalno$¢ napedu polega
na tym, ze gdy przy niewlasciwym nastawieniu zwrotnicy kota pojazdu przy ruchu z ostrza
przestawig zwrotnice, to naped nie zostanie uszkodzony. W przypadku takim ruch iglic,
przesuwanych kotami taboru, przenosi sie przez pret nastawczy na naped, powodujgc roztgczenie
stykédw kontrolnych napedu ijego czesciowe przestawienie, co jest sygnalizowane na pulpicie

33 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 1 §4 ust. 4.
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nastawczym. W napedzie nierozpruwalnym podczas rozprucia zwrotnicy nastepuje Sciecie
specjalnego bezpiecznika mechanicznego, co jest sygnalizowane na pulpicie nastawczym.
Prawidtowe koncowe potozenie zwrotnicy kontrolowane jest za pomocg specjalnego zespotu
stykéw umieszczonych w napedzie. Odpowiednio zwierane styki sygnalizujg w nastawni aktualne
potozenie zwrotnicy, za pomocg lampek kontrolnych.

Napedy zwrotnicowe wykonywane sg z urzgdzeniem do kontroli potozenia iglic lub bez tego
urzgdzenia. Kontrola potozenia zwrotnicy w nastawni przy uzyciu napedu bez kontroli iglic
uzalezniona jest tylko od wiasciwego potozenia suwaka nastawczego napedu. Naped z kontrolg
iglic kontroluje, czy iglica wykonata swoj skok. Doleganie iglic sprawdza sie wktadkg 1mm. Podczas
badania stanu zwrotnic nalezy sprawdzi¢ przyleganie iglic do opornic czy luz miedzy iglicg
a opornicg w ostrzu iglicy nie przekracza 1mm. Podczas sprawdzania zamknie¢ nastawczych
nalezy skontrolowac¢ prawidtowos¢ drogi oporowej klamry zamkniecia nastawczego. Prawidtowo$¢é
wspotdziatania urzgdzen nastawczych z zamknieciami nastawczymi dla obu potozen zwrotnicy
sprawdza sie przez witozenie miedzy iglice i opornice przeszkody grubosci 4mm. Zamkniecie
nastawcze nie powinno wtedy zajg¢ koncowego potozenia, a naped zwrotnicowy nie powinien
uzyskaé koncowego potozenia.

§8

Sygnalizatory swietlne

W urzadzeniach przekaznikowych stosuje sie wytgcznie sygnalizatory swietlne, przeznaczone
do podawania sygnatéw okreslonych w Instrukcji JSK-E1.
Sygnalizatory swietine mogg by¢ wysokie (gtowice umieszczone na masztach Ilub innych
konstrukcjach) oraz niskie (karzetkowe, glowice umieszczone bezposrednio na fundamencie
sygnalizatora).
Sygnalizatory ze wzgledu na rodzaje podawanych sygnatow dzielg sie na:

1) pociggowe, do ktérych zalicza sie: semafory, tarcze ostrzegawcze, sygnalizatory

powtarzajgce, sygnalizatory sygnatu zastepczego i tarcze ostrzegawcze przejazdowe,

2) manewrowe, do ktérych zalicza sie tarcze manewrowe i rozrzgdowe.
Sygnaty manewrowe mogg by¢ réwniez podawane na semaforach $wietlnych znajdujgcych sie
w obrebie stacji za wyjatkiem semaforéw wjazdowych.
Semafory ze wzgledu na miejsce ustawienia oraz funkcje posterunku ruchu dzielg sie na:

1) wjazdowe,

2) wyjazdowe (w tym wyjazdowe grupowe),

3) drogowskazowe,

4) zaporowe,

5) ostonne.

§9

Urzadzenia do uktadowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow

Urzadzenia do uktadowej kontroli niezajetosci toréw irozjazdéow stanowig funkcjonalng czes¢
urzgdzenh srk i przeznaczone sg do kontrolowania w sposob ciggly niezajetosci toréw i rozjazdow
przez tabor kolejowy oraz przekazywania pracownikom obstugi urzadzen srk informacji w tym
zakresie.

Do urzadzen uktadowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow nalezg: izolowane obwody torowe,
bezztgczowe obwody torowe, licznikowe obwody torowe itp. (zwane w dalszej czesci instrukcji
obwodami torowymi).

Zasadniczym zadaniem obwodéw torowych jest samoczynna kontrola niezajetosci torow
i rozjazdow. Wijechanie pojazdu szynowego na obwdd torowy sygnalizowane jest pracownikowi
obstugi na pulpicie nastawczym. Urzadzenia te mogg byC rowniez wykorzystywane
do automatyzacji nastawiania przebiegéw manewrowych i pociggowych.

W czasie prawidtowej pracy urzgdzen przekaznikowych na stacji lub innym posterunku ruchu
z obwodami kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw pracownik obstugi jest zwolniony od obowigzku
stwierdzenia zajetosci toréw w terenie, z zastrzezeniem jednak postanowien®. Sprawdzenie, czy
droga przebiegu jest wolna od przeszkdd do jazdy, dokonuije sie przez obserwacje odpowiednich
Swiatet kontrolnych na pulpicie nastawczym.

4 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 3 §1 ust. 4.
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W wyjatkowych przypadkach, wynikajgcych z warunkéw miejscowych, w ktorych dopuszczono
zastosowanie urzgdzen przekaznikowych bez obwodéw torowych, funkcje takich obwodow przy
samoczynnym zwalnianiu utwierdzenia przebiegéw, umozliwianiu obstugi blokéw liniowych
urzgdzen poétsamoczynnej blokady liniowej, samoczynnym nastawianiu sygnatow zabraniajgcych
jazde pociggu itp. moga spetniac np. elektroniczne obwody naktadane EON.

§10
Blokada stacyjna

Blokada stacyjna jest to zespdt urzadzen technicznych stuzgcych do uzalezniania czynnosci
nastawczych pomiedzy posterunkami nastawczymi w obrebie stacji.

§11
Blokada liniowa

Blokade liniowg stanowi zespot urzadzen, przeznaczonych do prowadzenia ruchu pociggéw
na szlaku.

W zaleznosci od sposobu prowadzenia ruchu blokada liniowa moze by¢ jednokierunkowa,
do prowadzenia ruchu po torze w jednym kierunku oraz blokada dwukierunkowa- do prowadzenia
ruchu po torze w obu kierunkach.

W zaleznosci od sposobu obstugi idziatania blokada liniowa moze byé pdotsamoczynna
lub pétsamoczynna jednoodstepowa.

W  uzasadnionych przypadkach blokada liniowa (pétsamoczynna, poétsamoczynna
jednoodstepowa) moze by¢ stosowana w obrebie staciji.

Przy wspdtpracy urzadzen przekaznikowych z podtsamoczynng blokadg liniowg istnieje
odpowiednie uzaleznienie miedzy sasiednimi posterunkami ruchu. Przy blokadzie liniowej
potsamoczynnej stwierdzenie opuszczenia odstepu blokowego przez pojazd kolejowy powinno by¢
realizowane zapomocg obwodow torowych lub urzgdzen punktowego, badz strefowego
oddziatywania (szyny izolowane, elektroniczne obwody naktadane), zlokalizowanych
na posterunku ruchu, do ktérego przylega odstep blokowy i przez wyznaczonego regulaminem
technicznym stacji pracownika obstugi, ktéry musi potwierdzi¢ wjazd w catosci tego pojazdu
z wkasciwymi sygnatami koncowymi. Potwierdzenie to moze by¢ dawane przez obstuzenie
urzgdzenia specjalnie przeznaczonego do tego celu. Zgtoszenie wyprawienia i potwierdzenie
przybycia pociggu dokonuje pracownik obstugi przy wspoétdziataniu pociggu i urzgdzenia
do potwierdzenia wjazdu (wyjazdu) pociggu przez wyznaczonego pracownika obstugi.

Zaleznosci miedzy urzgdzeniami przekaznikowymi, a podtsamoczynng jednoodstepowg
i potsamoczynng blokadg liniowg wykonane sg wylgcznie na drodze elektryczne;.

§12
Elektryczne urzadzenia zasilajace

Elektryczne urzadzenia zasilajgce sg zrodtami pragdu, dostarczajgcymi energie elektryczna.
Podstawowymi zrodlami energii  elektrycznej sg sieci energetyczne, a zrodiem zasilania
awaryjnego jest zespot spalinowo - elektryczny i przetwornice sygnatowe.

Przetwornica sygnatowa stuzy do zasilania szczegolnie waznych sygnatéw w czasie zaniku
napiecia w sieci zasilajgcej, do czasu uruchomienia zespotu spalinowo - elektrycznego.
Urzadzenia pracujgce na prad staty zasilane sg z baterii akumulatorow.

Stan elektrycznych urzadzen zasilajgcych sygnalizowany jest w pomieszczeniu nastawczym
za pomocg lamp sygnalizacyjnych lub lamp sygnalizacyjnych i sygnatéw akustycznych.

§13
Urzadzenia rozdzielcze

Urzgdzenia rozdzielcze stanowig zespot urzgdzen pozwalajgcych na rozdziat i wtasciwg kontrole
stanu zasilania (przyrzady pomiarowe). Zapewniajg one przejrzysty rozdziat zasilania
na poszczegdlne obwody elektryczne.
Elementy urzadzen rozdzielczych montowane sg zazwyczaj na tablicach. Do urzadzen tych
zalicza sie elektryczne przyrzady pomiarowe, wytgczniki reczne i samoczynne, wszelkiego rodzaju
bezpieczniki itp.
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Na tablicy umieszczonej w pomieszczeniu nastawni znajdujg sie bezpieczniki i wytgczniki
obwodow nastawczych zwrotnic oraz mogg by¢ umieszczone wytgczniki dla innych celow,
np. do elektrycznego oswietlenia zwrotnic, oswietlenia sygnatéw zamkniecia toru na wykolejnicach
i koztach oporowych, elektrycznego ogrzewania zwrotnic itp.

Art. 2
Zamkniecia i plombowanie urzadzen

§1

Postanowienia ogdlne

W urzadzeniach przekaznikowych niektore czesci urzgdzen nastawczych i blokowych zamyka sie
na:
1) kiédki lub zamki,

2) ktodki lub zamki i plomby,

3) plomby.

Zamkniecia i plomby, ktérych otwieranie dozwolone jest pracownikowi obstugi, dyZzurny ruchu
moze otwiera¢ samodzielnie, natomiast nastawniczy musi uzyskac¢ na to kazdorazowo zezwolenie
dyzurnego ruchu.

Otwarcie ktéregokolwiek zamkniecia i zdjecie plomby nalezy zapisa¢ w ksigzce przebiegow
oraz w ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

§2
Urzadzenia, ktérych zamkniecia i plomby nie moga by¢ otwierane (zrywane) przez
pracownikow obstugi

Urzadzenia, ktérych plomby nie mogg by¢ zrywane przez pracownikow obstugi, sg nastepujgce:
1) zestawy blokéw przekaznikowych i innej aparatury srk znajdujgcej sie w pomieszczeniach
dostepnych dla pracownikéw obstugi,
2) pulpity nastawcze,
3) plany sSwietlne,
4) mikroprocesorowe rejestratory zdarzen,
5) wszystkie inne urzgadzenia, ktorych zamkniecia przystosowane sg do plombowania, a
nie zostaty wymienione w°.
Urzadzenia, ktorych zamkniecia nie mogg byC¢ otwierane przez pracownikéw obstugi,
sg nastepujace:
1) skrzynie elektrycznych napedéw zwrotnicowych i wykolejnicowych,
2) szafy kablowe,
3) kontenery i szafy torowe.

§3

Urzadzenia, przy ktérych plomby moga by¢é zrywane przez pracownikéw obstugi

Urzadzenia, przy ktérych plomby mogg byé zrywane przez pracownikow obstugi sg nastepujgce:

1) wszelkie plombowane elementy nastawcze na pulpicie nastawczym (przycisku
wigczajgcego sygnat zastepczy zlicznikiem nie plombuje sie, jezeli licznik dziata
prawidtowo),

2) korba do recznego przestawiania zwrotnic i wykolejnic,

3) klucze do zapasowych zamkdéw zwrotnicowych i spon iglicowych,

4) klucze do sitowni,

5) klucze do pomieszczen przekaznikéw, komputeréw (otwarcie tych pomieszczen dozwolone
jest pracownikowi obstugi urzgdzeh srk tylko w przypadkach szczegdlnych, np. w razie
pozaru albo powaznej awarii instalacji techniczno-sanitarnych w budynku nastawni, np.
w razie zalania wodg pomieszczen nastawni, gdy jest konieczne wejscie do tych
pomieszczen w celu bezzwtocznego usunigcia przyczyny awarii),

35 Dzial 11, Rozdziat 11, Art. 2 §3.
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6) inne urzadzenia okreslone w regulaminie technicznym stacji, ktérych zastosowanie wynika
z miejscowych warunkow.

Art.3
Obstuga przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

§1

Postanowienia ogodlne

Kazdy pracownik obstugi jest odpowiedzialny za prawidtowg obstuge urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, sledzenie prawidtowosci dziatania tych urzadzen w celu zapewnienia catkowitego
bezpieczenstwa ruchu pociggow isktadéw manewrowych w granicach swojego okregu
nastawczego.

Gdy na posterunku ruchu nie odbywa sie zaden przebieg pociggowy lub manewrowy, urzadzenia
srk powinny znajdowac sie w potozeniu zasadniczym. Wyjatki od tej zasady sg dopuszczalne
za zgodg dyrektora i powinny by¢ ujete w regulaminie technicznym stacji.

Przy petnieniu stuzby zwigzanej z ruchem pociggéw i wykonywaniem manewrdéw nalezy stosowac
sie do postanowien odpowiednich instrukcji.

Sprawdzenie drogi przebiegu w przekaznikowych urzgdzeniach srk powinno odbywac sie
w sposob nastepujacy:

1) sprawdzenie wiasciwego potozenia zwrotnic i wykolejnic oraz czy droga przebiegu jest
wolna od przeszkdéd dojazdy nalezy dokonywac, przy prawidtowo dziatajgcych
urzgdzeniach, przez obserwacje swiecenia na pulpicie nhastawczym szczelin dla potozenia
zwrotnic i wykolejnic oraz zajetosci obwoddéw torowych i zwrotnicowych.

2) w przypadku, gdy droga przebiegu jest ustawiona na mato uzywany tor (rozjazd) objety
obwodem torowym, zgodnie zwykazem stanowigcym zatgcznik do regulaminu
technicznego stacji, nalezy sprawdzi¢ wzrokowo niezajetosc¢ toru.

Nastawniczemu wolno nastawi¢ na semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde tylko na wyrazne
polecenie dyzurnego ruchu, odnoszace sie do kazdego poszczegodlnego przypadku osobno.
Polecenie to nastawniczy otrzymuje zapomocg urzadzeh blokady stacyjnej albo tez,
w wyjatkowych przypadkach, telefonicznie lub ustnie.

Jezeli na stacji sg zwrotnice ochronne, z ktérych zamkniecia zrezygnowano w tym celu, aby
dopusci¢ kilka przebiegdw jednoczes$nie, nalezy przed nastawieniem na semaforze sygnatu
zezwalajgcego zwrotnice te nastawi¢ w potozenie ochronne dla odbywajgcego sie przebiegu
i jezeli jest to mozliwe utwierdzic je lub zamkng¢ w tym potozeniu.

Nie wolno przestawia¢ zwrotnic, ani wykolejnic:

1) pod taborem,

2) w calym okregu nastawczym, jezeli wyjgtkowo odbywa sie jazda pociggu
po nieutwierdzonej drodze przebiegu.

§2

Obstuga elementéw nastawczych i obserwacja urzadzen

Wszelkiego rodzaju przyciski i dzwigienki, klawisze, wytgczniki itp. powinny by¢ obstugiwane ze
spokojem, rozwagg ibez zbytniego pospiechu. Przyciski idzwigienki niestabilne nalezy
obstugiwac zdecydowanie, utrzymujgc je w zmienionym potozeniu okoto 2 sekund.

W przypadku stwierdzenia, ze element nastawczy przestawia sie zbyt ciezko, nalezy powiadomic
o tym automatyka.

Zabrania sie obstugiwania przyciskow, dzwigienek i innych elementéw nastawczych, jezeli nie ma
rzeczywistej potrzeby przestawienia zwrotnicy, podania sygnatu, czy wykonania innej pracy.
Dyzurny ruchu (nastawniczy) obowigzany jest do obserwacji powtarzaczy na pulpicie nastawczym.
Nalezy ponadto obserwowa¢ swiatta kontrolne urzadzen zasilajgcych.

O kazdym wuzyciu plombowanego przycisku lub dzwigienki na pulpicie nastawczym
i w pomieszczeniu nastawnicy dyzurny ruchu inastawniczy (z polecenia dyzurnego ruchu)
powinien dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen, podajgc przyczyne uzycia, wprowadzi¢
niezbedne obostrzenia w ruchu pociggow i powiadomié¢ automatyka.
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§3

Indywidualne przestawianie zwrotnic i wykolejnic

Do sterowania zwrotnic lub wykolejnic stosuje sie przyciski niestabilne tréjpotozeniowe.
Dla zwrotnic wyposazonych w obwody kontroli niezajetosci, oprocz przyciskéw stuzgcych do ich
przestawiania, stosuje sie plombowany przycisk pomocniczy; przycisku tego nie plombuje sie,
jezeli wspétpracuje on z licznikiem rejestrujgcym kazdorazowg jego obstuge. Aby przestawic
zwrotnice w przypadku uszkodzenia jej obwodu torowego (szczelina koloru czerwonego) nalezy
po zerwaniu plomby (jezeli przycisk jest plombowany) i wzrokowym sprawdzeniu niezajetosci
obstuzy¢ ten przycisk i trzymaé go w tym potozeniu w czasie obstugiwania przycisku stuzgcego
do przestawiania zwrotnicy. Zdjecie plomby z przycisku pomocniczego bgdz zmieniony stan
licznika obstugi takiego przycisku wymaga dokonania zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk
i powiadomienia automatyka o przyczynie uzycia przycisku.
Dla zwrotnic nie wyposazonych w obwody kontroli niezajetosci, oprocz przyciskdw stuzgcych
doich przestawiania stosuje sie nie plombowany przycisk pomocniczy oddzielny dla kazdej
zwrotnicy lub wspdlny dla grupy zwrotnic. Aby przestawi¢ zwrotnice po upewnieniu sie,
czy zwrotnica jest wolna od taboru i ze nic sie do niej nie zbliza nalezy obstuzy¢ ten przycisk
i trzyma¢ go wtym potozeniu w czasie obstugiwania przycisku stuzgcego do przestawiania
zwrotnicy.
Dla zwrotnic przystosowanych do lokalnego przestawiania umieszczone sg na pulpicie
nastawczym specjalne przyciski zlecenia na obstuge lokalng pojedynczych zwrotnic lub grup
zwrotnic tworzgcych wydzielony rejon manewrowy oraz przyciski odwotania zlecenia. Obstuzenie
przycisku zlecenia, zaleznie od rodzaju obstugiwanych urzadzen, powoduje wygaszenie
albo zapalenie sie Swiatet kontrolnych dania zlecenia. Na nastawniku lokalnym usytuowanym przy
zwrotnicy albo przy szafie torowej, z ktérej sg sterowane zwrotnice na miejscu, zapala sie biatym
Swiattem lampa sygnalizacyjna dla pracownika upowaznionego do prowadzenia manewrow,
informujgca go o otrzymaniu zlecenia nalokalne elektryczne przestawianie zwrotnic.
Po powtérnym obstuzeniu przycisku zlecenia na obstuge miejscowg lub po obstuzeniu przycisku
odwotania zlecenia urzadzenia wracajg do potozenia zasadniczego. Odwotanie danego zlecenia
na lokalne obstugiwanie pojedynczych zwrotnic lub grup zwrotnic tworzacych wydzielony rejon
manewrowy powinno by¢ z zasady dokonywane po uprzednim porozumieniu sie z pracownikiem
obstugujgcym te zwrotnice. W razie grozgcego niebezpieczenstwa odwotanie zlecenia moze by¢é
dokonane bezzwtocznie.
Do wytgczania i wtgczania prgdu nastawczego zwrotnic i wykolejnic w pomieszczeniu dyzurnego
ruchu lub nastawniczego znajdujg sie na specjalnej tablicy kontrolnej przyciski oraz lampka
kontrolna, przy tym:
1) w celu wylgczenia prgdu nastawczego nalezy obstuzyé odpowiedni przycisk,
co jednoczesnie sygnalizowane jest wygaszeniem lub zapaleniem sie zaréwki kontrolnej,
2) dla wigczenia pradu nastawczego nalezy obstuzy¢ odpowiedni przycisk; wtgczenie prgdu
nastawczego sygnalizowane jest zapaleniem sie lub wygaszeniem zaréwki kontrolnej,
3) wylgczenia iwlgczenia prgdu nastawczego do pojedynczego obwodu nastawiania
zwrotnicy (wykolejnicy) mozna dokonywac przez wytgczenie iwigczenie witasciwych
bezpiecznikdw, umieszczonych na tablicy kontrolnej w pomieszczeniu nastawnicy.

§4
Obstuga blokady stacyjnej przekaznikowej

W urzadzeniach przekaznikowych do obstugi blokady stacyjnej uzywa sie przyciskow.

Za pomocg blokady stacyjnej dokonuje sie udzielania zgody inakazéw lub (w przypadku
uzaleznienia dwdch nastawni dysponujgcych) tylko zgody.

Na pulpicie nastawczym dyzurnego ruchu moga znajdowaé sie przyciski koloru zoitego
za pomocg, ktérych sg wysytane informacje o zgdaniu zgody oraz sg udzielane zgody i nakazy.
Zadanie zgody urzgdzeniem zastepuje porozumienie telefoniczne dyzurnego ruchu
z nastawniczymi i z dyzurnymi ruchu na wspétpracujgcych nastawniach. W stanie zasadniczym
szczeliny dania i otrzymania zgody lub nakazu sg ciemne. Sygnatem Zzgdania zgody na nastawni
wykonawczej lub dysponujgcej jest zapalenie sie na pulpicie nastawczym biatej szczeliny Swiattem
migajgcym, a jej otrzymanie potwierdzone jest Swiattem ciggtym.
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W przypadku pomytkowego zazgdania zgody dyzurny ruchu moze odwota¢ Zzgdanie zgody,
obstugujgc odpowiedni przycisk.

Danie zgody lub nakazu mozna dokona¢ po odpowiednim sprawdzeniu wolnosci toréw,
w wyjatkowych sytuacjach ustawieniu zwrotnic ochronnych i po stwierdzeniu, ze odpowiedni tor
jest wolny. W urzgdzeniach przekaznikowych z obwodami torowymi stwierdzenie to, przy
prawidtowo dziatajgcych urzgdzeniach, polega na zaobserwowaniu odpowiednich powtarzaczy
obwodow torowych na pulpicie nastawczym, natomiast w urzgdzeniach bez obwoddéw torowych
na wzrokowym sprawdzeniu, ze odpowiedni tor jest wolny albo tez na przyjeciu potwierdzajgcego
meldunku od pracownika, do ktérego obowigzkéw w mysl regulaminu technicznego stacji nalezy
stwierdzenie zajetosci toréw. Po udzieleniu zgody lub nakazu, przez obstuzenie odpowiedniego
przycisku, na pulpicie nastawczym wspotpracujgcej nastawni pojawia sie sygnat Swietiny.
Udzielona zgoda Iub nakaz mogg by¢ w kazdej chwili cofniete (odebrane) za pomocg
plombowanego przycisku doraznego albo przycisku nieplombowanego z licznikiem. W tym
przypadku nastepuje réwnoczesnie nastawienie sygnatu ,Stéj” na odpowiednim semaforze, jezeli
udzielona zgoda lub nakaz byty aktualnie wykorzystywane.

Przycisk dorazny moze by¢ w razie niebezpieczenstwa uzyty przez nastawniczego bez zezwolenia
dyzurnego ruchu.

Uzycie przycisku doraznego dla odebrania udzielonej zgody lub nakazu, badz ze wzgledéw
bezpieczenstwa ruchu, wraz z podaniem przyczyny i zmieniony stan licznika, jezeli on istnieje,
wymaga dokonania zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk.

§5
Obstuga blokady liniowej

Blokade liniowg pétsamoczynng przekaznikowg obstuguje sie przeznaczonymi do tego celu
przyciskami koloru czerwonego.
Poétsamoczynna blokada liniowa jednokierunkowa:

1) na liniach dwutorowych stosuje sie blokade poétsamoczynng przekaznikowg
lub elektromechaniczng (dwuokienkowg) wspotpracujgcg z blokami przekaznikowymi,

2) blok poczatkowy nalezy zablokowaé po wyprawieniu pociggu na sygnat zezwalajgcy
na jazde i ponownym nastawieniu semafora na sygnat ,St¢j”,

3) rownoczesnie z zablokowaniem bloku poczgtkowego odblokowuje sie blok koncowy
na sgsiednim posterunku ruchu, do ktérego zostat wyprawiony pociag,

4) blok koncowy nalezy zablokowac¢ po stwierdzeniu, ze pociag z sygnatami koncowymi minat
miejsce sygnatowe okreslone w regulaminie technicznym stacji i ostonit sie semaforem
,o10j” oraz zwolnit zastawke nad blokiem Ko,

5) stan blokdw jest powtarzany na pulpicie nastawczym:

a) blok poczagtkowy (stan zasadniczy - odblokowany) - szczelina biata, stan
zablokowany- szczelina czerwona,
b) blok kohcowy (stan zasadniczy - zablokowany) - szczelina biata, stan odblokowany
- szczelina czerwona.
Pdotsamoczynna blokada liniowa dwukierunkowa:

1) na liniach jednotorowych, jak réwniez w razie potrzeby na liniach dwutorowych, stosuje sie
blokade pétsamoczynng (z blokami pozwolenia) przekaznikowg lub elektromechaniczng
(trzyokienkowg) wspotpracujgcg z blokami przekaznikowymi - blok pozwolenia w stanie
zasadniczym odblokowanym - szczelina biata znajduje sie na stacji uprzywilejowanej
do wyprawiania pociggow, a blok pozwolenia zablokowany- szczelina czerwona znajduje
sie na stacji podporzgdkowanej,

2) po spetnieniu wszystkich zaleznosci wynikajgcych z blokady stacyjnej, po wyjezdzie
pociggu i nastawieniu na semaforze sygnatu ,Stgj”, nalezy zablokowac blok poczatkowy;
zablokowanie bloku uniemozliwia podanie na semaforach wyjazdowych w danym kierunku
sygnatu zezwalajgcego na jazde,

3) po wjezdzie pociggu z sygnatami koncowymi na posterunek ruchu i po minieciu przez
pocigg miejsca sygnatowego wyznaczonego w regulaminie technicznym stacji nalezy
zablokowac blok koncowy. Zablokowanie bloku korncowego powoduje na wspoétpracujgcym
posterunku ruchu odblokowanie bloku poczgtkowego, co stanowi potwierdzenie przybycia
pociggu na posterunek ruchu, naktérym nastgpito blokowanie bloku koncowego;
réwnoczesnie nastepuje mozliwos¢ podania sygnatow wyjazdowych w danym kierunku,
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4) blok pozwolenia obstuguje sie (przez zablokowanie go) tylko wtedy, gdy udziela sie
pozwolenia sgsiedniemu zapowiadawczemu posterunkowi ruchu na wyprawienie pociggu.
Zablokowany blok pozwolenia uniemozliwia podawanie sygnatdéw na semaforach
wyjazdowych. Blok pozwolenia mozna obstuzyé tylko wtedy, gdy jest odblokowany blok
poczatkowy, tzn. dokonane zostato potwierdzenie przybycia wystanego przez te stacje
pociggu.

W blokadzie liniowej potsamoczynnej przekaznikowej dla pociagdw wyjezdzajgcych uzycie
przycisku pomocniczego dla blokowania bloku poczgtkowego, po wyjezdzie pociggu przy sygnale
~ot0j” na semaforze wyjazdowym, wymaga wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow,
mimo iz wspotpracujacy z blokiem licznik dziata prawidtowo.

W blokadzie liniowej pétsamoczynnej przekaznikowej po wyjezdzie pociggu przy sygnale ,Stoj”
na semaforze wyjazdowym, a na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego- przy
sygnale ,St¢j” na semaforze wjazdowym, jest mozliwo$¢ blokowania ,w przéd” po obstuzeniu
pomocniczego nieplombowanego przycisku DPo bloku poczgtkowego, wspotpracujgcego
z licznikiem. Uzycie wymienionych przyciskéw pomocniczych, umozliwiajgcych obstugiwanie
blokady liniowej pétsamoczynnej podczas przeszkody w nastawianiu semafora oraz zmieniony
stan licznika nalezy odnotowac¢ w ksigzce kontroli urzadzen srk i powiadomi¢ o tym miejscowy
personel obstugi technicznej. W wymienionym przypadku blokada liniowa nie jest podstawg
do prowadzenia ruchu, a bloki liniowe nalezy obstugiwaé jako pomocniczy $rodek prowadzenia
ruchu pociggéw. Telefoniczne zapowiadanie pociggéw powinno obowigzywaé do czasu usuniecia
uszkodzenia, sprawdzenia prawidtowosci dziatania urzadzen srk idokonania o tym zapisu
w ksigzce kontroli urzadzen srk przez automatyka. Jezeli natomiast nie mozna nastawi¢ semafora
wjazdowego na sygnat zezwalajgcy, to po obstuzeniu pomocniczego nieplombowanego przycisku
DKo bloku koncowego w blokadzie liniowej przekaznikowej - wspétpracujgcego z licznikiem, co
powinno byé dokonane przed wydaniem zezwolenia na wjazd pociggu, istnieje mozliwos¢
potwierdzenia jego przybycia przez blokowanie ,w tyt”.

Art. 4

Obstuga komputerowo - przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

typu SUP-2

Dyzurny ruchu obowigzany jest do obserwacji ekranu monitora w trakcie realizacji przebiegu.
Nalezy ponadto obserwowac¢ swiatta kontrolne urzadzen zasilajgcych.

Sprawdzenie drogi przebiegu w komputerowo - przekaznikowych urzadzeniach srk odbywa sie
przez sprawdzenie na ekranie monitora przy prawidtowo dziatajgcych urzadzeniach, wiasciwego
potozenia: zwrotnic, wykolejnic oraz niezajetosci toréw i rozjazddw.

Nie wolno przestawia¢ zwrotnic, ani wykolejnic w calym okregu nastawczym, jezeli, wyjgtkowo
odbywa sie jazda po nieutwierdzonej drodze przebiegu.

W celu przestawienia zwrotnicy lub wykolejnicy nalezy wpisa¢ odpowiednie polecenie za pomocg
klawiatury zgodnie z instrukcjg obstugi stanowigcg integralng czes¢ regulaminu technicznego
stagji.

Aby przestawi¢ zwrotnice w przypadku uszkodzenia obwodu kontroli niezajetosci (na ekranie
monitora zwrotnica $wieci kolorem czerwonym) nalezy sprawdzié, czy zwrotnica jest wolna
od taboru lub czy nie zbliza sie do niej zaden pojazd szynowy, za pomocg klawiatury wprowadzi¢
do komputera odpowiednig funkcje ,1Z” o symbolu klawisza F7 (do przestawiania zwrotnicy
z wytgczeniem kontroli izolacji). Dla wytgczenia pojedynczej zwrotnicy nalezy uzy¢ funkcji ,Stop”
na klawiaturze przyciskiem funkcyjnym F4.

W urzgdzeniach komputerowych do wys$wietlenia sygnatu zezwalajgcego na semaforze lub tarczy
manewrowej wykorzystuje sie odpowiednie funkcje, utozenie drogi przebiegu odbywa sie
automatycznie. Po utwierdzeniu drogi przebiegu gasnie czerwone $wiatto na powtarzaczu
sygnatowym i ukazuje sie swiatto kontrolne sygnatu zezwalajgcego na jazde, droga przebiegu jest
utwierdzona automatycznie. Przycisk funkcyjny okreslajgcy przebieg pociggowy jest oznaczony
symbolem ,POC” odpowiadajgcy klawiszowi F1. Przycisk funkcyjny okreslajacy przebieg
manewrowy jest oznaczony symbolem ,MAN” odpowiadajgcy klawiszowi F2.

Przy prawidtiowo dziatajacych urzgdzeniach, zwolnienie utwierdzenia przebiegu pociggowego
odbywa sie samoczynnie, po przejechaniu przez pocigg obwodu torowego ostatniej zwrotnicy
wchodzgcej w droge przebiegu.

Podczas prawidtowej pracy urzadzen komputerowo - przekaznikowych ustawianie sygnatu ,St6;”
na semaforze odbywa sie samoczynnie przez pocigg.



Art.5
Przeszkody w dzialaniu urzagdzen oraz postepowanie w czasie ich naprawy

§1

Postanowienia ogdlne

1. Wszelkie uszkodzenia iprzeszkody w prawidtowej obstudze powstate w przekaznikowych
urzgdzeniach wewnetrznych lub zewnetrznych srk na stacji lub na szlaku, jak réwniez brak plomb,
rozprucie zwrotnicy iuszkodzenie Ilub przejechanie wykolejnicy, dyzurny ruchu powinien
zanotowa¢ w ksigzce kontroli urzadzen iodpowiednio w dzienniku ruchu posterunku
zapowiadawczego. Jezeli uszkodzenie wymaga wprowadzenia telefonicznego przekazywania
polecen i meldunkow albo telefonicznego porozumienia, to w odpowiednim wspomnianym
dzienniku iksigzce kontroli urzadzen powinien odnotowaé¢ ten fakt, z podaniem czasu
wprowadzenia takiej fgcznosci i czasu jej odwotania.

2. O wszelkich uszkodzeniach urzgdzen, o przeszkodach w ich prawidtowej obstudze, o braku kiédek
lub plomb, o rozpruciu i uszkodzeniu lub przejechaniu wykolejnicy, nastawniczy obowigzany jest
zameldowac¢ dyzurnemu ruchu oraz zapisac¢ stwierdzone fakty w ksigzce przebiegow i ksigzce
kontroli urzgdzen.

3. Jezeli uszkodzenie wymaga wprowadzenia telefonicznego porozumienia albo telefonicznego
przekazywania polecen i meldunkéw, nastawniczy powinien odnotowaé ten fakt w ksigzce
przebiegéw z podaniem czasu prowadzenia takiej tacznosci i czasu jej odwotania.

4. Dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ pracownika obstugi technicznej o nieprawidtowo$ciach
wymienionych w% i zanotowac to w ksigzce kontroli urzgdzen na swojej nastawni bez wzgledu,
na ktérej nastawni (posterunku) zaistnieje uszkodzenie. Jezeli zaistniata usterka wptywa
na opdznienie biegu pociggdéw, wzglednie nieprawidtowe dziatanie urzadzen trwa ponad 24
godziny, dyzurny ruchu powinien o tym zawiadomi¢ kierownika jednostki. O przeszkodach, ktére
nie wymagajg natychmiastowego usuniecia, jak np. niezwolnienie przebiegu, przepalanie sie
bezpiecznika w obwodzie nastawczym zwrotnicy lub wykolejnicy, przepalanie sie Zarowki
kontrolnej w planie swietlnym, nieprawidtowe dziatanie obwodu torowego itp., zaistniatych miedzy
godzing 14:00 a 6:00 rano natych stacjach (posterunkach), gdzie nie ma ciggtych dyzurow
automatyka, pracownika obstugi technicznej zawiadamia sie miedzy godzing 6:00 a 7:00 rano.

5. Kazda rozpruta zwrotnica, niezaleznie od tego, czy w wyniku ogledzin pracownik obstugi urzgdzen
dopuscit po niej jazde pociggow lub taboru czy nie, powinna by¢ w najkrotszym czasie sprawdzona
przez automatyka itoromistrza. Wynik tego badania powinien by¢ odnotowany w dzienniku
ogledzin rozjazdéw. Obecnos¢ automatyka nie jest wymagana, jezeli rozpruta zwrotnica nie jest
wyposazona w urzgdzenia srk. W takim przypadku nie bedzie zadnych jazd taboru po rozprutej
zwrotnicy.

6. O usunieciu przeszkody pracownik obstugi technicznej robi zapis w ksigzce kontroli urzgdzen,
ktory powinien by¢ dokonany na tej nastawni (posterunku), na ktorej zaistniata usterka. Pracownicy
obstugi urzgdzen ze wszystkich kolejnych zmian przyjmujg ten zapis do wiadomosci, potwierdzajgc
to swoim podpisem. Tres¢ zapisu nastawniczy - podaje telefonicznie dyzurnemu ruchu, jezel
usterka powstata na nastawni wykonawczej. Przyjmowany meldunek o przywrdceniu
prawidtowego dziatania urzadzen srk dyzurny ruchu powinien zapisa¢ w ksigzce kontroli urzgdzen
srk z zaznaczeniem, ze dotyczy on nastawni wykonawczej. Tres¢ tego zapisu, w odniesieniu
do opisu wykonanych robét dla usuniecia usterki w dziataniu urzgdzen, moze by¢ wedtug uznania
dyzurnego ruchu odpowiednio skrécona.

7. W przypadku obstugi z nastawni urzgdzen zabezpieczania ruchu na przejezdzie kolejowo-
drogowym (rogatki, powtarzacz zdalnej kontroli dziatania urzadzen samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej), zapisy o uszkodzeniach inaprawie tych urzadzeh prowadzi sie we wspodlnej
ksigzce kontroli urzadzen srk.

36 Dziat 11, Rozdziat 2, Art. 5 §1 ust. 1- 3.
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§2

Rozprucie zwrotnicy

1. Rzeczywiste rozprucie zwrotnicy, atakze ewentualne wykazywanie rozprucia pod jadgcym
taborem lub powstania alarmu rozprucia bez taboru na zwrotnicy, tzw. ,pozorne rozprucie”
sygnalizowane jest w nastawni za pomocg migajgcego $wiatta kontrolnego czerwonego
wyswietlanego w szczelinach odpowiadajgcych obydwu krancowym potozeniom danej zwrotnicy
oraz dzwonka alarmowego zjednoczesnym wygasnieciem sSwiatta kontrolnego potozenia
zwrotnicy.

2. Obstugujgcy urzadzenia obowigzany jest kazdorazowo po zaobserwowaniu sygnatu rozprucia
lub powstaniu alarmu sprawdzi¢ w terenie stan zwrotnic, ktdrych sygnaty rozprucia (alarmy)
dotyczg i do czasu sprawdzenia przez upowaznionych pracownikéw wpisanych do tabeli A i tabeli
B ksigzki kontroli urzgdzen srk, zwrotnice wykazujgcg sygnat rozprucia lub powstanie alarmu,
biorgcg udziat w przebiegach pociggowych, zabezpieczy¢ tymczasowo na miejscu stosujgc:

a) w przypadku rzeczywistego rozprucia - fgcznie zamek zwrotnicowy (przy iglicy odlegajgcej)
i spone iglicowa (przy iglicy przylegajacej),
b) w przypadku ,pozornego rozprucia” - zamek zwrotnicowy lub spone iglicowg (przy iglicy odlegajacej),
odpowiadajgcy rodzajowi zamknigcia nastawczego i typowi szyny,
¢) w kazdym przypadku zanotowa¢ w dzienniku ogledzin rozjazdéw wyniki dokonanych ogledzin i jezeli
miato miejsce rzeczywiste rozprucie - takze numer lokomotywy, ktéra rozpruta zwrotnice.

Po stwierdzeniu przez pracownika obstugi w wyniku dokonanych ogledzin rozjazdu w terenie, ze
zwrotnica wykazujgca sygnat rozprucia lub powstania alarmu nie jest uszkodzona, mozna dopuscic¢
jazde taboru po tej zwrotnicy:

a) po upewnieniu sie, ze iglice nie sg pogiete, iglica dolegajgca doktadnie przylega do opornicy,
odlegajgca zajmuje wymagane pofozenie a zamkniecie nastawcze, drgzek suwakowy (suwak) i prety
kontrolne nie ulegly uszkodzeniu (zgiecie, pekniecie, rozerwanie),

b) po tymczasowym zabezpieczeniu zwrotnicy (zamkiem, spong) do czasu jej sprawdzenia przez
upowaznionych pracownikéw; pracownik obstugi powinien przy tym przestrzega¢ zasady
obstugiwania urzgdzen sygnatowych i prowadzenia ruchu podczas przeszkdéd w urzgdzeniach,
okreslonej w® oraz przestrzega¢ postanowien®,

Po wpisaniu do ksigzki kontroli urzgdzen srk faktu rozprucia zwrotnicy nalezy doprowadzi¢ zwrotnice
do krancowego potozenia za pomocg odpowiednich przyciskdw albo za pomocg korby przy napedzie.
W urzadzeniach przekaznikowych posiadajgcych na pulpicie nastawczym specjalny plombowany
przycisk ,kontrola rozprucia”, po zaistniatym rozpruciu zwrotnicy i doprowadzeniu jej do krancowego
potozenia, celem uzyskania kontroli potozenia zwrotnicy, nalezy zdjaé plombe i uzy¢ tego przycisku.
Jezeli po zwrotnicy zabezpieczonej na miejscu zamkiem lub spong ma odby¢ sie jazda manewrowa to
zamykanie zatozonych tymczasowo zamkdéw zwrotnicowych izaktadanie spon iglicowych nie jest
konieczne, o ile 3 krotna préba elektrycznego przetozenia zwrotnicy wypadnie pomysinie i obstugujgcy
urzgdzenia stwierdzi prawidtowe dziatanie i kontrole potozenia zwrotnicy na pulpicie nastawczym.
Jezeli zostanie rozpruta zwrotnica zamknieta w przebiegu, w czasie, gdy odnosny semafor wskazuje
sygnat zezwalajgcy na jazde, wéwczas na semaforze nastepuje samoczynnie zmiana sygnatu na ,Stoj”.
Zmiana sygnatu zezwalajgcego najazde na sygnat ,St6]” wtym przypadku nastepuje niezaleznie
od tego, z ktoérej nastawni zwrotnica ta jest nastawiana (nastawiajgcej semafor, czy dajgcej zgode
lub nakaz) w takim przypadku pracownik obstugi obowigzany jest zastosowac¢ wszelkie dostepne srodki
dla zatrzymania taboru, ktéry rozprut zwrotnice przy manewrach i podawac w kierunku zblizajgcego sie
pociggu wtasciwe sygnaty dla zatrzymania przed miejscem niebezpiecznym.

Gdy wspotpracujg ze sobg nastawnia z urzgdzeniami przekaznikowymi i urzagdzeniami mechanicznymi,
w razie rozprucia zwrotnicy nastawianej przy pomocy urzgdzeh mechanicznych nie nastgpi samoczynna
zmiana sygnatu na odpowiednim semaforze. W takim przypadku pracownik obstugi nastawni
wyposazonej w urzgdzenia mechaniczne obowigzany jest do natychmiastowego wezwania pracownika
obstugi nastawni z urzadzeniami przekaznikowymi do ustawienia semafora nasygnat ,Stoj”
i zatrzymania pociggu. Niezaleznie od tego pracownicy obstugi obydwu nastawni powinni postepowac
zgodnie z postanowieniami zawartymi w®°.

57 Dziat 11, Rozdziat 2, Art. 6 ust. 3.

38 Dziatl 11, Rozdziat 2, Art. 5 §1 ust. 1- 5.
% Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 5 §2 ust. 3.
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§3

Przerwa w zasilaniu urzadzen

Jezeli rownoczesnie wygasng wszystkie swiatta kontrolne oraz swiatto kontroli sieci ipradu
nastawczego, wskazuje to na przerwe w zasilaniu urzgdzeh lub przepalenie bezpiecznika gtéwnego.
W regulaminie technicznym stacji powinna znajdowaé¢ sie krotka instrukcja o postepowaniu w razie
przerwy w zasilaniu urzgdzeh srk, dostosowana do warunkéw miejscowych. Dyzurny ruchu
lub nastawniczy obowigzany jest w takim przypadku obserwowac¢ na planie swietinym i tablicy
kontrolnej, czy zadziataty przetwornice sygnatowe.

2. W przypadku zaniku napiecia zasilajgcego pracownik obstugi zobowigzany jest przystgpic
bezzwtocznie do wigczenia zespotu spalinowo - elektrycznego. Sposdb wigczenia w/w zespotu
okresla szczegotowa instrukcja obstugi.

3. W kazdym pomieszczeniu zespotu spalinowo - elektrycznego powinna by¢é wywieszona
na widocznym miejscu szczegotowa instrukcja o sposobie jego uruchamiania i wytgczania wraz ze
szkicem rozmieszczenia i numeracji obstugi urzadzen. Numeracja urzadzen, podana na szkicu,
powinna by¢ wykonana w sposob widoczny na poszczegolnych czedciach agregatu.

4. Po ustaniu przeszkdd w zasilaniu urzgdzen z sieci energetycznej pracownik obstugi zobowigzany
jest do wylaczenia zespotu spalinowo - elektrycznego. Sposéb wylgczenia w/w zespotu okresla
szczegotowa instrukcja obstugi.

5. O kazdej przerwie w zasilaniu urzadzen z sieci energetycznej dyzurny ruchu lub nastawniczy
obowigzani sg dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzadzeh srk, podajgc, czy zadziataty
przetwornice sygnatowe, czy wiasciwie odbyto sie uruchomienie zespotu spalinowo -elektrycznego
oraz notujgc catkowity czas przerwy zasilania urzadzen srk z sieci energetyczne;.

6. W razie przerwy w zasilaniu urzgdzen i niedziatania zespotu spalinowo- elektrycznego dyzurny
ruchu, wzglednie nastawniczy, obowigzany jest uzyé przycisku wytgczenia napiecia nastawczego
i zastosowaé reczne przestawianie zwrotnic i wykolejnic korbg. Ponowne witgczenie napiecia
nastawczego moze nastgpi¢ po sprawdzeniu, ze nie odbywa si¢ w tym czasie ruch pociggéw
lub manewry oraz ze zwrotnice nie sg przestawiane recznie za pomocg korby.

§4

Przeszkody w urzadzeniach nastawczych zwrotnicowych

1. Jezeli pracownik obstugi zmuszony jest do recznego przestawiania zwrotnicy lub wykolejnicy
korba, obowigzany jest kazdorazowo na czas jej przestawiania wytgczy¢ napiecie nastawcze przez
wyjecie bezpiecznika nastawczego lub uzy¢ odpowiedniego przycisku na tablicy kontrolnej.

2. W przypadku diuzej trwajgcego uszkodzenia, bgdz wykonywania robo6t przy zwrotnicy
(wykolejnicy), nalezy jej przycisk nastawczy zabezpieczy¢ przed przypadkowym nacisnieciem
za pomocg urzgdzenia ochronnego.

3. Pracownikowi obstugi nie wolno odfgczaé napedu elektrycznego od zwrotnicy (wykolejnicy).
z wyjatkiem przypadku, gdy przestawianie za pomocg korby okazuje sie niemozliwe. Zwrotnice
wytgcza sie z centralnego nastawiania wéwczas, gdy nie daje sie przestawi¢ za pomocg korby-
przez wyciggniecie sworznia tgczgcego suwak iglicowy z pretem nastawczym. Jezeli naped
zwrotnicowy ma urzgdzenie do kontroli iglic, to nalezy réwniez wyciggngc¢ sworznie fgczace suwaki
kontrolne z pretami kontrolnymi. Wykolejnice wytgcza sie podobnie jak elektryczny naped
zwrotnicowy bez pretéw kontroli iglic. Przestawianie wylgczonej z centralnego nastawiania
zwrotnicy (wykolejnicy) moze odbywac sie za pomocg urzadzenia do recznego przestawiania
zwrotnicy (wykolejnicy). Jezeli zwrotnica uszkodzona lub wykazujgca sygnat rozprucia (powstanie
alarmu) albo wytgczona z centralnego nastawiania bierze udziat w przebiegach pociggowych (jako
jezdna lub ochronna), to nalezy jg zabezpieczy¢ na miejscu za pomocg zapasowych kluczowych
zamkow zwrotnicowych trzpieniowych i spon iglicowych, zgodnie z8', bedgcych na wyposazeniu
posterunku. Nalezy uzywaé zamkow zwrotnicowych odpowiadajgcych rodzajowi zamkniecia
nastawczego i typowi szyny. Sposéb umocowania zamka i spony przy zwrotnicy pokazany jest
w Zatgczniku nr 1 i Zatgczniku nr 2. Jezeli wykolejnica wytgczona z centralnego nastawiania bierze
udziat w przebiegach pociggowych, to nalezy jg dozorowac¢ zgodnie z postanowieniami®?. Gtowki

60 Dziat 11, Rozdziat 2, Art. 3 §3 ust. 5.
o1 Dzial I1, Rozdziat 2, Art. 5 §2 ust. 1.
62 Dzial 11, Rozdziat 2 , Art. 6 ust. 2 pkt. 3), ust. 4.
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10.

sworzni, ktore pracownik obstugi moze wyjg¢ w celu odtgczenia napedu zwrotnicy lub wykolejnicy
(gdy napedu nie daje sie korbowac), malowane sg na kolor czerwony; sworzen taki przy zwrotnicy
z zamknieciem nastawczym suwakowym nalezy wtozy¢ z powrotem w otwor w suwaku, skad byt
wyjety, a nastepnie zabezpieczyé od wypadniecia.

Gdy po uzyciu przycisku nastawczego zwrotnicowego nastgpit zanik kontroli, lecz wychylenie sie
wskazéwki amperomierza prgdu nastawczego trwa zbyt dlugo, nalezy natychmiast obstuzyé
przycisk dla przestawienia zwrotnicy do pierwotnego potozenia. Dalsze proby przestawiania
zwrotnicy sg niedozwolone. Zwrotnice tg nalezy sprawdzi¢ na miejscu iusung¢ przeszkode
powodujgcg trudnosci w jej przestawianiu (jezeli jest to mozliwe), a nastepnie dla proby przestawi¢
ja kilkakrotnie. Jezeli mimo obstugiwania przycisku nastawczego zwrotnicy nie nastepuje jej
przestawienie, ale po przestawieniu recznym uzyskuje sie na pulpicie nastawczym prawidtowg
kontrole jej potozenia, mozna uzy¢ przycisku sygnatowego do ustawienia na semaforze sygnatu
zezwalajgcego na jazde jedynie za kazdorazowym zezwoleniem dyzurnego ruchu. Postanowienia
powyzsze odpowiednio odnoszg sie rowniez do obstugi wykolejnic.

W przypadku, gdy po recznym przetozeniu zwrotnicy (wykolejnicy) nie uzyskuje sie na pulpicie
nastawczym prawidtowej kontroli jej potozenia, a przy tym bierze ona udziat w przebiegu, to
dopuszczenie jazdy pociggu wymaga miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy (dozorowania
wykolejnicy), zgodnie z postanowieniami®® lub®. Takie samo postepowanie obowigzuje i w tym
przypadku, gdy nacisnieto przycisk nastawczy zwrotnicy (wykolejnicy) biorgcej udziat w przebiegu
pociggowym, a obserwacja amperomierza prgdu nastawczego lub lampki kontrolnej wskazuje
na zakonczenie pracy napedu, lecz nie uzyskuje sie na pulpicie nastawczym kontroli jej potozenia.
Jezeli brak mozliwosci centralnego nastawiania zwrotnic i podswietlenia pulpitu dotyczy grupy
zwrotnic (okregu nastawczego, calej stacji), to zamki zwrotnicowe lub spony iglicowe nalezy
zatozy¢ przy zwrotnicach niewidocznych z miejsca obstugi, a pozostate zwrotnice (wykolejnice)
biorgce udziat w przebiegu pociggowym nalezy strzec przed przestawieniem. Zwrotnice strzezone
sg wtedy, gdy obstugujacy je pracownik widzi ich potozenie z miejsca, w ktérym sie znajduje i moze
zapobiec przestawieniu ich.

Jezeli przy przejezdzaniu zwrotnicy wyposazonej w obwdd torowy stwierdzono niewtasciwy
(niezgodny z sytuacjg ruchowg) stan sSwiatet kontrolnych zajetoSci zwrotnicy na pulpicie
nastawczym, wodwczas pracownik obstugi obowigzany jest przed kazdym przestawieniem
zwrotnicy, badz podaniem sygnatu zezwalajgcego najazde upewni¢ sie wedtug sposobu
wskazanego w regulaminie technicznym stacji, czy zwrotnica nie jest zajeta i czy nie zbliza sie
do niej zaden pojazd szynowy. Takie samo postepowanie obowigzuje kazdorazowo przed
podaniem sygnatu zastepczego lub przed wydaniem rozkazu pisemnego na jazde pociggu.
Usterke te nalezy wpisa¢ do ksigzki kontroli urzgdzeh srk i zawiadomi¢ o tym automatyka.

Gdy przy obstudze przyciskédw zwrotnicy wyposazonej w obwdd torowy zwrotnica sie
nie przestawia, mimo Zze niejest zajeta, nalezy po sprawdzeniu, czy nie ma przeszkdd
do przetozenia zwrotnicy, przestawic jg przy pomocy przewidzianego do tego celu pomocniczego
przycisku doraznego plombowanego, badz nieplombowanego wspotpracujgcego z licznikiem.
Pracownika obstugi obowigzujg przy tym postanowienia zawarte w®®.

W przypadku, gdy mimo wykonania czynnosci okreslonych w® zwrotnicy (wykolejnicy) nie mozna
przestawi¢ elektrycznie, nalezy ze wzgledéw bezpieczenstwa wytgczy¢ prad nastawczy (wedtug
sposobu podanego W% iprzestawi¢ jg na miejscu recznie za pomocg korby przy napedzie,
przyniesionej z nastawni (posterunku).

Zlikwidowanie miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy (zamkami lub sponami), jesli byto takie
zastosowanie dla przebiegéw pociggowych i dopuszczenie jazdy pociggdw po tej zwrotnicy bez
ograniczen okreslonych w®, moze mie¢ miejsca dopiero po stwierdzeniu przez automatyka
odpowiednim zapisem w ksigzce kontroli urzadzen srk lub w dzienniku ogledzin rozjazdow
o ustaniu przyczyn jego wprowadzenia.

§5

Przeszkody w urzadzeniach blokady stacyjnej i liniowej

6 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 5 §4 ust. 2.

% Dzial I1, Rozdziat 2 , Art. 6 ust. 2 pkt. 3), ust. 4.
% Dzial I1, Rozdziat 2, Art. 3 §3 ust. 2.

% Dzial I1, Rozdziat 2, Art. 5 §4 ust. 8.

67 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 3 §3 ust. 5.

% Dziat 11, Rozdziat 2, Art. 6.
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1. Jezeli wskutek przeszkody w jednej z uzaleznionych zwrotnic nie moze by¢ wykonane danie
zgody, nalezy po zabezpieczeniu zwrotnicy na miejscu (zgodnie z postanowieniami®®) ziozy¢
meldunek dyzurnemu ruchu. Jezeli ma to miejsce w nastawni dysponujgcej przy daniu nakazu,
wowczas dyzurny ruchu zawiadamia o przeszkodzie nastawnie obstugujgcg semafor. Pocigg
nalezy przyja¢ lub wyprawi¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny z zachowaniem zasad
podanych w’°, a nastepnie obstuzy¢ odpowiedni blok liniowy.

2. W razie nieoczekiwanego otrzymania nakazu lub zgody (bez udziatu nastawni wspétpracujgcej)
albo dostrzezenia innej nieregularnosci w dziataniu urzadzen blokady stacyjnej, nalezy
natychmiast ten nakaz lub zgode zwréci¢é do nastawni wspodtpracujgcej. W przypadku gdyby
to byto niemozliwe, nalezy zatozy¢ kapturki ochronne na przyciski sterujgce sygnatami, ktérych
dotyczy otrzymany nakaz lub zgoda. Omawiane srodki ochronne powinny by¢ uzywane do czasu
usuniecia usterki, a uchylane tylko w razie potrzeby, kazdorazowo przy podawaniu sygnatu
zezwalajgcego na jazde pociggu. O zaistniatej nieprawidlowosci w dziataniu urzgdzen srk
pracownik obstugi powinien dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk izawiadomic
automatyka. W tym przypadku blokada stacyjna nie jest podstawg do prowadzenia ruchu.
Do czasu usuniecia usterki i odnotowania o tym w ksigzce kontroli urzadzen srk, nalezy stosowac
telefoniczne polecenia i zgtaszanie gotowosci drog przebiegéw, nawet i w tym przypadku gdyby
otrzymany nieoczekiwanie nakaz Iub zgode udato sie natychmiast zwrdcié do nastawni
wspoétpracujgce).

3. Gdy nie nastgpito prawidtowe zwolnienie utwierdzenia przebiegu pociggowego, wéwczas dyzurny
ruchu lub nastawniczy za zezwoleniem dyzurnego ruchu, moze rozwigza¢ droge przebiegu
recznie. Tylko w przypadku niebezpieczenstwa nastawniczy moze to uczyni¢ samodzielnie,
a nastepnie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu, zwracajgc przy tym uwage (podczas wjazdu lub wyjazdu),
czy przed obstuzeniem wilasciwego (-ych) przycisku (-6w) koniec pociggu mingt miejsce
sygnatowe.

4. Jezeli naposterunku ruchu zblokadg liniowg podtsamoczynng przekaznikowg wystgpita
przeszkoda w normalnej ich obstudze, to prowadzenie ruchu iobstuga urzgdzen powinny by¢
zgodne z postanowieniami’”.

5. W przypadku powstania uszkodzenia w urzadzeniach blokady liniowej pdotsamoczynnej
uniemozliwiajgcej normalng obstuge tych urzgdzen, wzglednie, jesli przeszkode w normainej
obstudze blokady liniowej powoduje usterka zaistniata w urzgdzeniach stacyjnych (z wyjatkiem
sytuacji okreslonej w’?), nalezy bezzwiocznie wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie ruchu
pociggow i jezeli jest to mozliwe obstugiwac bloki liniowe jako pomocniczy $rodek prowadzenia
ruchu. Telefoniczne zapowiadanie powinno obowigzywa¢ do czasu usuniecia uszkodzenia,
z zachowaniem warunkéw podanych w’3. O zaistniatym uszkodzeniu i wprowadzeniu obostrzen
pracownik obstugi powinien zawiadomi¢ automatyka i dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzgdzeh
srk.

§6

Nieczynnos$¢ sygnalizatoréow

1. Gdy po uzyciu przycisku sygnatowego, na semaforze nie pojawit sie sygnat zezwalajgcy na jazde
pociggu, pomimo prawidlowego nastawienia drogi przebiegu i otrzymania nakazu lub zgody,
wskazuje to na przeszkode w obwodach elektrycznych dotyczacych danego sygnatu. Nalezy
wowczas ponownie sprawdzi¢ wiasciwe potozenie wszystkich urzgdzen i pocigg przepusci¢
na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.

2. Jezeli po minieciu semafora przez czoto pociggu albo po ukonczeniu przebiegu sygnat
zezwalajgcy na jazde nie zmienit sie na ,Stoj”, wowczas nalezy uzy¢ wtasciwego (-ych) przycisku
(-6w), w celu nastawienia na tym semaforze sygnatu ,Stoj”.

3. W przypadku gdyby na semaforze, po minieciu go przez czoto pociggu albo po ukonczeniu
przebiegu, pozostawat nadal sygnat zezwalajgcy najazde, mimo zastosowania sie
do postanowien’™, nalezy bezzwiocznie semafor ten ostoni¢ przenosng tarczg zatrzymania
(sygnatem D1) i postepowac zgodnie z JSK-R1, a nastepnie powiadomic¢ o tym automatyka w celu

 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 5 §6 ust. 2.
70 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 5 §4 ust. 7, Art. 6 ust. 1, ust. 5.
7! Dzial I1, Rozdziat 2, Art. 3 §5 ust. 5.
2 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 3 §5 ust. 5.
73 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 3 §5 ust. 5.
74 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 5 §6 ust. 2.
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spowodowania wygaszenia tego swiatta sygnatowego. Ponadto nalezy o tym dokonac zapisu
w ksigzce kontroli urzadzen srk.

Gdy po uzyciu przycisku (-6w) dla nastawienia na semaforze lub tarczy sygnatu zezwalajgcego
na jazde manewrowg, po uprzednim nastawieniu drogi przebiegu nie nastepuje zmiana sygnatu,
wskazuje to na uszkodzenie w obwodach elektrycznych dotyczacych danego sygnatu. Wydanie
zezwolenia na wykonanie jazdy manewrowej w takich przypadkach powinny by¢ zgodne
z postanowieniami JSK-R1 i JSK-E1.

Jezeli po minieciu semafora lub tarczy przez ostatnig o$ taboru albo po ukonczeniu przebiegu
manewrowego, pozostawat nadal na semaforze lubtarczy sygnat zezwalajgcy na jazde
manewrowg, wowczas nalezy uzy¢ wtasciwego (-ych) przycisku (-0w), w celu nastawienia na tym
semaforze lub tarczy sygnatu zabraniajgcego jazdy manewrowe;j.

W przypadku gdyby na semaforze Ilub tarczy, po minieciu go przez ostatnig o$ taboru
albo po ukonczeniu przebiegu pozostawat nadal sygnat zezwalajacy na jazde manewrowg, mimo
zastosowania sie do postanowien’, nalezy bezzwiocznie powiadomi¢ o tym automatyka, ktory
powinien spowodowac¢ wygaszenie tego swiatta sygnatowego. Jezeli wskutek usterki jest stale
na semaforze lub tarczy sygnat zezwalajgcy na jazde manewrowg i uszkodzenie to nie moze byé
natychmiast usuniete, wowczas sygnat ten nalezy ostoni¢ przenosng tarczg zatrzymania
(sygnatem D1) albo wstrzyma¢ manewry po torze, przy ktorym stoi uszkodzony semafor
lub tarcza, gdyby ustawienie tarczy zatrzymania miato ograniczaé ruch pociggéw. Ponadto nalezy
o tym dokonac¢ zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk.

Gdy ewentualne wskazanie powtarzacza sygnatowego nie jest zgodne z sygnatem na semaforze
lub tarczy, a nie wynika to z przyjetego w urzgdzeniach uproszczonego sposobu przekazywania
informacji na pulpit nastawczy, pracownik obstugi jezeli pozwala nato konstrukcja pulpitu
nastawczego i zapas posiadanych zaréwek powinien sprawdzi¢, czy przyczyng nieprawidtowosci
jest przepalenie sie zarowki kontrolnej. Uszkodzong zarowke nalezy wymienic¢ i dokonac o tym
zapis w ksigzce kontroli urzadzen srk. Jezeli usterka nie zostata usunieta, stan sygnatéw danego
semafora nalezy sprawdzi¢ na miejscu iw razie potrzeby zastosowaé sie do postanowien
podanych w8, O uszkodzeniach nalezy zawiadomi¢ automatyka i dokona¢ o tym zapisu w ksigzce
kontroli urzgdzen srk.

Art. 6
Prowadzenie ruchu podczas przeszkdéd w urzadzeniach

Gdy na skutek przeszkdd przyciski nakazu izgody oraz sygnatowe mimo ich obstuzenia,
nie powodujg udzielenia nakazow, zgody lub ustawienia odpowiednich sygnatéw na semaforach,
wowczas pozwolenie na jazde pociggu nalezy wydawa¢ za pomocg sygnatu zastepczego
lub rozkazu pisemnego.

W tych przypadkach przed kazdg jazdg pociggu nalezy wykonaé nastepujgce czynnosci:

1) w urzagdzeniach, ktére to umozliwiajg, odnosne zwrotnice, wykolejnice i sygnaty biorgce
udziat w przebiegu, nalezy zamkng¢ je (utwierdzi¢) poprzez chwilowe wys$wietlenie,
a nastepnie reczne wygaszenie odpowiednich sygnatow zezwalajgcych na jazde
manewrowg na semaforach itarczach usytuowanych w drodze przebiegu pociagu;
w przypadku braku takich urzadzen po sprawdzeniu prawidiowosci utozenia drogi
przebiegu nalezy wytaczyé napiecie nastawcze oraz zatozyé urzadzenia ochronne
na przyciski zwrotnic i wykolejnic biorgcych udziat w przebiegu,

2) w razie uszkodzenia urzgdzen nastawczych zwrotnicy (wykolejnicy) lub jej przyciskow
sterujgcych nalezy zatozy¢ urzgdzenia ochronne na przyciski nastawcze tej zwrotnicy
(wykolejnicy) i w razie potrzeby przestawiC¢ jg recznie za pomocg korby przyniesionej
z nastawni (posterunku), po uprzednim zastosowaniu $rodkéw ostroznosci, oméwionych
w7,

O wilasciwym nastawieniu zwrotnicy (wykolejnicy) nalezy sie przekonaé poprzez
obserwacje Swiatet kontrolnych potozenia tej zwrotnicy na pulpicie nastawczym, a jezeli
nie jest to mozliwe po upewnieniu sie na miejscu o potozeniu i przyleganiu iglicy

75 Dziat 11, Rozdziat 2, Art. 5§6 ust. 5.
76 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 5 §6 ust. 3, ust. 6.
77 Dzial 11, Rozdziat 2, Art. 5 §3 ust. 6, §4 ust. 1-2.
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do opornicy. Dopuszczenie jazdy pociggu po zwrotnicy wymagajgcej miejscowego
zabezpieczenia musi by¢ poprzedzone wykonaniem czynnosci okreslonych w’8,

3) w razie uszkodzenia urzgdzen nastawczych wykolejnicy nalezy postepowac¢ zgodnie
Z postanowieniami zawartymi w’®,

4) przy wyjazdach upewnic sie, czy istniejgcy stan bloku poczatkowego odpowiada potozeniu
»Szlak (odstep blokowy) jest wolny”,

5) dopiero po wypetnieniu tych czynnosci mozna obstuzyé przycisk (-i) sygnatu zastepczego
lub wydaé rozkaz pisemny na jazde pociggu.

3. Podczas miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy nalezy dla kazdego przebiegu pociggowego
sprawdzi¢ jej potozenie na miejscu przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde, sygnatu
zastepczego, doreczeniem rozkazu pisemnego. Jezeli miejscowe zabezpieczenie zostato
zastosowane na skutek rzeczywistego rozprucia, to oprécz wymaganego sprawdzenia potozenia
zwrotnicy na miejscu przed kazdg jazdg pociggu, nie wolno podaé¢ na semaforach sygnatéw
zezwalajgcych na jazde pociggow z predkoscig wiekszg niz 40 km/godz. Zakaz ten obowigzuje
do czasu sprawdzenia zwrotnicy przez upowaznionych pracownikéw nawet wtedy, gdy podanie
takich sygnatéw byto mozliwe i pracownik obstugi nie stwierdzit, w wyniku dokonanych ogledzin,
uszkodzenia zwrotnicy. Jezeli natomiast zwrotnica uszkodzona, np. wskutek rozprucia, po ktérej
pracownik obstugi dopuscit jazde przed jej sprawdzeniem przez upowaznionych pracownikow,
bierze udziat tylko w pracy manewrowej, to zatozenie przy niej zamka lub spony nie jest
wymagane, o ile naped nie zostat odtgczony od zwrotnicy i jest zachowane wtasciwe przyleganie
iglic do opornic w obu potozeniach zwrotnicy.

4. Wykolejnicy wytgczonej z centralnego nastawiania z powodu usterki w urzgdzeniach nastawczych
nie zamyka sie w czasie trwania przebiegu pociggowego, a dozoruje sie jg na miejscu
albo z nastawni (posterunku). Jezeli pracownik obstugi nie moze dozorowa¢ na miejscu
uszkodzonej wykolejnicy, np. ze wzgledu na zajecia stuzbowe lub niedostateczng widzialnos¢
wykolejnicy z nastawni, to przed uszkodzong wykolejnicg nalezy ustawié¢ przenosng tarcze
zatrzymania (sygnat D1) i zarzgdzi¢ ograniczenie predkosci (o ile nie wynika to z sygnalizacji)
pociggdéw wjezdzajgcych, wyjezdzajgcych, badz przejezdzajgcych, ktérym ta tarcza bedzie
zapewnia¢ ochrone do 40 km/godz. W porze nocnej ustawiong przed wykolejnicg przenosng
tarcze zatrzymania (sygnat D1) nalezy oswietlac.

5. Podczas trwania usterek oraz otwarcia pomieszczenia przekaznikowni, nalezy prowadzi¢ zapisy
w ksigzce przebiegow (o ile jest prowadzona) w petnym zakresie. Jezeli ponadto sg naruszone
zamkniecia lub uzaleznienia urzadzen blokady liniowej, to nalezy wprowadzi¢ telefoniczne
zapowiadanie ruchu pociggow jako zasadniczy Srodek prowadzenia ruchu, z zachowaniem jednak
postanowien zawartych w® i obstugiwaé bloki liniowe jako pomocniczy $rodek prowadzenia ruchu,
jezeli jest to mozliwe. Przy jednym okregu nastawczym nie prowadzi sie ksigzki przebiegow.

8 Dzial I1, Rozdziat 2, Art. 5 §2 ust. 1.
7 Dziat 11, Rozdziat 2, Art. 6 ust. 2 pkt. 1)- 2), ust. 4.
80 Dziat 11, Rozdziat 2, Art. 3 §5 ust. 5, Art. 5 §5 ust. 4- 5.
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Zatacznik nr 1

Wskazowki dotyczgce przymocowania zamka zwrotnicowego kluczowego typu normalnego
przy zabezpieczeniu zwrotnicy na miejscu

I:\;ys. 2

A. Uwaga wstepna
a) miejsce na opornicy, w ktérym nalezy zatozy¢ zwrotnicowy zamek kluczowy, oznacza sie przez

pomalowanie szyjki szyny na biato (rys. 2). Przytrzymywanie iglicy w potozeniu odsunietym
za pomocag trzpienia uwidocznione jest na rys. 1.
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B. Sposob zakladania zamka
1. Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie potozenie, po odtgczeniu preta napednego.
2. Zamek zwrotnicowy kluczowy zatozy¢ po stronie iglicy odsunietej.

Rys. 3

Rys.4
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Rys.5

Jezeli zamkniecie nastawcze (hakowe lub suwakowe) jest uszkodzone, nalezy oprécz tego
zabezpieczy¢ kazdg iglice dosunietg za pomocg spony iglicowe;j.

3.

® N

52

Obie sruby, stuzgce do przymocowania zamka, nalezy zatozy¢ z tytu (rys. 3), nastepnie zakreci¢
i dociggng¢ nakretki po przednim podniesieniu dzwigienek bezpiecznika (rys. 4). Dzwigienki ,m”,
zabezpieczajgce nakretki, dadzg sie podniesé tylko wtedy, gdy trzpien ,T” w zamku jest luzny,
a wiec gdy zamek zostat otwarty przez przekrecenie klucza w prawo.

Dzwigienki zabezpieczajgce nakretki przetozy¢ w dét (rys. 5).

Po wsunieciu trzpienia ,T” zamkng¢ zamek. Trzpien zamka nalezy tak daleko wsung¢, aby bolec
dotknagt zamka jak na rys. 5. Klucz da sie wyjg¢ z zamka dopiero po zamknieciu zwrotnicy.

Klucz umiesci¢ w przepisowym miejscu (tablica kluczowa, szafka kluczowa, skrzynia kluczowa,
zamek zaleznos$ci, zamek blokowy itp.).

Zamek pozostawi¢ przy zwrotnicy do czasu usuniecia przeszkody.

Jezeli zwrotnica ma by¢ przestawiona, trzeba klucz witozyé do zamka i przekreci¢ w prawo,
wskutek czego zamek zostanie otwarty, a trzpien zamka da sie swobodnie wysungc.



Zatacznik nr 2

Wskazowki dotyczgce przymocowania spony iglicowej przy zabezpieczeniu zwrotnicy

na miejscu
Uwagi wstepne:
miejsce na opornicy, w ktérym nalezy zatozy¢ spone iglicowg, oznaczone jest matym otworem
w szyjce szyny, obwiedzionym biatym kolorem (rys.1), w otwdr ten nalezy witozyC ostrze
Srubowego sworznia spony,
hak ,h” obejmuje stopke szyny, wystep i przeszkadza przesunieciu sie iglicy do opornicy,
hak ,k” przyciska iglice do opornicy,
w sponach iglicowych nowszej konstrukcji, przedstawionych na rys. 2 zamek ,s” spony jest
osadzony u gory. Spon tych nalezy uzywa¢ zzasady do zabezpieczenia zwrotnic.
Umieszczenie zamka na sponie u goéry lub z boku nie wptywa na sposob zaktadania spon.
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Rys. bezpieczenie iglicy odsunietej
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Rys. 3 Zabezpieczenie iglicy dosunietej

B. Sposob zakladania spony

a) Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie potozenie po odtgczeniu preta napednego.

b) Przez obrét kétka ,d” wykreci¢ sworzeh srubowy. W tym celu nalezy suwak ,v’ przesungé
do potozenia wskazanego narys. 4.

c) Plytke przyporowg ,a” nastawi¢ odpowiednio do wystepujgcego w danej zwrotnicy typu szyn.

~
e

T 3:) b
™

l N
S

Rys. 4 Spona iglicowa z zamkiem u gory

d) Spone iglicowa zatozy¢ i przykrecic:
a) wedtug rys. 2, w celu zabezpieczenia iglicy odsuniete;j,
b) wedtug rys. 3 w celu zabezpieczenia iglicy dosunietej.
e) Suwak zamykajgcy ,v” wyciggna¢ (przeciagnac) przez kotko ,,d” ( rys. 5).
f) Zamek spony zamkng¢ po zabezpieczeniu zwrotnicy klucz da sie wyciggng¢ z zamka.

Rys. 5 )

g) Klucz umiesci¢ w przepisowym miejscu (tablica kluczowa lub szafka kluczowa).
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Iglice odsunietg nalezy zabezpieczyC, gdy zamkniecie nastawcze hakowe lub suwakowe jest
w porzadku. Iglice dosunietg i odsunietg nalezy zabezpieczy¢, gdy zamkniecie nastawcze suwakowe
nie jest w porzadku.

DZIAL 1II
Utrzymanie i sprawdzenie urzgdzen zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych

Rozdziat 1
Ogdlne zasady wyposazania przejazdéw w urzadzenia zabezpieczenia ruchu

Art. 1
Cel stosowania urzadzen

1. Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach kolejowych
w poziomie szyn stosuje sie w celu zapewnienia w ich rejonie bezpieczehstwa ruchu drogowego
i kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

Art. 2
Rodzaje urzadzen

1. Do zabezpieczenia przejazdow kolejowo-drogowych stosuje sie nastepujgce rodzaje urzadzen:
1) rogatki lub potrogatki z napedem mechanicznym,
2) rogatki lub potrogatki z napedem elektrycznym,
3) rogatki lub pétrogatki z napedem elektrohydraulicznym,
4) urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji Swietlnej.
2. Przejazdy zabezpieczone rogatkami mogg by¢ uzupetnione nastepujgcymi urzgdzeniami
dodatkowymi:
1) poétsamoczynng sygnalizacjg swieting,
2) sygnalizacjg zblizania sie pociagu,
3) samoczynng sygnalizacjg swietlng,
4) uzaleznieniem potozenia rogatek w przebiegach pociggowych,
5) telewizjg przemystowa.

Art. 3
Ogdlne zasady wyposazania w urzadzenia zabezpieczenia ruchu

1. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé przejazdy kolejowo-drogowe, zasady okreslenia
kategorii przejazdéw kolejowo-drogowych i podstawowe wymagania odnosnie ich wyposazania,
ustala Minister Infrastruktury, w drodze Rozporzgdzenia.

2. Rodzaj stosowanych urzgdzenh na przejazdach kolejowo-drogowych jest zalezny od:

1) kategorii przejazdu kolejowo-drogowego,

2) warunkow lokalnych,

3) kategorii linii kolejowej i przewidywanej docelowo predkosci.

3. W zaleznosci od kategorii przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia zabezpiecza sie nastepujaco:

1) kategoria A - rogatkami zamykanymi na okres przejezdzania taboru kolejowego,
obstugiwanymi na miejscu lub z odlegtosci,

2) kategoria B - urzgdzeniami samoczynnej sygnalizacji $wietlnej z pétrogatkami,

3) kategoria C - urzgdzeniami samoczynnej lub zatgczanej recznie sygnalizacji Swietlnej bez
pofrogatek,

4) kategoria D - nie stosuje sie urzgdzen zabezpieczajgcych,

5) kategoria E - rogatkami lub za pomocg furtek, kotowrotkdéw, barierek w zaleznosci
od ustalen komisji kwalifikacyjnej,

6) kategoria F - rogatkami stale zamknietymi utrzymywanymi iobstugiwanymi przez
indywidualnego uzytkownika przejazdu.
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Szczegoty dotyczgce rozwigzan technicznych, konstrukcji, montazu terenowego, uruchomienia
i utrzymania urzgdzen wymienionych w8' oraz nowych urzadzen powstajgcych wraz z postepem
techniki, zawarte sg w Dokumentacjach Techniczno-Ruchowych (DTR) oraz instrukcjach
szczegotowych opracowywanych przez producentéw dla poszczegdlnych urzadzen.

Rozdziat 2
Ogodlne zasady budowy i dziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych

Art. 1
Urzadzenia rogatkowe

Urzadzenia rogatkowe stosowane sg na jednopoziomowych skrzyzowaniach linii kolejowych
z drogami uzytku publicznego, ktore zakwalifikowane zostaty do kategorii A. Urzadzenia te
zamykajg catg szeroko$¢ jezdni oraz pas ruchu dla pieszych naczas jazdy przez przejazd
pojazdow szynowych.
W stanie zasadniczym rogatki sg otwarte, a ich zamykanie nastepuje w okreslonym czasie przed
przejazdem pojazdu szynowego przez przejazd Kkolejowo-drogowy. W uzasadnionych
przypadkach rogatki mogg by¢é w potozeniu zasadniczym zamkniete, a ich otwieranie odbywa sie
na zgdanie uzytkownika drogi. Czas zamkniecia rogatek przed dojazdem czota pojazdu
szynowego do przejazdu kolejowo-drogowego musi by¢ okreslony w regulaminie obstugi
przejazdu. Czas ten moze by¢ zmieniony w przypadku zabudowania na przejezdzie kolejowo-
drogowym dodatkowych urzgdzen wspomagajgcych urzgdzenia rogatkowe badz dla okreslonych
linii lub przejazdoéw za zgodg prezesa zarzadu.
Urzadzenia rogatkowe mogg byC¢ obstugiwane przez droznika przejazdowego lub innego
pracownika, ktéremu powierzono obowigzki obstugi urzgdzen przejazdowych. Urzgdzenia mogag
by¢ obstugiwane na miejscu lub z odlegtoéci. Obstuga na miejscu wystepuje wéwczas, gdy
odlegtos¢ nastawnika od osi przejazdu wynosi nie wiecej niz 60 m, nastawianie z odlegtosci
wystepuje wéwczas, jezeli odlegtosc ta przekracza 60 m.
Urzadzenia rogatkowe wedtug rozwigzan technicznych i sposobu obstugi dzielg sie na:

1) mechaniczne,

2) elektryczne,

3) elektrohydrauliczne.
W sktad rogatkowych urzgdzen mechanicznych wchodzg nastepujgce podzespoty:

1) stojaki nastawcze wraz z przyrzgdami nastawczymi i przyrzgdami dzwonkowymi,

2) dragi rogatkowe wraz z przeciwwagami i osprzetem,

3) windy mechaniczne,

4) pednia z osprzetem.
Stojak nastawczy nalezy instalowaé po prawej stronie jezdni tak, aby odlegto$¢ najblizszego
elementu urzadzenia rogatkowego od skrajnej szyny byta nie mniejsza niz 3m. Na stojaku
nastawczym moze by¢ zamontowany przyrzad dzwonkowy, ktéry ostrzega od momentu
wykonania pierwszych ruchow korba, az do osiggniecia przez drag potozenia poziomego. Jezeli
droga przecina jeden lub dwa tory kolejowe, nalezy stosowac jedno urzgdzenie dzwonkowe, a gdy
przecina wiecej toréw - dwa urzadzenia dzwonkowe, po jednym z kazdej strony przejazdu
lub przejscia.
W urzadzeniach mechanicznych dotychczas stosuje sie draggi metalowe o przekroju okrggtym.
Dragi te nalezy malowac w pasy poprzeczne naprzemiennie koloru czerwonego i biatego po 50 cm
kazdy, przy czym pierwszy pas od strony cienszego konca drgga jest czerwony. Drgg moze tez
by¢ oklejony folig odblaskowg o kolorach biatym i czerwonym, wéwczas nie ma potrzeby jego
malowania. Niezaleznie, kazdy dragg moze by¢ wyposazony w 3 swiatta odblaskowe koloru
czerwonego (katafoty). Odlegto$¢ osi draga od jezdni powinna wynosi¢ od 0,9 do 1,1 m. Drag
powinien by¢ instalowany prostopadle do osi drogi. Dla podparcia drgga w potozeniu poziomym
stosuje sie podpore statg lub ruchomg. Podpore ruchoma stosuje sie przede wszystkim dla drggow
zamykajgcych potowe jezdni. W celu usztywnienia drggow dtuzszych niz 7,60 m wskazane jest
stosowanie odciggéw. Dragi rogatek obstugiwanych 2z miejsca, po osiggnieciu potozenia
poziomego powinny by¢ zaryglowane w celu uniemozliwienia ich uniesienia. Drggow rogatek

81 Dziat 111, Rozdziat 1, Art. 2.
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10.

11.

12.

13.

obstugiwanych z odlegtosci nie rygluje sie w potozeniu poziomym (zamknietym) dla umozliwienia
uzytkownikowi drogi uniesienia ich i opuszczenia przejazdu.
W rogatkowych urzgdzeniach mechanicznych zamykanie iotwieranie drggéw rogatkowych
odbywa sie za pomocg windy mechanicznej sprzegnietej pednig z napedem mechanicznym
umocowanym na stojaku rogatki. Do wspolnej pedni mozna wigczy¢ nie wiecej niz 4 rogatki. Winda
moze by¢ zainstalowana na zewnatrz lub wewnatrz straznicy, jezeli obstugujgcy ma zapewnione
pole obserwacji przejazdu. Dla windy zewnetrznej nalezy stosowaé urzgdzenia uniemozliwiajgce
obstuge przez osoby postronne, jezeli pracownik wykonuje dodatkowe czynnosci. Rogatka
mechaniczna obstugiwana z odlegtosci powinna byé nastawiana windg pozwalajgcg na uzyskanie
wyprzedzajacego dziatania sygnatu akustycznego w stosunku do rozpoczecia zamykania drggéw
rogatkowych. Wyprzedzajgce dziatanie sygnatu akustycznego wynosi minimum 8 sekund, a dla
budowanych po 2015 roku - 13 sekund (wstepne ostrzeganie), przed rozpoczeciem opadania
draggow rogatkowych. Ponadto urzgdzenie nastawcze powinno posiada¢ dodatkowo urzgdzenie
do kontroli potozenia zapor rogatkowych orazluzng korbe z ogranicznikiem sprezynowym
zapobiegajgcym uderzeniu pracownika obstugujgcego rogatke w przypadku uniesienia drgga
przez uzytkownika drogi.
W sktad rogatkowych urzgdzen elektrycznych wchodza:

1) napedy elektryczne,

2) dragi wraz z osprzetem,

3) urzadzenia nastawcze,

4) aparatura sterujgco- zasilajaca,

5) urzadzenia akustyczne.
Naped elekiryczny jest skonstruowany w sposob umozliwiajgcy zamontowanie drgga
bezposrednio na jego osi. Obstuzenie nastawnika powoduje uruchomienie silnika elektrycznego,
umocowanego wewnatrz napedu rogatkowego, a poprzez uktad przektadni nastepuje ruch draga
rogatkowego. Jeden nastawnik umozliwia obstuge do trzech rogatek.
W urzgdzeniach rogatkowych elektrycznych stosuje sie dragi drewniane, aluminiowe o przekroju
okragtym lub prostokatnym. Dopuszcza sie takze wykonanie drggéw rogatkowych zinnych
materiatow. Zasady usytuowania drggow, ryglowania oraz sposobu malowania, podane w® dla
urzgdzen mechanicznych, sg wazne takze dla urzgdzen elektrycznych. Urzgdzenia nastawcze
(nastawniki) nalezy lokalizowa¢ na zewnatrz lub wewnatrz straznicy tak, aby zapewni¢ mozliwosé
obserwacji przejazdu podczas obstugi.
W przypadku zaniku napiecia zasilajgcego lub niemozliwosci sterowania napedami z nastawnika,
istnieje  mozliwos¢ obstugi recznej. W pomieszczeniu droznika stosuje sie odtgcznik
uniemozliwiajgcy sterowanie za pomocg nastawnika.
Na wszystkich przejazdach kolejowo-drogowych gdzie istnieje wzmozony ruch pieszych, musi by¢
zainstalowane urzgdzenie akustyczne uruchamiane wyprzedzajgco w stosunku do zamykania
rogatek. Czas wczesniejszego ostrzegania wynosi minimum 8 sekund, a dla budowanych po 2015
roku - 13 sekund (wstepne ostrzeganie). W urzadzeniach rogatkowych nastawianych z odlegtosci
powinna by¢ mozliwos¢ awaryjnego zamykania przejazdu bez wstepnego ostrzegania
oraz awaryjnego domykania uniesionych drggow. Jezeli rogatki obstugiwane na miejscu sg
wyposazone w urzgdzenie akustyczne, to jest ono uruchamiane réwnoczesnie z rozpoczeciem
zamykania zapér i dziata do chwili osiggniecia przez nie potozenia poziomego.

Art. 2

Urzadzenia dodatkowe stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii ,,A”

1.

2.

Zgodnie z8 wyrdznia sie nastepujgce urzgdzenia dodatkowe:

1) pdotsamoczynng sygnalizacje Swieting,

2) samoczynng sygnalizacje swietlng,

3) uzaleznienie potozenia rogatek w przebiegach pociggowych,

4) telewizje przemystowa.
Na jednym przejezdzie kolejowo-drogowym mozna zainstalowac wigcej niz jedno z w/w urzadzen.
Potsamoczynng sygnalizacje swieting moga stanowic:

1) Swiatta czerwone na drggach rogatkowych lub

82 Dzial 111, Rozdziat 2, Art. 1, ust. 7.
8 Dziat 111, Rozdzial 1, Art. 1. ust. 2.
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2) Swiatta czerwone nadragach rogatkowych wraz ze $wiattami czerwonymi
na sygnalizatorach drogowych.

W sktad potsamoczynnej sygnalizacji swietinej wchodzi:

1) aparatura sterujgco-zasilajgca,

2) Swiatta czerwone na drggach rogatkowych,

3) $wiatta czerwone na sygnalizatorach drogowych.
Swiecenie czerwonych $wiatet na sygnalizatorach idrggach rogatek rozpoczyna sie w chwili
obstuzenia nastawnika do zamkniecia przejazdu i trwa do czasu, gdy podnoszone dragi rogatkowe
osiggng potozenie pionowe, otwarte. Swiatta na drggach isygnalizatorach powinny $wiecié¢
pulsujgco z czestotliwoscig 50-70 mignie¢ na minute. Na dragach instaluje sie po 3 swiatta. Jesli
po jednej stronie toru znajduje sie wiecej niz jeden drag rogatkowy, wowczas na kazdym z nich
nalezy instalowa¢ po minimum dwa Swiatta. Sygnalizatory drogowe ustawia sie bezposrednio (jak
najblizej) przed napedami rogatkowymi, po prawej stronie jezdni, z zachowaniem skrajni drogowe;.
W przypadku koniecznosci sygnalizatory drogowe stosuje sie dodatkowo po lewej stronie drogi.
Jesli przed przejazdem zbiega sie kilka drog, wéwczas sygnalizatory powinny by¢ widoczne
z kazdej drogi. Dla kazdego przejazdu istnieje mozliwos¢ niezaleznego sterowania swiattami
za pomocg dodatkowego, plombowanego przefgcznika, zlokalizowanego (w miare mozliwosci)
wewnatrz pomieszczenia dréznika. Jezeli stosowana jest pétsamoczynna sygnalizacja swietlna dla
rogatek obstugiwanych z odlegtosci, uruchomienie sSwiatet na sygnalizatorach drogowych
i w latarkach drgga powinno nastgpi¢ z wyprzedzeniem w stosunku do rozpoczecia zamykania
dragoéw, rownoczesnie z wigczeniem sygnatu akustycznego. Napiecie zasilania $wiatet drogowych
i latarek drggow nie moze przekraczac 24 V.
Swiatta czerwone na sygnalizatorach i na dragach powinny byé widoczne z drogi w porze nocnej
z odlegtosci 300 m w zwyktych warunkach atmosferycznych.
W przypadku przerwy w zasilaniu z sieci energetycznej powinno by¢ zapewnione inne zasilanie
Swiatet czerwonych na sygnalizatorach i na drggach rogatkowych co najmniej w ciggu 8 godzin,
a swiatta te powinny by¢é widoczne w porze nocnej w zwyklych warunkach atmosferycznych
z odlegtosci 150 m.
Sygnaty wyswietlane przez sygnalizatory drogowe powinny byé widoczne z drogi co najmniej
z odlegtosci 100 m przy stonecznej pogodzie, a niewidoczne od strony toru kolejowego.
Sygnalizatory drogowe ustawia sie bezposrednio (jak najblizej) przed rogatkami, po prawej stronie
drogi, z zachowaniem skrajni drogowej w taki sposéb, aby 0$ soczewki znajdowata sie
na wysokosci 2,2+2,7 m nad poziomem jezdni. W przypadku koniecznos$ci sygnalizatory drogowe
stosuje sie dodatkowo po lewej stronie drogi. Jesli przed przejazdem zbiega sie kilka drog,
wéwczas sygnalizatory powinny byé widoczne z kazdej drogi. Swiatta na sygnalizatorach
drogowych zatgczane sg urzgdzeniami przetgczajacymi w napedach rogatkowych. Zastosowane
sygnalizatory posiadajg jedno lub dwa Swiatta czerwone z soczewkami o Srednicy 300 mm
(ustawione poziomo migajgce naprzemiennie) pulsujgce z czestotliwoscig 50-70 migniec
na minute.
Uzaleznienie zamkniecia rogatek w przebiegach pociggowych moze by¢ stosowane dla urzgdzen
rogatkowych obstugiwanych na miejscu z posterunku ruchu wyposazonego w urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym. Uzaleznienie to jest realizowane w stacyjnych urzgdzeniach srk
i uniemozliwia wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na semaforze, jezeli w drodze przebiegu
znajduje sie przejazd z niezamknigetymi rogatkami. Uniemozliwione jest tez otwarcie zamknietych
rogatek w przypadku, gdy nastawiony jest przebieg przez przejazd. Uchylenie uzaleznienia
nastepuje po przejechaniu pojazdu szynowego przez strefe przejazdu.
Na przejazdach kolejowo-drogowych, ktore nie sg dostatecznie widoczne z miejsca obstugi mogg
by¢ instalowane urzgdzenia telewizji przemystowej. Urzadzenia telewizji przemystowe] sktadajg

1) kamery (lub kamer) zainstalowanej przy przejezdzie kolejowo-drogowym,
2) monitora zlokalizowanego w pomieszczeniu, z ktérego obstugiwany jest przejazd kolejowo-
drogowy,
3) urzadzen transmisyjnych, oraz ewentualnie
4) urzadzen gtosnikowo-mikrofonowych zlokalizowanych przy przejezdzie kolejowo-
drogowym i w pomieszczeniu obstugi.
Kamera zlokalizowana przy przejezdzie kolejowo-drogowym stuzy do umozliwienia pracownikowi
obstugujgcemu urzgdzenia rogatkowe obserwacji obszaru przejazdu oraz potozenia rogatek.
Urzgdzenia gtosnikowo-mikrofonowe umozliwiajg kontakt stowny dréznika z osobami znajdujgcymi
sie na przejezdzie kolejowo-drogowym oraz umozliwiajg styszalno$¢ dzwiekéw z przejazdu



w pomieszczeniu obstugi. Z jednego miejsca obstugi moze byé obstugiwanych kilka przejazdow
kolejowo-drogowych z zainstalowanymi urzgdzeniami telewizji przemystowe;j.

Art. 3
Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji Swietlnej

1. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji Swietlnej sktadajg sie z:

1) aparatury sterujgco-kontrolnej,

2) urzadzeh oddziatywania,

3) urzadzen dla uzytkownikéw drogi

4) urzgdzenia zdalnej kontroli (powtarzacza)

5) powigzan z urzadzeniami kontroli prowadzenia pociggéw

6) urzadzen zasilajgcych.

2. Urzadzenia, o ktérych mowa w? dziatajg w sposéb samoczynny tj. bez udziatu cziowieka.
Zblizajgcy sie do przejazdu kolejowo-drogowego pojazd szynowy nadjezdzajgc na urzgdzenia
oddziatywania powoduje uruchomienie aparatury sterujgco-kontrolnej oraz wtgczenie sSwiatet
na sygnalizatorach drogowych. Jezeli urzgdzenia ssp wyposazone sg w poétrogatki, uruchomienie
ich nastepuje z opdéznieniem minimum 8 sekund, a dla budowanych po 2015 roku 13 sekund
(wstepne ostrzeganie). Wigczenie swiatet na drggach (dwie latarki znajdujgce sie od strony
napedu rogatkowego migajg z czestotliwoscig swiatet na sygnalizatorach drogowych, trzecia
umieszczona na kohcu draga $wieci Swiattem ciggtym) nastepuje w czasie zamykania pétrogatki,
po odchyleniu od pionu o kat nie wiekszy niz 15°. Napiecie zasilania Swiatet sygnalizatora i latarek
drgga nie moze przekracza¢ 24 V. Jezeli na przejezdzie sg zlokalizowane dwie pary potrogatek,
to uruchomienie pétrogatek wyjazdowych nastepuje bezposrednio po zamknieciu pétrogatek
wjazdowych, czyli po ok. 24 sekundach.

3. Urzadzenia oddziatywania sg tak zlokalizowane w torze, aby zapewni¢ minimum 30 sekundowy
czas ostrzegania dla najszybszego pojazdu szynowego dla danego szlaku. Dla przejazdéw kat.
.8~ zczterema potrogatkami minimalny czas ostrzegania wynosi 46 sekund. llo$¢ irodzaj
zastosowanych urzgdzeh oddziatywania zalezy od warunkéw lokalnych. W/w punkty
oddziatywania powinny zapewni¢ realizacje czasOéw ostrzegania. Lokalizacja wigczajgcych
urzgdzen oddziatywania pociggu dla okreslonej maksymalnej predkosci pociggdw musi wynosic
od przejazdu minimum;

1) dla v do 60 km/godz.- 500 m,

2) dlav =70 km/godz.- 595 m,

3) dlav=_80km/godz.- 670 m,

4) dlav =90 km/godz.- 750 m,

5) dlav =100 km/godz.- 835 m,

6) dlav =110 km/godz.- 920 m,

7) dlav =120 km/godz.- 1000 m,

8) dlav =130 km/godz.- 1085 m,

9) dlav =140 km/godz.- 1170 m,

10) dla v = 150 km/godz.- 1250 m,

11) dla v = 160 km/godz.- 1350 m,

12) dla v = 160 km/godz. (dla ssp z czterema potrogatkami)- 2050 m.

4. Ostrzeganie uzytkownikéw drogi odbywa sie za pomoca:

1) sygnalizatorow drogowych zlokalizowanych na przejazdach kategorii ,C’- z prawej strony
drogi w odlegtosci 5 m od skrajnej szyny, a na przejazdach kategorii ,B” bezposrednio
przed napedem poétrogatki. W zaleznosci od warunkéw miejscowych dla obu kategorii
przejazdow dopuszcza sie ustawienie dodatkowego sygnalizatora drogowego z lewe;j
strony drogi,

2) wolno bijgcego dzwonu lub buczka (instalowanego na wniosek komisji ustalajgcej
kategorie przejazdu),

3) dwodch lub czterech pétrogatek (na przejazdach kategorii ,B”) zamykajgcych w czasie
ostrzegania prawg lub catg szerokos¢ jezdni. Poirogatki powinny by¢ instalowane
prostopadle do osi drogi, tak, aby odlegtos¢ najblizszego elementu urzgdzenia
rogatkowego od skrajnej szyny byla nie mniejsza niz 3 m dla istniejgcych, a5 m
dla nowobudowanych. Dragi te powinny by¢é pomalowane w pasy czerwono-biate o
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szeroko$ci 300 mm zaczynajgc czerwonym pasem od $rodka jezdni. na kazdym dragu
potrogatki umieszcza sie trzy latarki Swiatta czerwonego.
Ostrzeganie uzytkownikéw drogi odbywa sie od momentu najechania pojazdu szynowego
na urzadzenie oddziatywania-zlokalizowane zgodnie z zasadami podanymi w?®, az do czasu
przejechania przez przejazd catego pojazdu szynowegdo, przy czym:

1) wylaczenie sygnatlu akustycznego nastepuje po najechaniu czota pojazdu szynowego
na urzadzenia oddziatywania zlokalizowane przy przejezdzie,

2) wytagczenie Swiatet na sygnalizatorach drogowych na przejazdach kategorii ,C”
lub rozpoczecie podnoszenia sie potrogatek na przejazdach kategorii ,B” nastepuje
po uplywie max. 6 sekund od zjechania pojazdu szynowego z urzgdzenia oddziatywania
zlokalizowanego przy przejezdzie,

3) wylgczenie Swiatet na drggach nastepuje przy zblizaniu sie drgga do potozenia pionowego.
Jezeli w czasie wigczenia urzgdzen samoczynnej sygnalizacji swietlnej dla jednego pojazdu
szynowego, w strefe oddziatywania wjedzie inny pojazd szynowy po tym samym lub drugim torze,
to dziatanie urzgdzehn samoczynnej sygnalizacji swietlnej zostaje podtrzymane.

Do zdalnej obserwaciji aktualnego stanu sygnalizacji samoczynnej, rejestrowania usterek w pracy
urzadzenia oraz dokonywania zdalnych wylgczen urzadzen sygnalizacyjnych na przejezdzie
kolejowo-drogowym stuzy urzgdzenie zdalnej kontroli, zwane tez powtarzaczem. Powtarzacz ten
jest instalowany w miare mozliwosci na najblizszym dla przejazdu, stale obsadzonym posterunku
ruchu lubtez w pomieszczeniu droznika obstugujgcego przejazd, na ktérym dodatkowo
zbudowano urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji swietlinej. W przypadkach szczegdlnych (zbyt
duza odlegto$¢ miedzy posterunkiem ruchu a przejazdem kolejowo-drogowym z samoczynng
sygnalizacjg) dopuszcza sie lokalizacje powtarzacza ssp w pomieszczeniu droznika najblizszego
przejazdu strzezonego. Powtarzacz przekazuje informacje o stanie urzgdzen samoczynnej
sygnalizacji $wietlnej na przejezdzie kolejowo-drogowym, umozliwia tez zdalng obstuge urzadzen.
Sposéb wykorzystania i obstugi urzadzenia zdalnej kontroli (powtarzacza) musi by¢ okreslony
w regulaminie technicznym w postaci szczegotowej instrukcji obstugi.

W uzasadnionych przypadkach istnieje mozliwos¢ powigzania urzadzen ssp ze stacyjnymi
lub liniowymi urzgdzeniami srk.

Konstrukcja urzadzen powinna zapewniaé prawidtowg prace przy zaniku napiecia z sieci
energetycznej, przez co najmniej:

1) 8 godzin przy stosowaniu sygnalizatoréw i potrogatek,

2) 24 godziny przy stosowaniu tylko sygnalizatoréw drogowych.

Rozdziat 3
Obowiazki automatyka

Art. 1

Obowiazki automatyka w zakresie eksploatacji urzadzen na przejazdach kolejowo-

drogowych

Automatycy pracujgcy na dziatce powinni znac i przestrzega¢ DTR oraz przepisy i instrukcje
dotyczace budowy, eksploatacji ikonserwacji, dziatania iobstugi urzgdzen rogatkowych
i samoczynnej sygnalizacji Swietlnej, jak rowniez Instrukcie JSK-E1 iJSK-R1, w zakresie
niezbednym dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robot
w czynnych urzgdzeniach. Ponadto powinni:
1) znaé teoretycznie i praktycznie urzadzenia na przejazdach kolejowo-drogowych na
swojej dziafce;
2) umie¢ wykonywac roboty budowlano - montazowe zwigzane z budowg, przeglgdami
i konserwacjg eksploatowanych urzgdzen na przejazdach kolejowo-drogowych;
3) umie¢ wykonywaé roboty Slusarsko - montazowe zwigzane z naprawg, montazem
i regulacjg urzadzen na przejazdach kolejowo-drogowych;
4) umiec postugiwac sie przyrzadami pomiarowymi oraz dokonywac przegladéw, konserwac;ji
i regulacji eksploatowanych urzgdzeh na przejazdach kolejowo-drogowych;
5) zna¢ przepisy dotyczagce bezpieczenstwa i higieny pracy, ochrony przeciwpozarowej
oraz przeciwporazeniowej, a takze zna¢ zasady udzielania pierwszej pomocy.
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2. Automatyk powinien wykona¢ wszystkie przeglady ikonserwacje zgodnie z%, wynikajgce
z dokumentacji techniczno-ruchowej oraz instrukcji szczegdtowych urzgdzen na przejazdach
kolejowo-drogowych, azawarte w miesiecznych harmonogramach pracy. Zmiany w
harmonogramach prac mogg by¢ dokonywane tylko przez kierownika jednostki.

3. Automatyk ma obowigzek zapewni¢ nalezytg sprawnos¢ techniczng urzgdzen na przejazdach
kolejowo-drogowych znajdujgcych sie w granicach dziatki, na ktérej wykonuje obstuge techniczna.

Rozdziat 4
Zasady postepowania w przypadku wystapienia uszkodzenia urzadzen
oraz prowadzenia robét

Art. 1
Zasady postepowania w przypadku wystapienia uszkodzenia

1. Na przejezdzie kolejowo-drogowym z urzgdzeniami rogatkowymi obstugiwanymi na miejscu:

1) jezeli nie zamykajg sie dragi nalezy zamykac je recznie (po roztgczeniu sprzegta miedzy
dragiem a silnikiem lub tarczy silnikowej od osi przyrzadu nastawczego) do momentu ich
zaryglowania, powiadomic¢ dyzurnych ruchu posterunkéw sagsiadujgcych z tym szlakiem by
powiadomienie o odjezdzie pojazdu szynowego nastepowato wczesniej niz przewiduje
regulamin,

2) jezeli nie zamyka sie jeden drgg rogatki mechanicznej lub elektrycznej i nie da sie zamknaé
recznie, nalezy przejazd kolejowo-drogowy osygnalizowa¢ znakiem drogowym ,stoj-
rogatka uszkodzona” ustawiajgc znak tuz przed napedem uszkodzonej rogatki, na czas
przejazdu pojazdu szynowego pozostate dragi obstugiwaé¢ wedtug regulaminu, a przejazd
strzec na miejscu od strony uszkodzonej rogatki,

3) jezeli nie zamykajg sie rogatki z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego i nie dajg sie
zamkng¢ recznie przejazd kolejowo-drogowy nalezy osygnalizowac¢ znakiem drogowym
,St6j rogatka uszkodzona” z obu stron, ustawiajgc znaki tuz przed napedami rogatek,
powiadomié dyzurnych ruchu sagsiednich posterunkéw ruchu o koniecznosci wydawania
rozkazéw pisemnych o ograniczeniu predkosci jazdy czota pojazdu szynowego przez
przejazd do 20 km/godz., ajezeli przejazd kolejowo-drogowy wyposazony jest
w pétsamoczynng sygnalizacje swietlng nalezy jg zatgczaé przyciskiem ,awaryjne
wigczanie” zgodnie z regulaminem obstugi przejazdu,

4) jezeli nie otwierajg sie rogatki nalezy je otworzy¢ recznie po roztgczeniu sprzegta miedzy
draggiem a silnikiem lub tarczy linkowej od osi przyrzadu nastawczego i postepowaé
identycznie jak w punktach 1), 2), 3).

W przypadku pkt. 2) i 3) uprawniony pracownik przed przejazdem pojazdu szynowego zatrzymuje
zblizajgce sie do przejazdu pojazdy drogowe sygnatem D7. Po przejezdzie przez przejazd pojazdu
szynowego i po upewnieniu sie, ze do przejazdu nie zbliza sie Zzaden inny pojazd szynowy,
pracownik ten podaje ustnie i ruchem reki zezwolenie na przejazd pojazdéw drogowych przez
przejazd. Ustawione wczesniej znaki drogowe zdejmuje lub odwraca, wzglednie zastania, aby byty
niewidoczne dla uzytkownikow drogi.

2. Na przejezdzie kolejowo-drogowym z urzgdzeniami rogatkowymi obstugiwanymi z odlegtosci
kazde uszkodzenie uniemozliwiajgce zamykanie przejazdu kolejowo-drogowego wymaga
wprowadzenia lub zgdania wprowadzenia ograniczenia predkos$ci jazdy czota pojazdu szynowego
do 20km/godz. przez przejazd oraz podania sygnatu dzwiekowego przez pojazd szynowy
zblizajgcy sie do przejazdu. Nastepnie nalezy wezwac¢ upowaznionego pracownika do strzezenia
przejazdu kolejowo-drogowego na miejscu w czasie przejazdow pojazdow szynowych. Wezwany
pracownik obstuguje, jesli jest to mozliwe, napedy rogatek recznie. Jezeli niemozliwa jest obstuga
napedow rogatek recznie, pracownik strzegacy ustawia po stronie uszkodzonej rogatki znaki
drogowe ,stop”, jezeli przejazd nie jest w te znaki wyposazony pod znakami dodatkowo umieszcza
tabliczke z napisem ,rogatka uszkodzona”. W regulaminie obstugi nalezy okresli¢ sposob
tacznosci (telefon lub radiotelefon noszony pracujgcy w sieci technicznej) pracownika strzeggcego
z posterunkiem ruchu majgcym informowac go o ruchu pojazdéw szynowych. Od czasu zgtoszenia
o podjeciu strzezenia przejazdu na miejscu, nalezy odwota¢ ograniczenia predkosci jazdy
pojazdéw szynowych. W przypadku gdy przejazd Kkolejowo-drogowy jest wyposazony

8 Dzial IV.
61



4.

w urzgdzenia sygnalizacji pétsamoczynnej nalezy jg zatgczaC witgcznikiem awaryjnym na czas
przejazdu pojazdu szynowego.

Na przejezdzie kolejowo-drogowym z urzadzeniami rogatkowymi obstugiwanym z odlegtosci
i wyposazonymi w telewizje przemystowa:

1)

2)

3)

w przypadku zaniku obrazu na monitorze, urzgdzeh rogatkowych nie nalezy obstugiwac,
rogatki pozostawi¢ w stanie otwartym ijezeli zainstalowana jest sygnalizacja swietlna
polsamoczynna nalezy jg zatgczy¢ przyciskiem awaryjnym, a sposob osygnalizowania
i wprowadzenia obostrzen powinien by¢ taki jak podano w?’,

jezeli przejazd kolejowo-drogowy wyposazony jest w dwie kamery wspétpracujgce
z dwoma monitorami to postepowanie, o ktérym mowa w pkt.1) jest konieczne dopiero przy
zaniku obrazu na dwéch monitorach réwnoczesnie,

o zaistniatych uszkodzeniach w telewizji przemystowej powiadomi¢ dyspozytora JSK Sp. z
0.0. lub pracownika odpowiedzialnego za utrzymanie urzgdzen fgcznosci i odnotowaé
w ,Dzienniku uszkodzen urzadzen tgcznosci”.

Na przejazdach kolejowo-drogowych z urzgdzeniami ssp :

1)

2)

3)
4)

5)

jezeli powtarzacz znajdujgcy sie na posterunku ruchu zasygnalizowat uszkodzenie, nalezy
wydawaé rozkazy pisemne o ograniczeniu predkosci czota pojazddéw szynowych do 20
km/godz. oraz podaniu sygnatu dzwiekowego przez pojazdy szynowe przed przejazdem
kolejowo-drogowym,

jezeli powtarzacz znajdujgcy sie na posterunku dréznika zasygnalizowat uszkodzenie,
nalezy powiadomié¢ obydwa posterunki ruchu o uszkodzeniu ssp natym przejezdzie
kolejowo-drogowym i koniecznosci wydawania rozkazéw pisemnych o ograniczeniu
predkosci czota pojazdéw szynowych do 20 km/godz. oraz podaniu sygnatu dzwiekowego
przez pojazdy szynowe przed przejazdem kolejowym,

obstuzy¢é powtarzacz zgodnie z zatgcznikiem do regulaminu technicznego stacji ,opis
obstugi ssp”, po upewnieniu sig, ze w strefie oddziatywania nie ma pojazdu szynowego,
jezeli przez strefe urzadzen oddziatywania pojazd szynowy przejechat i nie zatgczyt
urzadzen sygnalizacji ssp nalezy postgpic jak w pkt. 1) lub 2) oraz 3)

odnotowa¢ uszkodzenie w ksigzce kontroli urzgdzen na posterunku na ktorym
zlokalizowany jest powtarzacz oraz powiadomié¢ od godz. 6:00 do 14:00 automatyka lub w
godz. od 14:00 do 6:00 dyspozytora JSK Sp. z 0.0. Kierownik jednostki po otrzymaniu
wiadomosci o uszkodzeniu ssp zobowigzany jest do zorganizowania strzezenia przejazdu
na miejscu przez uprawnionego pracownika.

5. Wprowadzone obostrzenia nalezy odwotacé:

6.

1)

2)

3)

po przejezdzie dwdch kolejnych pojazdéw szynowych po torze i z kierunku, przy ktérym
wystgpita usterka, przy prawidtowym dziataniu urzgdzeh po samoistnym ustgpieniu
uszkodzenia,

po usunieciu uszkodzenia przez automatyka i dokonaniu wpisu o prawidtowym dziataniu
w ksigzce kontroli urzgdzen lub telefonicznym zgtoszeniu imiennym z przejazdu przez tego
pracownika;

po zgtoszeniu przez uprawnionego pracownika, ze rozpoczat strzezenie przejazdu
kolejowo-drogowego na miejscu zgodnie z regulaminem obstugi i przejazd osygnalizowat
znakami ,Stdj rogatka uszkodzona” lub ,Stdj sygnalizacja uszkodzona” z obu stron.

Automatyk po otrzymaniu zgtoszenia o wystgpieniu uszkodzenia powinien:

1)

6)

jesli przejazd kolejowo-drogowy jest nie osygnalizowany, spowodowaé osygnalizowanie
przejazdu w zaleznosci od rodzaju urzgdzeh znakami drogowymi ,Stéj rogatka
uszkodzona”, ,Stdj sygnalizacja uszkodzona” lub znakiem ,stop”. Osygnalizowanie
powinno trwac przez caty czas usuwania uszkodzenia,

osygnalizowanie i ustawienie znakoéw powinno by¢ zgodne z obowigzujgcymi przepisami,
zlokalizowac przyczyne wystgpienia uszkodzenia,

usungc¢ uszkodzenie w mozliwie jak najkrotszym czasie,

po usunieciu uszkodzenia dokonac¢ zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen na posterunku
ruchu lub na przejezdzie kolejowo-drogowym, w zaleznosci od tego gdzie odbyfa sie
naprawa. W przypadku telefonicznego lub radiowego zgtoszenia usunigcia usterki przez
automatyka odpisu w ksigzce kontroli urzgdzenh dokonuje personel obstugi posterunku.

po wykonaniu czynnoéci wymienionych w pkt. 4) spowodowaé usuniecie osygnalizowania
okreslonego w pkt. 1).

87 Dziat 111, Rozdziat 4, Art. 1 ust. 2.
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1.

Art. 2
Zasady postepowania w czasie usuwania uszkodzenia

W przypadku stwierdzenia, ze uszkodzenie bedzie trwato nie diuzej niz siedem dni nalezy
postepowac wedtug zasad okreslonych w §18 stosownie do rodzaju uszkodzenia.
W przypadku uszkodzenia urzgdzen, ktérych naprawa nie moze byé dokonana w ciggu siedmiu
dni i nie ma mozliwosci zorganizowania strzezenia przejazdéw kolejowo-drogowych na ktérych
nastgpito uszkodzenie, nalezy zastosowac nastepujgcy sposob postepowania:

1) w przypadku przejazdu kolejowo-drogowego kat. ,A” nalezy:

a) spowodowa¢ dokonanie zmiany znakow drogowych ,przejazd kolejowy z zaporami”
na znaki drogowe ,przejazd kolejowy bez zapdr”, oraz umiesci¢ przed przejazdem znaki
drogowe ,Stop”,

b) ustawi¢ z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego ,krzyze Sw. Andrzeja”,

¢) zdemontowa¢ dragi,

d) ustali¢ i wprowadzi¢ maksymalng predko$¢ pojazdow szynowych przed tym przejazdem
dla warunkéw widzialnosci mierzonej z odlegtosci 5 m od skrajnej szyny,

e) wszystkie w/w czynnosci wykonaé w Scisle okreslonym terminie, jednoczes$nie w tym
samym czasie,

2) w przypadku przejazdu kolejowo-drogowego kat. ,B” nalezy:

a) zdemontowac potrogatki spowodowac dokonania zmiany znakow drogowych ,Przejazd
kolejowy z zaporami” na znaki drogowe ,Przejazd kolejowy bez zapér”, oraz umiesci¢
przed przejazdem znaki drogowe ,Stop”,

b) umiesci¢ tablice informacyjne ,Sygnalizacja nieczynna”,

c) ustawié z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego ,krzyze Sw. Andrzeja’,

d) ustali¢ i wprowadzi¢ maksymalng predko$¢ pojazdow szynowych przed tym przejazdem
dla warunkéw widzialnosci mierzonej z odlegtosci 5m od skrajnej szyny,

e) wszystkie w/w czynnosci wykonac¢ jednoczesnie w tym samym czasie.

3) w przypadku przejazdu kolejowo-drogowego kat. ,C” nalezy:

a) spowodowac umieszczenie przed przejazdem znakéw drogowych ,Stop”,

b) umiesci¢ tablice informacyjne ,Sygnalizacja nieczynna”.

c¢) ustali¢ i wprowadzi¢ maksymalng predkos¢ pojazdow szynowych przed tym przejazdem
dla warunkéw widzialnosci mierzonej z odlegtosci 5m od skrajnej szyny,

d) wszystkie w/w czynnosci wykonac¢ jednoczesnie w tym samym czasie.

3. W zaleznosSci odtypu urzgdzen sygnalizacji ssp itypu powtarzacza, sygnalizowane

sg nastepujgce uszkodzenia:

1) uszkodzenia w aparaturze ssp,

2) brak zasilania z sieci energetyczne;.
W zaleznosci od czasu trwania uszkodzenia sygnalizacja uszkodzeh moze by¢ optyczna
lub optyczna i dzwiekowa. Uszkodzenia i czynno$ci obstugowe sg rejestrowane. Zasady obstugi
powtarzacza ujete sg w regulaminie technicznym pracy dla obstugi posterunku.

Art. 3
Zasady postepowania w przypadku wykonywania robét

Przed rozpoczeciem robodt, niezaleznie od ich zakresu, nalezy dokonac zapisu w ksigzce kontroli
urzadzen na posterunku obstugujgcym urzgdzenia lub na przejezdzie kolejowo-drogowym (w
kontenerze lub szafie). W przypadku zapisu w ksigzce kontroli urzadzeh znajdujgcej sie
w kontenerze lub szafie automatyk zobowigzany jest przekazac tres$¢ zapisu przy pomocy srodkow
tacznosci personelowi obstugujgcemu urzgdzenia, ktéry wpisuje go do ksigzki kontroli urzagdzen
na posterunku. Pracownik obstugi przyjmuje zapis automatyka do wiadomosci potwierdzajgc go
wiasnym podpisem iwyraza zgode na rozpoczecie robot dokonujgc otym zapisu rowniez
w ksigzce kontroli urzgdzen na posterunku. Automatyk w zapisie okresla zakres i miejsce robat,
rodzaj obostrzen oraz sposéb powiadamiania pracujgcych o zblizaniu sie pojazdéw szynowych.
Pracownik obstugi wyrazajgc zgode potwierdza rowniez wprowadzenie zgdanych obostrzen
oraz sposob powiadamiania pracujgcych o zblizaniu sie pojazdéw szynowych.

W czasie wykonywania robo6t konserwacyjnych lub modernizacyjnych, podczas ktérych nastgpi
wytgczenie urzgdzen zabezpieczenia na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A na okres
krétszy niz 8 godzin sposob postepowania jest nastepujacy:
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1) gdy przejazd kolejowo-drogowy jest obstugiwany na miejscu strzezenie powinno by¢
zapewnione przez pracownika obstugujgcego te urzadzenia (dréznika),

2) gdy przejazd kolejowo-drogowy jest obstugiwany z odlegtosci lub pracownik obstugujgcy
urzgdzenia na danym przejezdzie (dyzurny ruchu, nastawniczy itp.) nie moze strzec
przejazdu na miejscu, strzezenie tego przejazdu powinien zapewni¢ automatyk
posiadajgcy uprawnienia do kierowania ruchem na przejezdzie kolejowym. Pracownik
strzegacy przejazd na miejscu powinien miec¢ przy sobie sygnat D7 i zéttg chorggiewke
w porze dziennej, a w porze nocnej latarke z czerwonym i biatym Swiattem oraz powinien
mie¢ zapewniong tgcznos¢ z pracownikiem obstugujgcym te urzgdzenia,

3) w trudnych warunkach atmosferycznych powodujgcych brak widocznosci nalezy
wprowadzi¢ obowigzek wydawania rozkazow pisemnych o ograniczeniu predkosci czota
pojazddéw szynowych do 20 km/godz. w rejonie robo6t lub przed przejazdem,

4) w czasie miejscowego strzezenia przejazdu kolejowo-drogowego postawi¢ z obu stron
przejazdu, po prawej stronie drogi oraz bezposrednio przed rogatkg w odlegtosci 1m
od krawedzi jezdni znak drogowy ,stéj- rogatka uszkodzona”,

5) jezeli zakres prac wykonywanych na przejezdzie mogtby naraza¢ pracownikéw
na zagrozenie ze strony pojazdéw drogowych, ustawi¢ po prawej stronie drogi w odlegtosci
50m od miejsca robot, znaki ostrzegawcze ,roboty na drodze”, przy czym poza obszarem
zabudowanym pod znakiem umiesci¢ tabliczke z napisem ,50”.

Jezeli roboty konserwacyjne i modernizacyjne na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,B” i,C”
trwajg krocej niz 8 godzin to:

1) na czas trwania robot nalezy przejazd kolejowo-drogowy osygnalizowa¢ znakiem
drogowym ,Stéj-sygnalizacja uszkodzona” (wykonuje automatyk),

2) strzezenia namiejscu przejazdu dokonuje automatyk posiadajgcy uprawnienia
do kierowania ruchem na przejezdzie kolejowym, wyposazony W urzgdzenia
sygnalizacyjne podane w,

3) pracownik strzegacy reguluje ruch pojazdéow drogowych przez przejazd, a w razie
koniecznosci lub zblizania sie pojazdu szynowego wstrzymuje ruch pojazdéw drogowych.

Jezeli roboty konserwacyjne, modernizacyjne lub remontowe na przejazdach kolejowo-drogowych
kat. ,A’, ,B” lub ,C” bedg trwaé¢ dluzej niz 8 godz. nalezy opracowac¢ tymczasowy regulamin
prowadzenia ruchu pociggow zgodnie z Instrukcjg JSK-R9. Regulamin powinien miedzy innymi
uwzgledniac:

1) zakres prac,

2) czas trwania robot,

3) sposbb obstugi urzadzen lub inny sposéb zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego,

4) rodzaj obostrzen i sposéb osygnalizowania,

5) osoby odpowiedzialne za organizacje i bezpieczenstwo ruchu.

Zakonczenie robot nalezy odnotowaé w ksigzce kontroli urzgdzen wedtug zasad podanych w®°,
W zapisie o zakonczeniu robét nalezy podac godzine zakonczenia, stan dziatania urzadzen, stan
licznikdw oraz czy i jakie obostrzenia w ruchu nalezy prowadzic.

Jezeli w strefie oddziatywania urzadzen ssp prowadzone sg planowe roboty drogowe lub sieciowe
w tymczasowych regulaminach prowadzenia ruchu pociggéw nalezy okresli¢ sposéb zapewnienia
bezpieczenhstwa ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych objetych tymi robotami.

W przypadku prowadzenia nieplanowych robdt torowych lub sieciowych wyprawienie pociggu
roboczego lub pojazdu pomocniczego do wykonania pracy w rejonie oddziatywania urzgdzen ssp,
jak réwniez zdjecie lekkiego pojazdu pomocniczego z toru w tym rejonie dozwolone jest pod
warunkiem, ze wprowadzono tymczasowe strzezenie tego przejazdu przez upowaznionego
pracownika az do chwili, kiedy pierwszy pocigg przejechat po torze, na ktérym odbywata sie
poprzednio praca pociggu roboczego lub pojazdu pomocniczego, lub z ktérego zdjety zostat
pojazd pomocniczy. Dla przejazdéw kolejowo-drogowych z 4 potrogatkami sposob postepowania
w przypadku wykonywania robot w strefie urzgdzen oddziatywania ssp powinien by¢ okreslony
w regulaminie technicznym stacji.

88 Dziat 111, Rozdziatl 4, Art. 3 ust. 2 pkt. 2).
8 Dzial 111, Rozdziat 4, Art. 3, ust. 1.
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Art. 4
Zasady postepowania w warunkach zimowych

Dla zachowania widocznosci i sprawnosci dziatania urzadzen w okresie zimy na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii A obstugiwanych z miejsca personel obstugi obowigzany jest:

1) usung¢ snieg i oblodzenie z dragow i jego elementow,

2) odsniezy¢ napedy rogatkowe,

3) oczysci¢ ze $niegu soczewki sygnalizatorow drogowych.
Na przejazdach kategorii B i kategorii C pracownik, ktéry dokonuje od$niezania przejazdéw
kolejowo-drogowych obowigzany jest do odsniezenia sygnalizatorow drogowych, napedow
i dragow.
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1.

DZIAL IV
Instrukcja konserwaciji i przegladéw urzadzen
sterowania ruchem kolejowym

Rozdziat 1
Obowiazki i uprawnienia automatyka

Automatyk odpowiada za:

1)
2)

3)

utrzymanie urzgdzen w sprawnosci, jakos¢ ich konserwacji ibiezgcych sprawdzen,
za usuwanie nieprawidtowosci w ich dziataniu oraz dokonywanie napraw biezgcych,
wykonanie przewidzianych niniejszg instrukcjg i dokumentacjg techniczno-ruchowg cykli
zabiegow obstugi technicznej urzadzen,

organizacje pracy na dziatce.

2. Automatyk powinien:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)

posiada¢ odpowiednie przygotowanie zawodowe i praktyke w samodzielnym wykonywaniu
robét w czynnych urzadzeniach srk,

posiada¢ upowaznienie do samodzielnego wykonywania robot w czynnych urzgdzeniach
srk,

znac teoretycznie i praktycznie urzadzenia na dziatce,

znac przepisy i instrukcje dotyczgce budowy, utrzymania, dziatania i obstugi urzadzen srk
w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w czasie
wykonywania robo6t w czynnych urzgdzeniach srk,

znac¢ przepisy dotyczgce bezpieczenstwa i higieny pracy, ochrony przeciwpozarowej
i przeciwporazeniowej, a takze umiec udzieli¢ pierwszej pomocy,

poddawacé sie egzaminom okresowym ze znajomosci dziatania i utrzymania urzgdzen,
uczestniczy¢ w szkoleniach ze znajomosci budowy, utrzymania, dziatania iobstugi
technicznej urzadzen srk.

3. Automatyk jest zobowigzany:
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1)

2)

3)

5)

6)

7)

8)

posiadac na dziatce materiaty i narzedzia potrzebne do wykonywania robo6t, wynikajgcych
Z miesigcznego harmonogramu konserwaciji i przegladoéw urzadzen srk; w razie powstania
awarii urzagdzen, automatyk zobowigzany jest zwréci¢ sie do kierownika jednostki
0 niezbedne materiaty lub podzespoty,

posiada¢ na poszczegolnych posterunkach ruchu aktualng dokumentacje techniczng
urzadzen  oraz dokumentacje  techniczno-ruchowa, uporzadkowang  w sposob
umozliwiajgcy tatwe i szybkie jej wykorzystanie,

prowadzi¢ dokumentacje pracy dziatki ustalong wtasciwymi instrukcjami i zarzgdzeniami,
przestrzega¢ stosowania norm technicznych, norm czasu pracy iwskaznikow zuzycia
materiatow,

zgtaszac kierownikowi jednostki wszelkie przeszkody w wykonaniu zadan wynikajgcych
z miesiecznego harmonogramu konserwaciji i przegladoéw urzgdzen srk na dziatce,
zgtasza¢  kierownikowi jednostki swoje  spostrzezenia (wnioski) o potrzebie
przeprowadzenia na jego dziatce robét inwestycyjnych, napraw gtéwnych lub przebudowy
urzgdzen,

interesowacC sie prowadzonymi, naterenie dziatki, robotami budowlano-montazowymi
urzadzen srk, aowszelkich zauwazonych nieprawidtowosciach technicznych
lub zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego powinien powiadomié kierownika
jednostki oraz przedsiewzig¢, odpowiednie do sytuac;ji, $rodki zaradcze,

organizowaC prace nadzialce wtaki sposob, aby wszelkie prace wynikajgce
z dokumentacji techniczno-ruchowej urzadzen srk imiesiecznego harmonogramu
konserwacji iprzegladéw urzgdzeh srk byly wykonane; zmiany w miesiecznym
harmonogramie przegladow i konserwacji mogg by¢ dokonywane tylko przez kierownika
jednostki.



Rozdziat 2
Wytyczne organizacji pracy i prowadzenia robét

Art. 1
Organizacja zabiegéw obstugi technicznej urzadzen srk

Planowe zabiegi obstugi technicznej nalezy wykonywac¢ w zakresie iterminach okreslonych
w rocznym harmonogramie i miesiecznym wykazie konserwacji iprzeglgdéw. Harmonogram
roczny nalezy sporzadzac w taki sposob, aby w wymaganych zakresach i terminach wykonane
byly wszystkie zabiegi okreslone w ,Tabeli czestotliwosci podstawowych zabiegéw obstugi
technicznej urzadzen sterowania ruchem kolejowym” (Zatgcznik nr 3). Roczny harmonogram
konserwaciji i przeglgdow urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (Zatgcznik nr 5) sporzadza
kierownik jednostki, a zatwierdza dyrektor dziatu technicznego.

Miesieczny wykaz zabiegéw konserwacyjnych i przegladow (Zatacznik nr 4) sporzadza kierownik
jednostki na podstawie zatwierdzonego harmonogramu rocznego.

Art. 2
Konserwacja i przeglady

Automatyk powinien zwraca¢ uwage nastan zamknie¢ iplomb na urzadzeniach; w razie
stwierdzenia braku plomby, zerwanie, ktérej nie bylo odnotowane, nalezy wpisa¢ ten fakt
do ksigzki kontroli urzgdzen. Rozplombowane urzadzenie nalezy sprawdzic i po stwierdzeniu, ze
dziata prawidtowo zaplombowac, o zaistniatym zdarzeniu powiadomié swojego zwierzchnika.
Podczas wykonywania prac lub usuwania usterek w urzgdzeniach nie wolno dokonywaé w nich
zadnych zmian konstrukcyjnych lub schematowych. Zmiany w urzgdzeniach mogg by¢ dokonane
tylko za zgoda kierownika jednostki na podstawie dokumentacji sporzgdzonej przez uprawnionego
projektanta.

Automatyk  dokonujgcy  ogledzin  lub sprawdzania urzgdzen na posterunku ruchu,
bez ich otwierania, jest obowigzany wpisac ich wynik do ksigzki kontroli urzgdzen. W przypadku,
gdy ogledziny lub sprawdzenie urzadzen wymagajg ich otwarcia, wowczas w ksigzce kontroli
urzadzen, nalezy wpisac, ktore urzgdzenia bedg otwierane, jakie nalezy wprowadzi¢ obostrzenia
w prowadzeniu ruchu pociggow, jaki przyjeto sposéb porozumiewania sie w celu ostrzegania
O przejezdzie taboru lub koniecznosci przerwania robét dla zachowania warunkow
bezpieczenstwa ruchu iwarunkéw bhp (szczegdlnie w przypadku robét na torach lub wich
poblizu). po zakonczeniu sprawdzen lub ogledzin nalezy wpisa¢ do ksigzki kontroli urzgdzen ich
wynik oraz potrzebe odwotania wprowadzonych lub wprowadzenia nowych obostrzen
w prowadzeniu ruchu lub w obstudze urzgdzenh. Nalezy réwniez okresli¢ stan dziatania urzgdzen
po sprawdzeniu. Wynik sprawdzenia urzadzen shp zabudowanych przed sygnalizatorami
na posterunku ruchu réwniez wpisuje sie do ksigzki kontroli urzadzen znajdujgcej sie na danym
posterunku ruchu.

W przypadku wykonywania prac w urzgdzeniach shp lub ssp zapis o tym zamiarze sporzadza
automatyk lub, na jego telefoniczne zgtoszenie, dyzurny ruchu w ksigzce kontroli urzgdzen
na jednej ze stacji przylegajgcych do szlaku, na ktérym prowadzone bedg prace. W zapisie nalezy
okresli¢ szlak, nr toru iczas prowadzenia prac (od godz. do godz.), oraz potrzebe irodzaj
wprowadzenia obostrzen w prowadzeniu ruchu pociggow.

Wszystkie prace, wymagajgce czesciowej lub catkowitej rozbidrki urzgdzen, nalezy wykonywaé
za zgodg kierownika jednostki. W zaleznosci od stopnia skomplikowania tych prac, rozbiorki
urzgdzen mozna dokona¢ w obecnosci kierownika jednostki lub wyznaczonego przez niego
automatyka, stosujgc sie $cisle do otrzymanych od kierownika jednostki wytycznych. w tym
ostatnim przypadku, po zakonczeniu prac, nalezy powiadomié¢ kierownika jednostki o stanie
i dziataniu urzadzenia rozbieranego i urzgdzen z nim wspotpracujgcych. W przypadku: rozbierania
urzgdzenia, usuwania w nim uszkodzenia, po dokonaniu w nim sprawdzen lub innych prac
wchodzgcych w zakres konserwacji lub przegladu, nalezy doprowadzi¢ te urzadzenia do stanu
zapewniajgcego bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Czestotliwo$¢ zabiegow konserwacyjnych iprzegladow urzadzen, przewidziana niniejsza
instrukcjg, w uzasadnionych przypadkach w zaleznosci od miejscowych warunkéw moze byc¢
zmieniona przez dyrektora dziatu technicznego na wniosek kierownika jednostki.
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Art. 3
Usuwanie usterek i uszkodzen

Automatyk, po otrzymaniu zawiadomienia o usterce w urzgdzeniach, jest obowigzany
jak najszybciej przystagpi¢ do jej usuniecia. W zapisie w ksigzce kontroli urzgdzen o przystgpieniu
do prac zwigzanych z usunieciem usterki nalezy okresli¢, ktére urzagdzenia bedg otwierane lub,
w ktérych urzgdzeniach bedg wykonywane roboty, czy ijakie zaleznosci zostang naruszone
oraz jakie obostrzenia w prowadzeniu ruchu pociggéw lub w obstudze urzadzeh nalezy
wprowadzi¢. Po zakonczeniu prac, nalezy wpisac do ksigzki kontroli urzgdzen przyczyne usterki,
stan dziatania danego urzadzenia oraz zgdanie odwotania lub utrzymania uprzednio
wprowadzonych obostrzeh w prowadzeniu ruchu lub obstudze. O usterce i stanie urzadzen po jej
usunieciu nalezy powiadomi¢ kierownika jednostki.

W przypadku powstania uszkodzenia urzadzenia lub zaktdcenia w jego pracy, automatyk powinien
dazyc¢ do jak najszybszego wykrycia przyczyny i do jej usuniecia. Kazda przyczyna uszkodzenia
lub zaktocenia w pracy urzadzenia powinna by¢ doktadnie zbadana w celu podjecia niezbednych
srodkéw zaradczych eliminujgcych ponowne jej powstanie.

Automatyk usuwajacy usterke, jezeli nie moze szybko wykry¢ przyczyny jej powstania, ani jej
usung¢, powinien niezwtocznie powiadomic¢ o tym kierownika jednostki.

Art. 4
Zdarzenia kolejowe

Po zaistnieniu zdarzenia Kkolejowego zabrania sie zdejmowania izaktadania plomb
na urzgdzeniach, jak rowniez otwierania, zmieniania stanu lub potozenia poszczegdlnych
urzadzen. Zdjecie lub zatozenie plomby, jak rowniez naprawa urzadzen po zdarzeniu mogg by¢
dokonane przez automatyka po otrzymaniu zezwolenia od przewodniczgcego komis;ji
powypadkowej w zakresie postanowien Instrukcji o postepowaniu w sprawie wypadkdw,
wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym, JSK-R3 po dokonaniu komisyjnego odpisania
stanu urzadzen srk.

Rozdziat 3
Konserwacja i przeglady sygnalizatoréw

Art. 1
Sprawdzanie prawidtowosci wskazan i widocznosci sygnatéw

Raz narok, atakze kazdorazowo, po zakonczeniu prac konserwacyjnych lub naprawach
sygnalizatoréw (wymiana zarowki, wymiana lub naprawa innych elementéw ukfadu optycznego,
zmiana ustawienia gtowicy, itp.), przy ktérych mogto nastgpi¢ naruszenie uktadu optycznego
lub innych elementéw majgcych wplyw na prawidlowo$é wskazan lub widocznos¢ sygnatow,
nalezy sprawdzi¢, czy zapewniona jest prawidtowos¢ wskazan i widoczno$¢ sygnatoéw. Szczegdlng
uwage nalezy zwroci¢ na prawidtowosé wskazania i wymagang widocznosé sygnatu ,Stoj”. Nalezy
sprawdzic takze, czy obce $wiatta nie powodujg ukazania sie sygnatéw fatszywych lub watpliwych.
Widoczno$¢ sygnatow w metrach przy najwiekszej dozwolonej predkosci (V), wyrazonej w [km/h],
zblizania sie pociggow do sygnalizatora powinna wynosic:
1) semaforéw wjazdowych:
a) na liniach JSK- co najmniej 300 m,
b) na liniach znaczenia miejscowego (bocznice kolejowe) - co najmniej 100 m.
2) semaforéw wyjazdowych idrogowskazowych przy torach gtéwnych zasadniczych
i gtdbwnych dodatkowych, po ktérych odbywajg sie przebiegi bez zatrzymania- nie mniej niz
200 m,
3) semaforéw wyjazdowych przy torach, po ktorych nie odbywajg sie przebiegi
bez zatrzymania oraz na liniach znaczenia miejscowego- nie mniej niz 50 m,
4) tarcz ostrzegawczych- nie mniej niz 200 m,
5) wskaznikdéw wyswietlanych zainstalowanych na semaforach- nie mniej niz 200 m,
6) tarcz manewrowych- co najmniej 50 m.



Sprawdzenia widocznosci sygnatéw nalezy dokonac¢ z miejsca obok prawego toku szynowego,
patrzac w kierunku jazdy, w odlegtosci réwnej minimalnej widocznosci sygnatow danego
sygnalizatora.

Regulacji sygnalizatorow sSwietlnych dokonuje sie przez wilasciwe ustawienie gtowicy
sygnalizatora, a nastepnie oprawki zaréwek w komorze kazdego swiatta. Sygnalizator nalezy tak
wyregulowaé, aby z wymaganej minimalnej odlegtosci uzyskac¢ najjasniejsze $wiecenie Swiatet
sygnatowych. Przy regulacji nalezy zwréci¢ uwage na wiasciwe ustawienie sektora odchylajgcego
soczewki zewnetrznej, atakze na wilasciwe napiecia na zarowkach, ktore powinno wynosi¢
11,3+12,3 V; dokonac¢ oceny prawidtowos$ci pracy przekaznikow kontroli $wiatet i zmiany obrazéw
sSwiatet na semaforze. Wyniki regulacji nalezy odnotowac¢ w ksigzce kontroli obwodow Swiatet
(Zatgcznik nr 10).

Na sygnalizatorach przytorowych nalezy stosowac soczewki i szkla sygnatowe odpowiadajgce
obowigzujgcym normom i wzorom.

Art. 2
Malowanie sygnalizatorow swietinych

Raz na trzy lata nalezy malowacC maszty sygnalizatorow swietlnych a pozostate elementy w miare
potrzeby.
Malowania semaforéw i tarcz sygnatowych dokonuje sie wedtug nastepujgcych zasad:
1) maszty semaforow nalezy malowaé¢ na przemian w poziome pasy biate iczerwone
o szerokosci 500 mm, w ten sposob, aby pierwszy pas od podstawy byt koloru czerwonego.
na semaforach itarczach prostych (bez wysiegnika), pasy maluje sie od podstawy
do gtowicy, natomiast, gdy jest wysiegnik tylko do wysiegnika. Pozostatg czeS¢ masztu
od wysiegnika do gornego konca, jak i sam wysiegnik maluje sie na kolor szary,
tylng i boczne strony gtowicy maluje sie na kolor biaty,
przednig strone gtowicy, tarcze ttowa, daszki ochronne od zewnatrz i od wewnatrz, drabinke
i podstawe maluje sie na kolor czarny,
maszty tarcz ostrzegawczych Swietlnych wraz 2z wysiegnikiem itarcz manewrowych
oraz sygnatow powtarzajgcych, wraz z wysiegnikiem, maluje sie na kolor szary, a ich gtowice tak,
jak gtowice semaforow,
w zaleznosci od potrzeby, nalezy pomalowac¢ wnetrze komor sygnatowych,
tarcze manewrowe karzetkowe maluje sie tak jak gtowice tarcz manewrowych na masztach.

Art. 3
Mycie masztéw semaforow swietinych

Raz na rok (w okresie wiosennym) nalezy umy¢ maszt semafora lub tarczy sygnatowe;j.

Art. 4
Mycie zewnetrznych soczewek sygnatowych

Raz na rok nalezy umy¢ zewnetrzne soczewki sygnatowe.
W zimie nalezy zwrdci¢ uwage na koniecznosé odsniezania soczewek.

Art. 5
Zabezpieczenie podstawy sygnalizatoréw przed korozja

Raz na 5 lat nalezy odkopac podstawe sygnalizatora na gtebokos¢ 0,5 m i zabezpieczy¢ jg przed
korozja.
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Rozdziat 4
Konserwacja i przeglady kluczowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Art. 1
Konserwacja zwrotnicowego zamka trzpieniowego oraz zamka wykolejnicowego

1. Raz na4 miesigce nalezy dokonaé¢ konserwacji zwrotnicowego zamka trzpieniowego
pojedynczego wzglednie podwdjnego oraz zamka wykolejnicowego.
2. W ramach konserwacji nalezy przede wszystkim sprawdzic:

1) umocowanie i przyleganie zamka do szyny oraz catos¢ obudowy,

2) dzwigienke bezpiecznika,

3) zabezpieczenie czworokatnych nakretek nitami lub zawleczkami,

4) swobodne przesuwanie sie trzpienia w okreslonych granicach,

5) uniemozliwienie przekrecenia i wyjecia klucza, gdy trzpien nie jest wsuniety do kohcowego
potozenia,

6) zamkniecie trzpienia w potozeniu wsunietym po przekreceniu i wyjeciu klucza jednoczesne
unieruchomienie dzwigienki bezpiecznika,

7) przytwierdzenie ptytki blaszki rejestrowej (nie moze byé ona zdeformowana) oraz zgodnos¢é
jej otworu z rejestrem klucza.

3. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy pojedynczy powinien by¢ tak wykonany izamontowany
na zwrotnicy, aby:

1) zamykat sie tylko w koncowym potozeniu iglicy,

2) klucz dat sie wyja¢ z zamka tylko po jego zamknieciu,

3) nie mozna go byto zdjg¢ ze zwrotnicy, gdy jest zamkniety,

4) przy probie przektadania zamknietej zwrotnicy i oparciu odsunietej iglicy o trzpien zamka
przy normalnym dziataniu zamknie¢ nastawczych w rozjazdach z zamknigciem
suwakowym gtowica klamry przytrzymywata suwak iglicowy, co najmniej 5 mm.

4. Dodatkowo, podczas sprawdzania zamkéw, nalezy zwrécié uwage na prawidtowos$é wskazan
latarni zwrotnicowych i wykolejnicowych oraz ich oszklenie i na ich ewentualne uszkodzenia.

Art. 2
Konserwacja zamka ryglowego

1. Raz na 2 miesigce nalezy dokona¢ konserwacji zamka ryglowego pojedynczego wzglednie
podwdjnego.
2. W ramach konserwacji nalezy przede wszystkim sprawdzi¢:
1) swobodny przesuw suwakoéw,
2) zamykanie zwrotnicy po przekreceniu i wyjeciu klucza,
3) uniemozliwienie wyjecia klucza w przypadku, gdy zwrotnica nie znajduje sie
w odpowiednim potozeniu, np. gdy miedzy iglicg a opornicg znajduje sie wktadka grubosci
3 mm,
4) przytwierdzenie plytki rejestrowej (nie moze byé ona zdeformowana) i zgodnos¢ jej otworu
z rejestrem klucza,
5) zakrycie przy zamknietym zamku $rub mocujgcych zamek do ptyty montazowe;j,
6) zabezpieczanie nitami nakretek srub mocujgcych ptyte montazowg do podkiadow,
7) umocowanie pretéow kontrolnych do iglic (muszg by¢ one proste i bez pekniec),
8) wymiary wycie¢ w suwakach, ktére majg wynosic¢: 17 mm dla iglicy dosunietej do opornicy
i 62 mm dla iglicy odsunietej od opornicy.

Art. 3
Konserwacja skrzyni kluczowej typu sciennego

1. Raz na 6 miesiecy nalezy dokona¢ konserwaciji skrzyni kluczowej typu sciennego.
2. W ramach konserwacji nalezy przede wszystkim sprawdzic:
1) zamkniecia i plomby,
2) oznakowanie izewnetrzny stan kluczy przebiegowo — sygnatowych i przebiegowych
oraz kluczy zapasowych,
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3) wspotdziatanie elementdéw skrzyni kluczowej oraz dziatanie zamkdéw blokéw, jak rowniez
wystepujgce miedzy nimi zaleznosSci.

Art. 4
Przeglad zamka trzpieniowego oraz zamka wykolejnicowego

Raz na rok nalezy dokona¢ przegladu zamka trzpieniowego pojedynczego wzglednie podwojnego
oraz zamka wykolejnicowego.

Nalezy wykona¢ czynnosci ujete w

Po odkreceniu zamka nalezy go rozebrac, a czesci wewnetrzne, jak rygiel i przytrzymki, oczyscic¢
i naoliwi¢. Nalezy przy tym zwroci¢ uwage, aby sprezyny przytrzymkowe nie byty uszkodzone
i dziataty zgodnie z przeznaczeniem. Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na wiasciwe umocowanie
i ksztalt przytrzymki ograniczajgcej przesuw rygla. Znajdujgce sie wewnatrz zamka przeszkody
powinny by¢ zatozone we wiasciwy sposob, odpowiadac rejestrowi klucza i uniemozliwia¢ otwarcie
zamka kluczem o innym rejestrze. Nalezy zwréci¢ uwage, aby wyciecie w trzpieniu, gdzie wchodzi
rygiel zamka, nie miato wyrobionych scianek. Opdrka uniemozliwiajgca wyjecie trzpienia powinna
by¢ prawidtowo zamocowana i zabezpieczona oraz spetniaC swojg funkcje. Otwor na klucz
w zamku zwrotnicowym powinien by¢ zaopatrzony w pokrywe ochronng, opadajgca pod wlasnym
ciezarem, chronigcg klucz tkwigcy w zamku. Nalezy sprawdzi¢ droznos¢ otworu odwadniajgcego
wnetrze zamka. Trzpien zamka nie moze by¢ poddawany Zzadnej obrdobce mechanicznej.
Po przykreceniu zamka do opornicy nalezy sprawdzi¢ jego dziatanie.

Art. 5
Przeglad zamka ryglowego

Raz na rok nalezy dokonac przegladu zamka ryglowego pojedynczego lub podwdjnego.
Podczas przeglagdu zamka ryglowego, zuwagi naidentyczng konstrukcje mechanizmu
zamykajgcego jak w zamku trzpieniowym, nalezy sie stosowaé do odpowiednich wskazowek®'.

Art. 6
Przeglad skrzyni kluczowej typu sciennego

Raz na rok nalezy dokona¢ przegladu skrzyni kluczowej typu $ciennego.

Oprocz wykonania czynnosci wymienionych w2 nalezy sprawdzic:

» zgodnosc rejestru kluczy zwrotnicowych z wiasciwymi zamkami zaleznosci w skrzyni kluczowej,

» zgodnosc¢ rejestru kluczy przebiegowo-sygnatowych i przebiegowych z wtasciwymi zamkami
zalezno$ci dzwigni sygnatowych i blokow,

Czesci zamykajace, jak np. nasadki zaleznosci powinny by¢ dokrecone, sprezyny znajdujgce sie

w skrzyni powinny mie¢ wtasciwy nacigg i nie wykazywac Sladéw zuzycia. Nalezy sprawdzi¢

wiasciwe osadzenie wyklucznikow. Wszystkie nakretki, sruby i zawleczki muszg by¢ dobrze

dokrecone i docisniete a zawleczki odgiete. Czesci wewnetrzne skrzyni kluczowej oraz zamkoéw

nalezy oczyscic i naoliwic.

Art. 7
Przeglad wykazu rejestrow kluczy

Raz na rok nalezy sprawdzi¢ aktualno$¢ wykazu rejestrow kluczy czynnych i zapasowych danego
okregu nastawczego.

9 Dziat IV, Rozdziat 4, Art. 1.
°l Dziat IV, Rozdziat 4, Art. 1 -2, 4.
92 Dziat IV, Rozdziat 4, Art. 3.
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Rozdziat 5
Konserwacje i przeglady mechanicznych scentralizowanych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym

Art. 1
Konserwacja tras pedniowych

1. Raz na4 miesigce nalezy dokona¢ konserwacji tras pedniowych wraz z naprezaczami
przynaleznych, zwrotnicom i wykolejnicom oraz ryglom.
2. W ramach konserwacji nalezy przede wszystkim wykona¢ nastepujace czynnosci:

1) smarowanie czesci trgcych takich jak: krgzki prowadnicze zeliwne, osie krgzkow
odchylnych i zalomowych, gwinty srub napreznych, krgzki prowadnicze pedni podziemne;j
podczas odkrywania kanatow, itp. Zwraca sie przy tym uwage, ze nie nalezy smarowac ani
malowac zebatek i szczek zaciskowych naprezaczy. nie dotyczy to zebatek naprezaczy
grupowych, ktére nalezy lekko nattuszczaé smarem statym.

2) sprawdzenie luzu miedzy przytrzymywaczami pedni a krawedziami krgzkéw oraz miedzy
krawedziami a piastami sgsiednich krgzkéw, gdy piasty te stuzg réwnoczesnie jako
przytrzymywacze pedni; luz ten ma wynosi¢ od 1 do 2 mm; kazdy krgzek powinien miec
dwa przytrzymywacze, jezeli piasta sgsiedniego krgzka nie pefni roli przytrzymywacza,

3) sprawdzi¢ iwrazie potrzeby wyregulowaé zwtaszcza jesienig izimg, pojedyncze
naprezacze,

4) sprawdzi¢ zebatki naprezaczy czy nie sg wyrobione,

Art. 2
Przeglad tras pedniowych

1. Raz narok nalezy dokonaC przegladu tras pedniowych wraz z naprezaczami przynaleznymi
sygnalizatorom, zwrotnicom i wykolejnicom oraz ryglom.

2. Podczas przegladu nalezy sie stosowaé do wskazéwek technicznych ujetych w® oraz do nizej
podanych zasad:

1) przy stwierdzeniu pekniecia 10 % drucikbw w lince nalezy jg wymieni¢. W przypadku
zauwazenia zblizenia sie zlgcz pedniowych do siebie tak, ze miedzy wewnetrznymi
krawedziami odlegto$¢ bedzie mniejsza niz 1100 mm w zasadniczym potozeniu dzwigni
lub mniejsza niz 100 mm w potozeniu przetozonym, nalezy wyregulowac pednie i skrécic¢
nadmiernie wydtuzone linki. Nalezy sprawdzi¢ prace szczek zaciskowych w naprezaczu
przez pocigganie za jeden z drutociggéw. Powinno wdéwczas nastgpi¢ zakleszczenie
szczeki przy jej przesunieciu najwyzej o 3 zeby. Przy dobrym stanie utrzymania pedni
w czasie normalnego przektadania dzwigni pednia przy napedzie powinna wykonac skok
500 mm. Linki nalezy lekko nattuscic, a przed zimg usung¢ resztki smaru,

2) oczysci¢ kanaty pedniowe, miejsca zagrozone zalewaniem odwodni¢,

3) w razie potrzeby dokona¢ malowania elementéw urzgdzen.

Art. 3
Konserwacja napedéw: zwrotnicowego i wykolejnicowego

1. Raz na miesigc nalezy dokona¢ konserwacji napedu zwrotnicowego i wykolejnicowego tgcznie
z latarnia.
2. W ramach konserwacji nalezy oczysci¢ naped i nasmarowac potgczenia trgce jego elementéw.
3. Nalezy sprawdzic:
1) odpowiednig regulacje pedni srubami napreznymi, zapewniajgcg jednakowe odlegtosci
ramion dzwigni kgtowej od odpowiadajgcej im oporki ograniczajace;j,
2) dziatanie zastawki zerwania pedni tzn. czy wiasciwy nacigg sprezyn zapewnia przesuwanie
sie krawedzi zastawki w odlegtosci ok. 5 mm obok krawedzi oporki,
3) w przypadku napedu wykolejnicowego jednakowe potozenie rolki napednej wzgledem
widetek dla obu potozen wykolejnicy,
4) zabezpieczenie potgczen srubowych zawleczkami,

9 Dziat IV, Rozdziat 5, Art. 1.
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stan podkfadki zabezpieczajgcej nakretke kontrujgcg oraz potgczenie sworzniowe pretow
nastawczych i kontrolnych (ryglowych) z regulacjg dtugosci.

Art. 4
Konserwacja rygla

1. Raz na miesigc nalezy dokonaé konserwacji rygla.
2. W ramach konserwacji nalezy przede wszystkim sprawdzic:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)
8)

przytwierdzenie rygla do podrozjazdnic,

stan pofgczen srubowych,

wzajemne potozenie rygla i zwrotnicy,

luzy w wycieciach miedzy tarczg ryglujgcg a suwakami,

prety ryglowe wraz z ich rozpérkami oraz potagczenia pret ryglowy- suwak, pret ryglowy-
iglica,

uniemozliwienie ryglowania zwrotnicy przy zastosowaniu wkifadki 3 mm miedzy iglicg
i opornica,

ostone rygla,

stan smarowania, czystosé, odwodnienie.

Art. 5
Zewnetrzne ogledziny nastawnicy mechanicznej

1. Raz na 3 miesigce nalezy dokonac zewnetrznych ogledzin nastawnicy mechaniczne;.
2. W ramach ogledzin nalezy przede wszystkim sprawdzic:

1)
2)
3)
4)
S)
6)

stan zamkniec i plomb,

stan potgczen srubowych,

pewnos$¢ mocowania linek do krgzkow,

czytelnosc tabliczek znamionowych,

przyczyny ewentualnego ciezkiego przestawiania dzwigni nastawczych,
przyczyny ewentualnych zacie¢ drgzkéw przebiegowych.

Art. 6
Ogledziny aparatu blokowego

1. Raz na 3 miesigce nalezy dokona¢ ogledzin aparatu blokowego
2. W ramach ogledzin nalezy przede wszystkim sprawdzi¢ stan:

plomb i zamknieg,

szczelnosci przylegania pokryw,

klawiszy blokowych,

zwalniaczy recznych blokdw,

wigcznikow elektrycznych zastawek liniowych.

Art. 7
Przeglad napedow: zwrotnicowego i wykolejnicowego

1. Raz narok nalezy dokonaC przegladu napeddw: zwrotnicowego i wykolejnicowego, w miare
potrzeby z ich rozebraniem.
2. Oprécz czynnosci wymienionych w®* nalezy sprawdzic:

1)

2)

pewnosc¢ potgczen srubowych: ptaskownikow tozyskowych z ptytkami zebrowymi rozjazdu,
ptaskownikéw tworzgcych rame podstawowg miedzy soba, podstawy dzwigni katowej
i oporki zastawki pedni z ptaskownikami ramy,

prawidtowos¢ wspotdziatania urzgdzen nastawczych (dzwigni i napedu) z zamknieciami
nastawczymi dla obu potozen zwrotnicy przez wtozenie miedzy iglice i opornice przeszkody
grubosci 4 mm; zamkniecie nastawcze nie powinno wtedy zajg¢ koncowego potozenia,
a dzwignia nie powinna dac sie przetozy¢ do potozenia kohcowego.

% Dziat IV, Rozdziat 5 Art. 3.
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Podczas sprawdzania dziatania zastawki zerwania pedni, przy zatrzymaniu napedu, ramie
zastawki powinno zaczepia¢ o opdrke min. 10 mm, a klamra powinna jeszcze wykonac droge, co
najmniej 5 mm, az wejdzie w wyciecie suwaka. Katowniki (opdrki) zastawki zerwania pedni
powinny mie¢ szerokos¢ 120 mm przy skoku iglicy 160 mm.

Art. 8
Przeglad rygla

Raz na rok nalezy dokona¢ przegladu rygla, w miare potrzeby z jego rozebraniem.
Oprocz czynnosci wynikajgcych z*° nalezy:

1) w razie konieczno$ci rozebrac rygiel i usung¢ uszkodzenia,

2) oczysci¢ i nasmarowac rygiel.
Podczas sprawdzenia luzéw miedzy wiehcem ryglujgcym i wycieciami w suwaku i stwierdzeniu, ze
nie sg one zgodne, nalezy sprawdzi¢ czy rygiel nie przesunat sie wzgledem opornicy, a nastepnie
przez obracanie wktadek mimosrodowych doprowadzi¢ luzy do wymaganej wartosci. W przypadku
niemoznosci wyregulowania luzéw za pomocg wktadek mimosrodowych nalezy przeku¢ tagczniki.
Jezeli wyciecia w suwakach sg za szerokie, nalezy wymieni¢ suwaki na nowe. Nie wolno
przekuwa¢ suwakéw ani zaspawac otworéw w suwakach. Odwodnienie nalezy uwaza¢ za dobre,
jezeli podczas ulewy woda catkowicie sptywa z poziomu lezgcego o 10 cm nizej od poziomu
paséw, na ktérych zamocowany jest rygiel, w czasie nie dtuzszym niz kilkanascie minut.

Art. 9
Przeglad nastawnicy mechanicznej

Raz na 6 miesiecy nalezy dokonaé przegladu nastawnicy mechanicznej z otwarciem skrzyni
zaleznosci i podstawy blokowe;j.
Oprocz czynnos$ci wymienionych w® nalezy sprawdzic:
1) pewno$¢ zamocowania poszczegoélnych czesci sktadowych nastawnicy, a ponadto
pewno$¢ zamocowania nasadek, wyklucznikéw, kolejnikow, napedow i innych czesci,
2) dziatanie poszczegdlnych czeéci i w miare potrzeby przeprowadzi¢ ich regulacje; ponadto
nalezy poszczegodlne czesci oczyscic¢ i nasmarowac,
3) dziatanie wszystkich dzwigni nastawczych ze zwrdceniem uwagi na wtasciwe dziatanie
uchwytu preta zapadkowego, stan sprezyny, dziatanie wskaznika zerwania pedni,
4) dziatanie zamkoéw na fawie, ktére wrazie koniecznosci nalezy rozebrac, oczysci¢
i nasmarowac.
Ponadto nalezy wykona¢ nastepujgce prace:
5) rozebranie, oczyszczenie, smarowanie iewentualna regulacja urzadzen w podstawie
blokowej (dotyczy to drgzkéw przebiegowych izawoérek) ze sprawdzeniem stanu osi
i sprezyny uchwytu drgzka oraz sprezyn urzadzen ustalajgcych watki z napedem
grupowym, jak tez sprawdzenie wszystkich ruchomych elementéw zaworek,
6) malowanie w miare potrzeby komory zaworkowej izawdrek oraz nastawnicy
Z przynaleznymi elementami,
7) oczyszczenie, smarowanie iregulacja urzgdzen w skrzyni zaleznosci, z jednoczesnym
zbadaniem jej szczelnosci,
8) sprawdzenie prawidtowego przesuwu suwakow,
9) zbadanie zamocowania i stanu nasadek zaleznosci,
10) zbadanie stanu i dziatania wytacznikéw (wyklucznikow) sprzecznych przebiegéw,
11) oczyszczenie, smarowanie i zbadanie dziatania kolejnikow,
12) oczyszczenie, nasmarowanie i wyregulowanie napedow watkdw zawdérkowych, napedow
suwakow przebiegowych,
13) oczyszczenie iwyregulowanie zespotéw stykowych ze sprawdzeniem umocowania
i wyregulowaniem ptytek stykowych oraz sprawdzeniem utozenia przewodow.

% Dziat IV, Rozdziat 5, Art. 4.
% Dziat IV, Rozdziat 5, Art. 5.
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Art. 10
Przeglad aparatu blokowego

1. Raz na 6 miesiecy nalezy dokonaé¢ przegladu aparatu blokowego zewentualng czesciowag
rozbioérkg poszczegodinych blokow.
2. Oprécz czynnosci wynikajgcych z° nalezy sprawdzic:

1)

2)
3)

4)

5)

7)
8)
9)

10)
11)

12)

13)

14)

wspotprace elementdow kazdego bloku podczas wymuszonego recznie ruchu kotwicy
oraz w czasie normalnego dziatania pary blokow,

wspotdziatanie elementow blokéw, zastawek, zawérek przy uzyciu sprawdzianu C,

czy blok zostanie zablokowany z chwilg opadniecia zebatki o 3 zeby, jak réwniez czy
nastgpi odblokowanie bloku po podniesieniu zebatki 09 do 10 zebdw liczgc od gory;
rownoczesnie dziatanie zastawek pomocniczej i czasowej, przy czym dziatanie zastawki
pomocniczej z oporkg nalezy badaé wtedy, gdy blokowanie zostanie rozpoczete,
lecz nieukonczone, zastawke pomocniczg bez opérki nalezy badaé przez nacisniecie
i szybkie puszczenie klawisza blokowego,

czy zastawka czasowa w bloku na pragd przemienny przytrzymuje pret ryglowy bloku
potozeniu obnizonym, gdy klawisz blokowy zostanie nacisniety o 6,7+7,5 mm lub 0 11+12
mm,

prace stykow blokowych i ich czystosé,

dziatanie, regulacje i czysto$¢ zastawek elektrycznych zatrzaskowych i na prad ciggty, ich
zamkniecie, szczelno$¢ pokryw oraz stan wigcznika elektrycznej zastawki lub zwalniacza
recznego,

czystos¢ iregulacje przetwornicy lub induktora blokowego, pewnos¢ ich umocowania
oraz stan szczotek, ich sprezyn dociskowych i czystos¢ komutatora,

regulacje zwalniaczy kluczowych idzwonkéw, czystos¢ ipewnos¢ ich zamocowania,
szczelno$é obudowy, stan sprezyny odciggowej oraz stan stykéw elektrycznych,
czytelno$¢ napiséw lub znakdéw na tabliczkach lub obudowach.

Podczas konserwacji i przeglgdow nalezy sie stosowaé do nizej podanych zasad:
pokrywy skrzyni blokowej nie mogg by¢ powyginane i nie powinny dac¢ sie odchylaé;
okienka blokowe powinny byC¢ oszklone aich ramki zabezpieczone przed wykreceniem;
zwalniacze reczne blokdéw i zastawek, jak réwniez skrzydetka wigcznikéw elektrycznych
zastawek liniowych powinny by¢ zaplombowane w ten sposéb, aby nie daty sie poruszac¢;
wskazéwka wychwytu kotwicy bloku nie powinna ocieracC sie o tarczke barwng i o zgbki
tarczki; kotwica powinna mie¢ niewielki luz w fozyskach; sprezyny stykowe luzne
lub odksztatcone nalezy wymienié; praca stykdw powinna by¢ taka, aby najpierw
nastepowata przerwa stykow zwartych, a dopiero potem zwarcie stykow otwartych.

Z chwilg zamkniecia zastawki elektrycznej wszystkie styki wspotpracujgcego z nig bloku
powinny by¢ rozwarte,

Prace zastawki nalezy zbadac przez kilkakrotne jej zamknigcie i zwolnienie reczne. Nalezy
sprawdzi¢ czy kotwica ma fatwg wahliwos¢ i czy nie przykleja sie do rdzenia. Zwalniacz
reczny nie powinien mie¢ zbyt duzego luzu, ktéry pozwolitby na zwolnienie bloku
lub zastawki bez zrywania plomby. Nalezy sprawdzi¢ czy w potozeniu zamknietym zastawki
elektrycznej zatrzaskowej oparcie dolnego konca jezyczka zatrzaskowego o bok ramienia
kotwicy wynosi, co najmniej 2,5 mm, tj. do kreski poziomej wyrytej na przednim boku
ramienia kotwicy. po stwierdzeniu odchylenia od wielkosci podanego oparcia, zamkniecie
zastawki nalezy wyregulowaé. O$ induktora lub przetwornicy powinna mie¢ niewielki luz
wzdtuzny. Szczotki nalezy wymieni¢, gdyich dlugos¢ ulegnie zmniejszeniu o 2/3.
Komutator nalezy doktadnie oczysci¢ na sucho i wygtadzi¢ istniejgce rysy,

Sprezyna odciggowa zwalniacza kluczowego powinna mie¢ taki naciag,
by po przekreceniu i puszczeniu klucza powrdcit on do potozenia wyjSciowego.

97 Dziat IV, Rozdziat 5 Art. 6.
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Art. 11
Konserwacja zamka UZE-2

Jeden raz w miesigcu nalezy sprawdzi¢ wspétdziatanie wszystkich elementéw mechanicznych tj:

- zapadka mechaniczna dzwigienki powinna lekko unosic sie do géry,

- dzwignia zamka powinna lekko poruszaé sie w potozenie gérne i dolne podczas przestawiania
poprzeczki w skrzyni zaleznosci,

- sprawdzi¢ czy zalakierowane znaki na nakretce mocujgcej elektromagnesy i na $rubie kontrujgcej
nakretke mocujgcg elektromagnesy znajdujg sie na jednej wysokosci (naprzeciw siebie) na
obudowie elektromagnesu.

Art. 12
Przeglad zamka UZE-2

Jeden raz na trzy miesigce nalezy sprawdzi¢ wspotdziatanie wszystkich elementow
mechanicznych, wyczyszczenie tulei oraz rdzeni elektromagnesdéw i nasmarowanie ich olejem
zegarmistrzowskim lub WD elektronik. Nanie$¢ znaki na nakretce mocujgcej elektromagnesy i na
srubie kontrujgcej nakretke mocujgcg elektromagnesy tak zeby znajdowaty sie one naprzeciw
siebie na obudowie elektromagnesu.

Powierzchnie pracy sworznia z tulejg smarowa¢ smarem ALITENN.

Ze wzgledu na zastosowanie w zamku UZE-2 przekaznikéw typu JRF 21104 oraz ze wzgledu na
regulowang konstrukcje mechaniczng wytgcznika Wo, zamek wymaga legalizacji co 12 lat przez
producenta.

Rozdziat 6

Konserwacja i przeglady przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Art. 1
Ogledziny zewnetrzne przekaznikow

Raz na 3 miesigce nalezy przeprowadzi¢ ogledziny zewnetrzne wszystkich przekaznikow.
Podczas ogledzin nalezy oczysci¢ z zewnatrz przekazniki z kurzu i pytu, zwracajgc uwage
na wtasciwe ustawienie i umocowanie przekaznikéw oraz czy nie nastgpito:

1) uszkodzenie lub wypalenie stykow,

2) uszkodzenie obudowy lub ostony stykéw przekaznika,

3) poluzowanie lub odkrecenie $rub, nakretek lub innych czesci przekaznika

4) przekroczenie terminu legalizacji przekaznika.
Stwierdzone usterki nalezy usung¢ lub wymienic przekaznik.

Art. 2
Obstuga techniczna przekaznikéw (OTP)

Obstuga techniczna przekaznikéow (OTP) zamknietych powinna by¢ wykonywana,
w zaleznosci od ich typu, w nastepujgcych okresach:

1) co 5 lat przekazniki typu JRJ, JRR i JRG ze stykami wegiel- wegiel (C-C),

2) co 6 lat przekazniki typu JRB, JRC, JRY i JRV,

3) co 10 lat przekazniki typu JRM,

4) co 12 lat przekazniki typu JRK, RK, JRF, ERF oraz JRG ze stykami srebro- srebro (Ag-Ag).
Terminy obstugi technicznej przekaznikow (OTP) mogg by¢ w uzasadnionych przypadkach
zmienione, jednak wymaga to pisemnej zgody Dyrektora Dziatu Technicznego uzyskanej
na wniosek kierownika jednostki.

Za przestrzeganie termindw przeprowadzenia obstugi technicznej przekaznikéw (OTP) odpowiada
kierownik jednostki.

Nalezy sprawdzi¢, czy przekazniki dostarczone po dokonaniu pomiaréw laboratoryjnych
i przeprowadzeniu ewentualnej naprawy sg zaopatrzone w metryke badania, ktorg nalezy
przechowywac¢ wraz z dokumentacjg urzadzeh u kierownika jednostki. Wymiane przekaZznika
nalezy dokona¢ w sposob gwarantujgcy bezpieczehstwo ruchu, po uprzednim jej uzgodnieniu
z dyzurnym ruchu i dokonaniu wiasciwych zapiséw w ksigzce kontroli urzgdzen srk. Przy wymianie
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nalezy zwracaC szczegolng uwage na prawidtowos¢ potgczen przewoddw z zaciskami i dobre
zacisniecie przewodow nakretkami zaciskowymi. Po wymianie przekaznika nalezy sprawdzi¢
prawidtowosc¢ jego pracy.
Podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z ogledzinami, konserwacjg iwymiang
przekaznikow zabrania sie:

1) przewracania przekaznikow cewkami do dotu lub ustawiania ich w pozycji odchylone;j,

2) ktadzenia na zaciski przekaznika przewodéw, narzedzi lub miernikow,

3) otwierania przekaznika, zdejmowania lub uszkadzania plomb na obudowie zatozonych przez

producenta lub punkt obstugi technicznej przekaznikow (OTP)

Art. 3
Konserwacja przekaznikéw typu otwartego

Raz na rok nalezy dokonaé¢ konserwacji przekaznikow typu otwartego.

Nalezy sprawdzi¢ przede wszystkim jednoczesnos$é zwierania oraz roztgczania stykdéw, pewnosc
opadania kotwicy przy przerwie obwodow zasilania i catosé sprezyn stykowych.

Czyszczenie specjalnym pedzelkiem z kurzu i pytu stykow.

Art. 4
Konserwacja elektrycznego napedu zwrotnicowego

Raz na miesigc nalezy sprawdzi¢ prace napedu elektrycznego zwrotnicowego JEA-29 i EEA-40
podczas przestawiania zwrotnicy.
Przy sprawdzeniu pracy napedu elektrycznego nalezy sprawdzi¢ prace ukfadu przetgczajgcego,
uktadu kontroli iglic, wyregulowac ioczysci¢ styki, nasmarowacC czesci trgce sie, sprawdzic
dokrecenie srub i nakretek, umocowanie przewodow na zaciskach oraz czy nie jest uszkodzona
izolacja przewoddéw. Nalezy rowniez sprawdzi¢ dziatanie hamulca zaporowego, wtym czy
nie nastgpito jego zaoliwienie oraz czy nie nastgpito wytarcie powierzchni wspodtpracujgcych
wystepow klinowych zabieraka. W przypadku stwierdzenia sladéw wytarcia, zabierak nalezy
wymieni¢ i wyregulowac wspotosiowos¢ pracy zabieraka i hamulca.
Nalezy sprawdzi¢ stan uszynienia lub uziemienia napedu zwrotnicowego.
Nalezy sprawdzi¢ stan zamocowania napedu do rozjazdu, wypoziomowanie napedu, stan pretéw
nastawczych i kontrolnych.
Nalezy sprawdzi¢ stan obudowy napedu, jej kompletno$¢, zamkniecie pokrywy na zamek. W razie
stwierdzenia wody wewnatrz napedu nalezy jg usungc i uszczelni¢ skrzynie napedu.
Po opadach atmosferycznych, $niezycach, gwattownych zmianach temperatury lub ,rozpruciu”
zwrotnicy nalezy sprawdzi¢ stan napedu otwierajgc pokrywe i uruchamiajgc naped. Praca napedu
powinna by¢ rownomierna bez uderzen i szarpniec.
Szczegotowe dane dotyczgce konserwaciji elektrycznego napedu zwrotnicowego zawarte sg w:

1) ,Normie Zaktadowej ZN 70/MK-ZWUS-0172 Naped zwrotnicowy JEA29”- dotyczy

elektrycznego napedu zwrotnicowego JEA-29,
2) DTR-89/EEA-4 i DTR-89/EEA-4/2- dotyczy elektrycznego napedu zwrotnicowego EEA-40.

Art. 5
Przeglad elektrycznego napedu zwrotnicowego

Raz narok nalezy dokona¢ przeglgdu elektrycznych napeddéw zwrotnicowych typu
JEA-29 i EEA-40.
Podczas przegladu nalezy sprawdzi¢:
1) kanaty prowadzgce suwaki kontrolne, ktére powinny posiadac¢ gtebokos¢ od 40,2 do 41,2
mm; przy zuzyciu ponad 41,2 mm nalezy dokona¢ regeneracji kanatu,
2) wysokos¢ suwakow kontrolnych, ktéra powinna wynosi¢ 30+0,2 mm; przy zuzyciu do 29,6
mm nalezy suwaki wymieni¢ lub naped umiesci¢ w rozjazdach bez kontroli iglic,
3) stopien podbicia podrozjazdnic, jak rowniez usytuowanie napedu na odpowiednim
poziomie w stosunku do iglic, co ma duzy wptyw na szybkos$¢ zuzycia suwakow i kanatow,
4) czy hak kotyski kontaktowej w skrajnym potozeniu napedu zapada na gteboko$¢ 8-11 mm,
5) luz w zagfebieniu miedzy hakiem kotyski kontaktowej a Sciankg wyciecia w suwaku
kontrolnym iglicy przylegajgcej powinien wynosi¢ 1+3 mm,
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6) rozwarcie stykow kontrolnych, gdy hak znajduje sie na gtebokosci minimum 4 mm,

7) zuzycie szczotek silnika i czysto$¢ komutatora,

8) grubos¢ okfadzin hamulca zaporowego mierzac luz pomiedzy kotkiem a szczekg hamulca,
ktory nie moze by¢ mniejszy niz 1,5 mm,

9) czy trzpien hamulca posiada Slady zuzycia, a w szczegdlnosci czy koncowki trzpienia nie
sg wytarte lub wygiete oraz czy gniazda ramion hamulca, w ktére wchodzi trzpien nie ulegly
wytarciu, w przypadku stwierdzenia jakichkolwiek $ladéw zuzycia, dokonaé¢ wymiany
zuzytych elementéw, czynnosci te nalezy wykona¢ zdejmujgc hamulec ze skrzyni
przektadniowej i rozktadajgc je na poszczegolne czesci,

10) poziom oleju w przekfadni, ktéry w razie potrzeby nalezy uzupeié.

Szczegdtowe dane dotyczgce konserwacji elektrycznego napedu zwrotnicowego zawarte sg w:
1) ,Normie Zaktadowej ZN 70/MK-ZWUS-0172 Naped zwrotnicowy JEA29”- dotyczy
elektrycznego napedu zwrotnicowego JEA-29,
2) DTR-89/EEA-4 i DTR-89/EEA-4/2- dotyczy elektrycznego napedu zwrotnicowego EEA-40.

Art. 6
Przeglad kwalifikacyjny elektrycznego napedu zwrotnicowego EEA-40

Raz na 4 lata nalezy przeprowadzi¢ przeglad kwalifikacyjny elektrycznego napedu zwrotnicowego
EEA-40.

Pierwszy przeglad kwalifikacyjny nalezy przeprowadzi¢ po 10 latach od daty zainstalowania
napedu.

Przeglad kwalifikacyjny nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z DTR-89/EEA-4 oraz DTR-89/EEA-4/2.

Art. 7
Sprawdzenie sity nastawczej elektrycznego napedu zwrotnicowego

Raz na 6 miesiecy nalezy dokonac¢ sprawdzenia sit nastawczych i sit oddziatywania rozjazdu
na naped w koncowym potozeniu w elektrycznych napedach zwrotnicowych
JEA-29 i EEA40.

W celu dokonania pomiaru sity nastawczej napedu stosuje sie dwa rodzaje przyrzgddéw:

1) Przyrzad pomiarowy EZK-3002:

W celu pomiaru, nalezy w miejsce sworznia sprzegajgcego suwak nastawczy napedu

zwrotnicowego z pretem nastawczym zwrotnicy zatozy¢ trzpieh pomiarowy przyrzadu EZK-

3002. Uruchomienie napedu zwrotnicowego, przy unieruchomionej iglicy, spowoduje

wystgpienie sity miedzy suwakiem i pretem nastawczym, ktoérej wielkos¢ wskazuje czujnik

zegarowy.
2) Przyrzad pomiarowy PAMAR-MS:

umozliwia pomiar sity nastawczej pomiedzy iglica a opornicg rozjazdu. Do wykonania takiego

pomiaru stosuje sie specjalng naktadke na trzpien pomiarowy oraz uchwyt do tej naktadki.

Pomiaru sity nastawczej dokonujemy tez umieszczajgc zestaw pomiarowy pomiedzy iglicg

a opornicg na wysokosci zamkniecia nastawczego.

Szczegbétowe zasady wykonywania pomiaréw, zawarte sg w dokumentacji technicznej

producenta urzgdzenia pomiarowego PAMAR MS.
Sprzegto nalezy tak regulowac, aby sita nastawcza wynosita 4 (+0,5; -0,4) kN - dla napedow
normalnobieznych JEA-29 i EEA40.
Wyniki pomiaréw sit w napedach zwrotnicowych nalezy zapisa¢ w ,Karcie elektrycznego napedu
zwrotnicowego” (Zatgcznik nr 8). Karte elektrycznego napedu zwrotnicowego nalezy
przechowywacé na posterunku ruchu z ktérego obstugiwany jest elektryczny naped zwrotnicowy.
Wielkos¢ pradu nastawczego dla sity nastawczej podana jest:

1) dla elektrycznego napedu zwrotnicowego JEA-29 w ,Normie Zaktadowej ZN 70/MK-

ZWUS-0172 Naped zwrotnicowy JEA29”,

2) dla elektrycznego napedu zwrotnicowego EEA-40 w DTR-89/EEA-4 i DTR-89/EEA-4/2.
Po kazdej wymianie przekfadni w elektrycznym napedzie zwrotnicowym typu JEA-29 i EEA-40
nalezy dokonac¢ sprawdzenia sity nastawczej, sity oddziatywania rozjazdu na naped w koncowym
potozeniu. Wyniki pomiaréw nalezy odnotowaé w ,Karcie elektrycznego napedu zwrotnicowego”
ze stosowng adnotacjg o wymianie przektadni w kolumnie nr 13.



Art. 8
Sprawdzenie sity trzymania elektrycznego napedu zwrotnicowego

Raz narok nalezy dokonaé¢ pomiaru sity trzymania elektrycznych napeddéw zwrotnicowych
rozpruwalnych JEA-29 i EEA-40.

Site trzymania napedow nalezy mierzy¢ po odtgczeniu preta nastawczego (pretow nastawczych),
a takze w razie potrzeby pretéw kontrolnych i zdjeciu dzwigni z watka zespotu dzwigni (od strony
napedu) nasung¢ w wyciecia ostony suwakéw przyrzad kontroli sity trzymania EZK-3005 i potgczy¢
go z suwakiem nastawczym za pomocg trzpienia pomiarowego EZK-3002/10. W napedzie z
zamknieciami wewnetrznymi trzpien EZK-3002/10, nalezy wiozy¢ w oczko suwaka nastawczego,
ktéry dla danego potozenia suwakow (wsuniete lub wysuniete) nie jest zamkniety zamknieciem
wewnetrznym. Przed wifasciwym pomiarem wymagane jest 2 - 3 krotne rozprucie napedu.
Pokrecajgc dzwignig przyrzadu nalezy spowodowac przesuw suwaka, a nastepnie odczyta¢ na
mierniku najwiekszg wartos¢ sity, ktéra wystgpi do chwili wyraznego przesuwu suwaka. Pomiar dla
kazdego potozenia suwaka wykonuje sie trzykrotnie, a jako wynik przyjmuje sie najmniejszg
warto$¢ sity trzymania przy ciggnieciu suwaka nastawczego ze wzgledu na mniejszy btad
pomiarowy.

Przyrzad pomiarowy PAMAR-MS jest urzadzeniem umozliwiajgcym pomiar i analize sit
wystepujacych w uktadzie naped zwrotnicowy — zwrotnica. Stosuje sie go do pomiaru sity
nastawczej, oporow przestawiania rozjazdu a takze sity rozprucia (z wykorzystaniem
zewnetrznego zrédta wymuszenia sity). Mozna rowniez wykorzystaé przyrzad pomiarowy PAMAR-
MS do pomiaru sity oddziatywania zwrotnicy na naped zwrotnicowy podczas przejazdu taboru jak
réwniez okresla¢c wartos¢ sity oddziatywania iglic rozjazdu na naped zwrotnicowy w stanie
ustalonym. Szczegdtowe zasady wykonywania pomiaréw, zawarte sg w dokumentacji technicznej
producenta urzadzenia pomiarowego PAMAR MS.

Sita trzymania w napedach rozpruwalnych powinna wynosi¢:

1) min 4,5 kN - dla napedéw JEA 29 w torach gtéwnych zasadniczych,

2) min 4 kN - dla napedow JEA 29 w pozostatych torach,

3) od5,5kN do 7 kN - dla napedow normalnobieznych EEA40.

Jezeli sita trzymania jest nieprawidtowa, to nalezy jg wyregulowac.

Wyniki pomiaréw sit w napedach zwrotnicowych nalezy zapisaé¢ w ,Karcie elektrycznego napedu
zwrotnicowego” (Zatgcznik nr 8). Karte elekirycznego napedu zwrotnicowego nalezy
przechowywac na posterunku ruchu z ktérego obstugiwany jest elektryczny naped zwrotnicowy.
Szczegotowe dane dotyczgce pomiaru sity trzymania zawarte sg w:

1) ,Normie Zaktadowej ZN 70/MK-ZWUS-0172 Naped zwrotnicowy JEA29”- dotyczy

elektrycznego napedu zwrotnicowego JEA-29,

2) DTR-89/EEA-4 i DTR-89/EEA-4/2- dotyczy elektrycznego napedu zwrotnicowego EEA-40.
Po kazdej wymianie przektadni w elektrycznym napedzie zwrotnicowym typu JEA-29 i EEA-40
nalezy dokonac¢ sprawdzenia sity nastawczej, sity oddzialtywania rozjazdu na naped w koncowym
potozeniu. Wyniki pomiaréw nalezy odnotowaé w ,Karcie elektrycznego napedu zwrotnicowego”
ze stosowng adnotacjg o wymianie przektadni w kolumnie nr 13.

Art. 9
Przeglad obwodéw torowych i zwrotnicowych

Raz na 2 miesigce nalezy dokonac¢ przegladu wszystkich izolowanych oraz bezzigczowych
obwodow torowych i zwrotnicowych oraz sprawdzenia czutosci przekaznikow torowych zaréwno
na stacjach, jak i na szlakach.
Podczas przegladu obwoddw torowych nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na:

1) stan fgcznikdéw szynowych, linek potgczeniowych, ich umocowan do szyn i podktadéw,

2) stan zigcz izolowanych toréw i rozjazdéw,

3) stan potagczen dtawikéw torowych,
taczniki szynowe powinny by¢ mocno przyspawane do gtéwki szyny lub mocno osadzone
w otworach w szyjce szyn. Linki potgczeniowe powinny by¢ mocno przymocowane do podktadéw
metalowymi klamrami.
Podczas sprawdzenia stanu linek obejsciowych w obwodach zwrotnicowych nalezy zwracaé
szczegolng uwage na linki niekontrolowane pragdem sygnatowym.
Przektadki izolacyjne w ztgczach izolowanych obwodéw torowych i zwrotnicowych nie mogg by¢
uszkodzone i powinny by¢é mocno skrecone srubami.
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9.

Sprawdzenie czutosci przekaznikow torowych nalezy dokonywac przez zwarcie obu tokéw szyn
drutem o opornosci 0,06 Q: miedzianym o przekroju 0,5 mm ($rednicy 0,8 mm), stalowym
albo zelaznym o przekroju 3,5 mm (Srednicy 2 mm) idtugosci ok. 1,7 m lub wzorcowym
bocznikiem typu EZK 2013. W przypadku rozgatezionych obwodoéw zwrotnicowych skutecznos¢
bocznikowania nalezy dodatkowo sprawdzi¢ za pomocg sygnalizacji stanu zajetosci na pulpicie
nastawczym.

W przypadku negatywnego wyniku sprawdzenia czutosci przekaznika torowego, np. wskutek
korozji powierzchni tocznych szyn mato uzywanego toru lub rozjazdu, powinno byé¢ podjete
odpowiednie dziatanie dla przywrécenia prawidtowego funkcjonowania obwodu torowego, a jezeli
bytoby to w krotkim czasie niemozliwe powinno sie wprowadzi¢ obostrzenia w sposobie
prowadzenia ruchu i obstugi poprzez wprowadzenie koniecznosci sprawdzania zajetosci torow
na gruncie.

Zwarcia tokdw szyn nalezy dokona¢ w nastepujacy sposob:

1) przy obwodach torowych jednotokowych zwiera sie obwdd torowy co kilka metrow na catej
jego dtugosci za kazdym ztgczem szynowym,

2) przy obwodach torowych dwutokowych zwiera sie obwod torowy na poczatku, mozliwie
blisko miejsca potgczenia zasilania obwodu i na koncu blisko miejsca odbioru,

3) przy obwodach torowych na rozjazdach zwiera sie odgateziajgce sie toki szyn, sprawdzajgc
stan wszystkich tgcznikow szynowych w obwodzie. Czuto$¢ obwodu torowego zalezy
od stopnia czystosci powierzchni tocznej gtowki szyny. W przypadku stwierdzenia
nieprawidliowosci w czutosci obwodu torowego nalezy bezzwitocznie wprowadzié¢
sprawdzanie niezajetosci obwodu na gruncie, a o wprowadzonym obostrzeniu powiadomic
kierownika jednostki,

4) w obwodach torowych jedno idwutokowych po zbocznikowaniu obwodu w dowolnym
miejscu z normatywng rezystancjg 0,06 Q, przekaznik torowy musi zwolnic,

5) przy obwodach EON nalezy dokonaé¢ bocznikowania obwodu torowego bocznikiem
o module impedancji zgodnym z DTR (dla EON-3 dla czestotliwosci 10 kHz powinien
miesci¢ sie w granicach 0,15 - 0,17 Q, dla czestotliwosci 14,6 kHz w granicach 0,2 - 0,23
Q). Bocznik powinien by¢ wyprostowany podczas bocznikowania, aby jego indukcyjnosé
byta jak najmniejsza. Bocznikowanie nalezy przeprowadzi¢ w miejscu podtgczenia
nadajnika do toru. Jezeli napiecie na przekaznikach spadnie przy bocznikowaniu ponizej
0,6 Vi przekazniki sie odwzbudzg - warunek bocznikowania jest spetniony. W przeciwnym
wypadku nalezy przeprowadzi¢ regulacje EON. Kontrole bocznikowania urzgdzenia EON
nalezy wykonywac przy witgczonych innych obwodach torowych i czujnikach pracujgcych
na danym torze.

Raz na miesigc nalezy dokonaé konserwacji szyny izolowanej wraz z przyciskiem z wykonaniem
stosownych pomiaréw elektrycznych.

10. Podczas konserwacji nalezy zwréci¢ szczegolng uwage na:
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1) wspdtprace z urzgdzeniem wspoétpracujgcym lub zablokowanym przez obserwacje dokonywang
podczas przejazdu pociggu (czy urzgdzenie zostato zwolnione po zjechaniu ostatniej osi
pociggu z szyny izolowanej);

2) podktady - czy sg nalezycie podbite zwlaszcza pod stykami izolowanymi i przy przycisku

szynowym, czy pod przyciskiem szynowym nie nagromadzit sie ttuczen utrudniajgcy swobodne

uginanie sie szyny z przyciskiem szynowym. Pod stopkg szyny izolowanej powinno by¢ okoto

50 mm wolnej przestrzeni (podsypka nie moze sie styka¢ z szyng). W przypadku stwierdzenia

niewtasciwego podbicia stykéw poinformowac toromistrza i usterke odpisa¢ w Dzienniku

ogledzin rozjazddéw, skrzyzowan toréw w jednym poziomie, a ttuczen spod przycisku usunggc;
linki obejsciowe - czy nie sg oberwane, utamane. W przypadku uszkodzenia nalezy je wymienic;
ztgcza izolowane - w przypadku uszkodzenia ztgcza izolowane nalezy wymienic;

stan Srub mocujgcych przycisk do szyny. Jesli Sruby sg luzne, nalezy je dokrecic;

stan i umocowanie do szyn linek potaczeniowych, w przypadku usterki odkreci¢ linki

potgczeniowe, wyczysci¢ koncowki linek i otwory w szynie, przesmarowaé smarem grafitowym

i ponownie zmontowaé. W przypadku uszkodzenia linek nalezy je wymieni¢;

7) potaczenia elektryczne na zaciskach wewnatrz przycisku. W przypadku stwierdzenia luznych
przewodow, dokreci¢ zacisk, zadniedziate lub zanieczyszczone styki wyczyscic.
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3)

N

Art. 9a
Przeglad szyny izolowanej z przyciskiem

Raz na rok nalezy dokona¢ przegladu szyny izolowanej z przyciskiem.
Podczas przeglgdu szyny izolowanej z przyciskiem nalezy:

1) wykona¢ wszystkie czynnosci wymienione w Art. 9 pkt. 9 stosujgc sie jednoczesnie do
wszystkich uwag w nim zawartych w Art. 9 pkt. 10.;

2) podczas przegladu nalezy w razie koniecznosci przycisk szynowy zdemontowac i rozebrac,
zakfadajgc miedzy membranami nowe uszczelki oraz wymieniajgc wktadke stykowa.

sprawdzi¢ odwodnienie szyny izolowanej z przyciskiem, a w razie koniecznosci wykonac¢ jego

udroznienie.

Art. 10
Pomiar napiecia na przekaznikach torowych

Raz na4 miesigce, nawiosne ijesienig, oraz po wiekszych opadach atmosferycznych
i gwattownych zmianach temperatur, nalezy pomierzy¢ napiecia na przekaznikach torowych.
Napiecie na przekaznikach torowych powinno wynosi¢ odpowiednio dla danego typu obwodu:

1) izolowane obwody zwrotnicowe wszystkich typow (OTZ):

2) 12V w stanie suchym lub zmrozonym odcinka,

3) 7+8V w stanie bardzo mokrym odcinka przy minimalnej opornosci podtorza 1 Qkm,

4) obwadd torowy stacyjny dwu tokowy bez ztgczy izolowanych EON-1, EON-3:

a) 68 V naprzekazniku torowym (regulacja napiecia przez regulacje napiecia
wyjsciowego nadajnika oraz regulacje czutosci odbiornika), réoznica miedzy napieciami
pierwszego i drugiego odbiornika nie powinna przekracza¢ 10 %.

Gdy wartosci napiecia sg wieksze lub mniejsze od normalnych nalezy ustali¢ przyczyne, usungé
usterke i doprowadzi¢ napiecia do wartosci okreslonej wyze;j.

Dane uzyskane z pomiaréw nalezy odnotowac w ksigzce kontroli obwoddéw torowych (Zatgcznik nr
9), aw miare potrzeby, w dzienniku ogledzin rozjazdéw, Zzadajgc poprawy stanu opornosci
podtorza. Szczegdétowe dane i wymagania dotyczace konserwacji i przeglgdu poszczegdélnych
typow obwoddw torowych zawarte sg w DTR.

Art. 11
Przeglad szaf kablowych

Raz na 6 miesiecy nalezy dokonac¢ przeglagdu wnetrza szaf kablowych.

Podczas przeglgdu nalezy sprawdzi¢ czystos¢ w szafie oraz zamocowanie przewodow i stan ich
izolacji. Nalezy réwniez sprawdzi¢ wtasciwy stan uszynienia lub uziemienia szafy kablowej. W
przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci nalezy jg usung¢. Dokona¢ konserwacji zawiaséw
i zamka.

Art. 12
Przeglad dtawikow torowych

Raz na 1 rok nalezy dokonac przegladu dtawikow torowych.
W czasie przegladu nalezy:
1) sprawdzi¢ stan oleju w dtawiku, ktéry powinien pokrywac rdzen,
2) sprawdzi¢, czy nie ma wody w obudowie; w razie potrzeby uszczelni¢ pokrywe,
3) sprawdzi¢ stan linek dtawikowych oraz dokreci¢ Sruby mocujgce,
4) dokona¢ sprawdzenia pojemnosci kondensatora oraz regulacji obwodu rezonansowego,
wedtug nastepujgcych wskazowek:

a) regulacji dokonuje sie przez zmiane odczepdw nha uzwojeniu rezonansowym,
mierzgc jednoczesnie napiecie sygnatu w torze az do uzyskania najwyzszej jego
wartosci,

b) pojemnos¢ kondensatora powinna wynosi¢ 10 uF + 10 %,
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c) impedancja dtawika od strony toru powinna wynosi¢: dla dtawikéw JLA 1302 i ZLB
0240 - 3,50, dla dlawikéw JLA 1311 — 0,79, a dla dlawikéw JLA 1351 0.5 Q.
3. W przypadku stwierdzenia ztego stanu dtawika torowego, w czasie dokonywanego przeglgdu
i badan, nalezy dokona¢ bezzwtocznej naprawy lub wymiany.

Art. 13
Ogledziny nastawnicy przekaznikowej i planu swietlnego

1. Raz na 2 miesigce nalezy dokonac ogledzin nastawnicy przekaznikowej i planu swietlnego.

2. Podczas ogledzin nalezy sprawdzi¢ lampki kontrolne na pulpicie, stan przetgcznikow i przyciskow,
stan plomb i zamknieé. Po otwarciu nastawnicy szczegélng uwage nalezy zwrdcic¢ na stan stykow
przyciskow doraznych tj. bocznikowania izolacji, kontroli rozprucia i sygnatow zastepczych; styki
nalezy oczysci¢ z kurzu.

Art. 14
Malowanie zewnetrznych urzadzen

1. W miare potrzeby malowa¢ urzgdzenia zewnetrzne: szafy, kontenery, obudowy napedow
zwrotnicowych, garnki rozdzielcze, puszki kablowe itp., odnawiajgc réwniez oznaczenia.

Rozdziat 7
Konserwacja i przeglady urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych

Art. 1
Przeglad urzadzen rogatkowych mechanicznych i elektrycznych

§1

Sprawdzenie dziatania stycznikéw i przetacznikéw w napedach elektrycznych

1. Raz na 3 miesigce przy urzgdzeniach rogatkowych elektrycznych nalezy dokona¢ sprawdzenia
dziatania stycznikéw i przetgcznikow w napedach elektrycznych.

§2

Przeglad urzadzen rogatkowych mechanicznych i elektrycznych

1. Raz na 6 miesiecy wiosng iprzed zimg nalezy dokonaé przegladu urzadzen rogatkowych
mechanicznych i elektrycznych, sprawdzi¢ ich stan i dziatanie.
2. Podczas przegladu urzadzen rogatkowych elektrycznych nalezy zwraca¢ uwage na:

1) stan draggdw - drgg nie moze by¢ pogiety; malowanie kolorami czerwono-biatymi ma byc¢
wyrazne, folia odblaskowa czysta. Malowanie wykonywaé w miare potrzeb, lecz
nie rzadziej, niz co 2 lata,

2) wilasciwe wywazenie drggow ciezarami - przy rogatce obstugiwanej z odlegtosci uniesiony
do gory drag rogatki powinien lekko opada¢ z powrotem. Kontroli wywazenia dokonuje sie
ustawiajgc drag pod katem 45° do poziomu. Dla drggdéw drewnianych wymagana jest mata
przewaga po stronie przeciwwagi,

3) sprawnosc ryglowania dragéw rogatek nastawianych z miejsca,

4) dziatania urzadzen akustycznych - dzwonki ostrzegawcze przy rogatkach obstugiwanych
z odlegtosci powinny wtgczac sie min. 8 sekund przed rozpoczeciem opuszczania rogatek,
a dla budowanych po 2015 roku — 13 sekund oraz dziata¢ przez caly czas opuszczania
drggow i by¢ styszane z odlegto$ci, co najmniej 30 m przez uzytkownikéw drogi.

3. Podczas przegladu elektrycznych napeddw rogatkowych nalezy:

1) sprawdzi¢ sprawnos¢ funkcjonalng recznej obstugi napedu,

2) skontrolowa¢ wywazenie dragga i wyregulowa¢ wysokos¢ potozenia drgga nad jezdnig
obracajgc watkiem mimosrodowym tgczgcym dzwignie watu drgga zparg ramion
napedowych lub ustawiajgc potozenie przetgcznika koncowego; po regulacji nalezy
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dokreci¢ dwie Sruby blokujgce watek mimosrodowy w ramionach napedowych
lub mocowania przetgcznika krancowego,
3) sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania sprzegta wedtug DTR napeddw,
4) sprawdzi¢ pewnos¢ potgczen elektrycznych,
5) po zakonczonej konserwacji sprawdzi¢ prawidtowosé dziatania napedu.
Przeglad innych napedéw rogatkowych nalezy przeprowadza¢ zgodnie z odpowiednimi DTR
i instrukcjami szczegotowymi.

Art. 2
Przeglad urzadzen pétsamoczynnej sygnalizacji przejazdowej

Raz na 6 miesiecy wiosng i przed zimg nalezy dokona¢ przeglgdu urzadzen pdétsamoczynnej
sygnalizacji przejazdowe;j.
Podczas przegladu nalezy sprawdzi¢:

1) jakos¢ potgczen elektrycznych,

2) stan zaréwek oraz soczewek w sygnalizatorach i na dragach,

3) kontakty drgga powinny gwarantowa¢ pewnos$c¢ kontaktowania,

4) stan przetgcznikéw awaryjnej obstugi,

5) szczelno$¢ szafy z aparaturg sterujgco-zasilajaca,

6) prawidlowo$¢ dziatania catosci, dokonujgc prob przy obstudze normalnej oraz za pomoca

przetgcznikow obstugi awaryjne;,
7) stan sygnalizatoréw zgodnie z% i %,
8) stan baterii i prostownikow w szafie zasilajgcej oraz kabli zgodnie z'%.

Art. 3
Przeglady i konserwacje urzadzen samoczynnej sygnalizacji Swietlnej

Przeglady i konserwacje urzagdzeh samoczynnej sygnalizacji swietlnej nalezy wykonywaé zgodnie
z DTR zabudowanych urzadzen i instrukcjami JSK.

Art. 4
Przeglady i konserwacje sygnalizatoréw drogowych

W ramach przegladu i konserwacji sygnalizatoréw drogowych kazdorazowo, po zakonczeniu prac
konserwacyjnych lub naprawach sygnalizatora, przy ktorym mogto nastgpi¢ naruszenie ukfadu

optycznego lub innych elementéw majgcych wptyw na prawidtowosé wskazan i widocznos$é
sygnatéw, nalezy sprawdzi¢, czy zapewniona jest prawidtowos¢ wskazan i widocznos$é sygnatow.

§1

Mycie zewnetrznych soczewek sygnalizatoréw drogowych

Raz na 3 miesigce nalezy umy¢ zewnetrzne soczewki sygnalizatorow.

§2

Mycie masztéw sygnalizatoréw drogowych

Raz na 6 miesiecy nalezy umy¢ maszt sygnalizatora.

§3
Przeglad sygnalizatoréw drogowych

Raz na1 rok nalezy dokona¢ przeglgdu sygnalizatorow drogowych, sprawdzajgc ich stan
i dziatanie.

8 Dziat 111, Rozdziat 2, Art. 2, ust. 3.
% Dziat IV, Rozdziat 7, Art. 4.
100 Dziat IV, Rozdzial 8, Rozdzial 9.
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§4

Malowanie masztéw sygnalizatoréow drogowych

Raz na 2 lata nalezy malowa¢ maszty sygnalizatoréw drogowych, a pozostate elementy w miare
potrzeby.

Art. 5
Czyszczenie i malowanie urzadzen

Raz na 6 miesiecy sprawdzi¢ wyrazistos¢ kolorow dragdéw rogatkowych, i zespotéw optyczno-
akustycznych; w zaleznosci od potrzeb nalezy oczysci¢ je z brudu i kurzu, umy¢ lub pomalowag;
zwroci¢ uwage na czystos¢ elementow uktadu odblaskowego i prawidtowosé potgczenia przewodu
uziemiajgcego (uszyniajgcego). W zaleznosci od potrzeb dokona¢ malowania szaf, puszek
kablowych, itp.

Rozdziat 8
Konserwacja i przeglady urzadzen zasilajacych

Art. 1
Konserwacja baterii akumulatorow

Raz na 2 miesigce nalezy:

1) we wszystkich bateriach (nastawczych, kontrolnych, agregatowych, do zasilania zastawek,
blokéw, urzadzen ssp itp.) dokonac¢ ogledzin zewnetrznych, oczyszczenia, pomiaréw
napiecia zaréwno poszczegdlnych ogniw, jak i catej baterii, sprawdzenia gestosci elektrolitu
poszczegoblnych akumulatoréw oraz zmierzy¢ zdolnosé rozruchowg baterii agregatu,

2) dokonaé ogledzin i wkgczenia urzgdzen wentylacyjnych w pomieszczeniach akumulatorni
oraz w pomieszczeniach agregatéw,

3) dokona¢ sprawdzenia stanu i dziatania prostownikow do fadowania akumulatoréw.

Wyniki pomiaréw parametrow akumulatorow nalezy wpisa¢ do ksigzki kontroli baterii
akumulatoréw (Zatgcznik nr 7).

W pomieszczeniu akumulatorow kwasowych stojaki i podtoga powinny by¢ utrzymywane w stanie
suchym. Zaciski akumulatora, przewody i mostki nalezy oczysci¢ z nalotow i lekko nasmarowac
wazeling lub olejem transformatorowym. Zaciski nalezy mocno dokreci¢. Poziom elektrolitu
powinien by¢ utrzymywany pomiedzy poziomami ,max”’ i,min” oznaczonym na obudowie
akumulatora. Jezeli poziom elektrolitu obnizyt sie to nalezy go uzupetni¢, dolewajgc wode
destylowana.

Przy utrzymaniu akumulatoréw zasadowych, stojaki, skrzynki i ogniwa akumulatorowe réwniez
nalezy utrzymywac w czystosci i w stanie suchym. Zaciski, ztgcza i gote przewody nalezy oczysci¢
z nalotu, lekko posmarowaé wazeling idobrze dokreci¢. Czesci gumowych i ebonitowych
wazelinowac nie wolno. Szczegdlnie dotyczy to gumowych uszczelek korka otworu do wlewania
elektrolitu. Konieczne jest czeste sprawdzanie uszczelek gumowych i wymiana uszkodzonych
na nowe. W normalnej pracy akumulatora zasadowego powinny by¢ szczelnie zamkniete otwory
do wlewania elektrolitu, aby unikng¢ szkodliwego wptywu powietrza. Otwory te otwiera sie tylko
przy ogledzinach i w czasie szybkiego tadowania. Poziom elektrolitu powinien by¢ utrzymywany
pomiedzy poziomami ,max” i,min” oznaczonymi na obudowie akumulatora. Jezeli poziom
elektrolitu obnizyt sie to nalezy go uzupetnic¢, dolewajgc wode destylowana.

Art. 2
Konserwacja tablic rozdzielczych

Raz na 6 miesiecy nalezy dokonac:

1) sprawdzenia wszystkich tablic rozdzielczych wraz z wyposazeniem,

2) czyszczenia wszystkich stykow i przetgcznikéw na tablicach rozdzielczych,

3) sprawdzenia dziatania wytgcznikéw samoczynnych.
Drobne usterki na tablicy rozdzielczej, jak obluznienie bezpiecznika, zwarcie w oporach
regulacyjnych i przetgcznikach nalezy usungé¢ natychmiast.



-_—

-_—

-_—

Art. 3
Konserwacja spalinowego zespotu pradotwérczego, przetwornic sygnatowych,
prostownikéw i zasilaczy UPS

Raz na miesigc nalezy dokonac przy wytaczonym napieciu zasilania:
1) prébnego uruchomienia spalinowego zespotu pragdotworczego z witgczeniem obcigzenia,
2) sprawdzenia automatycznego wigczenia przetwornic  sygnatowych  z prébnym
wyswietleniem wszystkich sygnatéw zastepczych.
Podczas prébnego uruchomienia spalinowego zespotu pradotwérczego z wigczeniem go
do zasilania urzgdzen powinien uczestniczy¢ pracownik obstugi urzgdzen.
Pomieszczenia dla spalinowego zespotu prgdotwdrczego nalezy utrzymywac w czystosci, dobrze
wentylowac, utrzymywac temperature nie przekraczajgcg 38°C i stara¢ sie, aby podczas pracy
silnika zapewni¢ jak najwiekszy doptyw chtodnego powietrza.
Konserwacje prostownikéw i zasilaczy UPS nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z ich DTR i Instrukcjg
Eksploataciji.

Art. 4
Przeglad spalinowego zespotu pradotwérczego

Raz na 2 miesigce nalezy dokonac przegladu spalinowego zespotu prgdotworczego.
Nalezy wykonaé czynnosci wymienione w'®' oraz w zakresie przewidzianym w DTR i Instrukcji
eksploatacji spalinowego zespotu pragdotworczego.

Rozdziat 9
Konserwacja i przeglady kabli i osprzetu kablowego urzadzen srk

Art. 1
Przeglad armatury kablowej

Raz na 1 rok nalezy dokona¢ przeglgdu wszystkich skrzynek kablowych, garnkéw rozdzielczych,
gtowic i listew zaciskowych przy napedach zwrotnicowych, gtowicach sygnatowych, szafach
torowych i przejazdowych itp. Nalezy sprawdzi¢ zamocowanie nakretek i koncowek przewodéw
oraz przykryw.

Art. 2
Ogledziny tras kablowych

Raz na rok nalezy dokona¢ ogledzin wszystkich tras kablowych.
Nalezy sprawdzi¢ stan kanatoéw kablowych i przykryw.

Art. 3
Sprawdzenie parametréw elektrycznych kabli

Raz na rok nalezy sprawdzi¢ w kablach opornos¢ izolacji zyt miedzy sobg i wzgledem ziemi.
Sprawdzenia opornosci izolacji zyt nalezy dokonac na zytach rezerwowych lub w przypadku ich
braku na wypietych dowolnych dwoch zytach. Pomiaréw nalezy dokona¢ megomierzem 1000 V.
w przypadku, gdy opornosé¢ zyt miedzy sobg lub ziemig ma wartos¢ ponizej 20 MQ/km nalezy
dokona¢ szczegdtowego sprawdzenia kabla.

Pomiary kontrolne kabli do urzgdzen elektronicznych nalezy wykonywac¢ stosujac sie Scisle
do zalecen zawartych w DTR i fabrycznej instrukcji danego urzgdzenia.

W kablach fgczgcych napedy elektryczne sprzezone nalezy sprawdzac wszystkie zyty.

Wyniki pomiaréw nalezy zapisywa¢ w metrykach kabli (Zatgcznik nr 6).

101 Dziat IV, Rozdziat 8, Art. 3.
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Rozdziat 10
Bezpieczenstwo pracy przy robotach zwigzanych z konserwacja i przegladami
urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Art. 1
Wskazowki ogdine

1. Automatyk wykonujgcy samodzielne prace przy konserwacji, przegladach urzgdzen srk jest
obowigzany posiadaé odpowiednie przeszkolenie z zakresu bezpieczenhstwa i higieny pracy,
zgodnie z programem i obowigzujgcymi przepisami.

2. Automatyk podczas rozdzielania prac, jest obowigzany przypomnie¢ pracownikom istotne,
w zaleznosci od miejsca irodzaju robét, zasady zachowania sie natorach ibezpiecznego
wykonania robét.

3. W czasie wykonywania robét nalezy stosowac sprzet i odziez ochrony osobiste;.

Art. 2
Prace w torach

Przy wykonywaniu prac na i przy torze, nalezy zachowac¢ szczegolng ostroznoscé.
Pracownicy wykonujgc roboty zwigzane z konserwacjg i przeglagdami urzgdzen lub przebywajgc
na torach powinni przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

1) nalezy unikaé chodzenia po torach, jezeli jednak wymaga tego rodzaj pracy, to nalezy is¢
torem, dla ktérego kierunek jazdy jest przeciwny do kierunku poruszania sie; nalezy przy
tym zwraca¢ uwage naruch na sgsiednim i na danym torze oraz, czy po danym torze
nie nadjezdza pociag z tytu,

2) podczas przejezdzania taboru nie wolno wykonywa¢ zadnych robét natorze
i w bezposrednim sgsiedztwie toru, po ktérym przejezdza tabor; na czas przejazdu taboru
na szlaku, pracownicy powinni odsungé¢ sie od zewnetrznej szyny toru na odlegtos¢, co
najmniej 2 m, natomiast na torach stacyjnych, powinni zej$¢ na sgsiednie miedzytorze,
zwracajgc przy tym uwage, czy po sgsiednim torze do miejsca robdét nie zbliza sie tabor,

3) w czasie przerw w pracy nie wolno siada¢ na szynach, napedach, pedniach, dtawikach
torowych i innych urzadzeniach,

4) przy przechodzeniu przez tory nalezy zwraca¢ uwage, czy do miejsca przechodzenia
nie zbliza sie tabor; nie nalezy przy tym stawia¢ ndég na gtdwce szyn, podkifadach
lub ruchomych elementach nawierzchni torowej i urzadzen,

5) obserwacji przyrzgdu lub pracy urzadzen w czasie przejazdu taboru wolno dokonywaé
z miejsca odlegtego nie mniej niz 1,5 m od skrajnej szyny toru, po ktdérym porusza sig tabor,

6) w przypadku robdt naiwpoblizu torow nalezy nosi¢ kamizelke ostrzegawczag
(pomaranczowa) a w miare potrzeby takze kask ochronny,

7) przy wychodzeniu z budynku lub miejsca z ograniczong widocznoscig na tory i wchodzeniu
na tory, nalezy bezposrednio przed wejsciem upewnic sie, czy nie zbliza sie po nim tabor,

8) w czasie niesprzyjajgcych warunkow atmosferycznych (mgta, zamiec¢, ulewa) miejsca robot
powinny by¢ strzezone przez sygnaliste; kazda praca w urzgdzeniach przytorowych
powinna by¢ wykonywana przez co najmniej dwoch pracownikéw, z ktérych jeden powinien
czuwac, czy do miejsca robét nie zbliza sie tabor; w przypadku, gdy roboty sg wykonywane
w obrebie posterunku ruchu, moze je wykonywacC jeden pracownik, lecz w zapisie
o przystgpieniu do robot musi byC okreslony obowigzek isposéb uprzedzania przez
pracownika obstugi urzadzen o jezdzie taboru przez miejsca robot,

9) materialy, urzadzenia inarzedzia potrzebne do wykonania robdét nalezy uktadac
na miedzytorzu z zachowaniem skrajni budowli i taboru, nie wolno ich ktas¢ na szynach,
krzyzownicach, ruchomych czesciach zwrotnic i innych urzadzeniach.

N —~

Art. 3
Prace przy urzadzeniach elektrycznych

1. Sprawdzenie, naprawe lub wymiane elementéw w urzgdzeniach elektrycznych nalezy wykonywac
w zasadzie przy wytgczonym napieciu, 0 ponownym jego wtgczeniu nalezy powiadomic¢ wszystkich
pracownikdw bezposrednio zainteresowanych pracg; jezeli warunki ruchowe Ilubinne
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uniemozliwiajg wytgczenia napiecia, wowczas nalezy stosowac sie do przepisow szczegotowych
w tym zakresie, pamietajgc, ze nalezy zachowacé szczegdlng ostroznosé oraz stosowaé chodnik
dielektryczny, izolowane narzedzia, ajezeli zachodzi taka potrzeba to réwniez rekawice
dielektryczne.

Przed przystgpieniem do prac konserwacji lub przeglagdu urzadzenia elektrycznego, prac w szafie
kablowej lub metalowym kontenerze, nalezy sprawdzi¢ stan oraz potagczenie linek uszyniajgcych
(uziemiajgcych), a nastepnie sprawdzi¢, zapomocg prébnika neonowego lub przyrzadu
pomiarowego, czy nie znajduje sie on pod napieciem.

Art. 4
Prace przy urzadzeniach z elementami ruchomymi

Na czas wykonywania rob6t w napedach zwrotnicowych, ryglach, przy zwrotnicach, zwrotach
zatomowych iinnych urzgdzeniach z ruchomymi elementami, ktérych uruchomienie mogtoby
okaleczy¢ pracownika lub spowodowac¢ inny wypadek, nalezy uzyé, stosowny do danego
urzadzenia, spos6b zabezpieczenia uniemozliwiajgcy jego uruchomienie przez obstuge
lub samoczynne przesuniecie sie (obrot) elementdéw sktadowych. w zapisie o przystgpieniu
do robot nalezy okreslic sposdb unieruchomienia urzadzeh, sposdb obstugi oraz sposob
powiadamiania o potrzebie obstugi urzadzen lub jezdzie taboru kolejowego w obrebie miejsca
robot.

Art. 5
Kopanie dotéw lub rowéw

Przy kopaniu dotu lub rowu, na czas przerw w robotach, nalezy zabezpieczy¢ dét lub row w sposéb
uniemozliwiajgcy przypadkowe wpadniecie osob postronnych. Po zakonczeniu robét, wykopany
dot lub row nalezy zasypac, a teren robét nalezy uprzatngc i wyrownac.
Nie wolno:
1) wchodzi¢ dodotu wczasie opuszczania podstawy, sygnalizatora, naprezacza
lub podstawy rogatki,
2) wchodzi¢c na maszt doczasu, gdy nie bedzie on pewnie potgczony z podstawag
i zabezpieczony przed przechylaniem sie.

Art. 6
Prace na sygnalizatorach

Nie wolno:

1) wykonywaé zadnych robét na sygnalizatorze podczas przejazdu taboru,

2) pracowa¢ dwém osobom na tym samym sygnalizatorze,

3) wechodzi¢ na sygnalizator podczas burzy.
Przed wejsciem na sygnalizator nalezy sprawdzi¢ stan techniczny drabinki, kosza ochronnego
i pewnosci ich mocowania z masztem i gtowica.
Prace na sygnalizatorach mogg by¢ wykonywane przez pracownikow posiadajgcych zezwolenie
na prace na wysokosci, przy stosowaniu szelek bezpieczenstwa i kasku ochronnego.
Przy pracy na sygnalizatorach, w przypadku zblizenia sieci trakcyjnej, nie wolno uzywac dtugich
narzedzi i materiatdw, aby unikngé dotkniecia elementow sieci bedgcych pod napieciem
i ewentualnego porazenia prgdem. W przypadku, gdy przewidywane zblizenie urzgdzen do sieci
trakcyjnej jest szczegdlnie niebezpieczne, prace nalezy wykonywac po wytgczeniu z niej napiecia.

Art. 7
Prace przy akumulatorach

Prace przy akumulatorach obejmuija:

1) konserwacje baterii akumulatoréw zgodnie z'%?,

2) wymiane zuzytych akumulatoréw.
W pomieszczeniu akumulatoréow lub w poblizu tego pomieszczenia powinna by¢ dostepna woda
oraz mydto lub 2% roztwér sody. W przypadku kontaktu elektrolitu (roztworu) ze skoérg nalezy jg

192 Dziat IV, Rozdziat 8, art. 1.
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starannie przemy¢ wymienionymi srodkami. W powazniejszych przypadkach nalezy skontaktowac
sie z lekarzem.

3. Zuzyte akumulatory nalezy przekazac¢ do miejsca wyznaczonego przez kierownika jednostki.

4. Nie nalezy w tym samym pomieszczeniu przechowywac lub uzywac¢ akumulatoréw zasadowych
razem z akumulatorami kwasowymi.

5. W pomieszczeniach z akumulatorami zabronione jest palenie tytoniu, uzywanie otwartego ognia,
uzywanie urzgdzen lub wykonywanie czynnosci powodujgcych iskrzenie.

6. Podczas pracy przy akumulatorach nalezy uzywac¢ rekawic ochronnych i okularow ochronnych.

Art. 8
Zagadnienia przeciwpozarowe

1. Materiaty fatwopalne powinny by¢ przechowywane w osobnych pomieszczeniach z daleka
do zrédet ciepta. Przy stosowaniu tych materiatdbw nalezy przestrzega¢ przepisow
przeciwpozarowych.

2. W pomieszczeniach przekaznikowni, agregatu (sitowni), akumulatorni lub w ich poblizu powinny
znajdowac sie gasnice z nieprzekroczonym okresem uzywalnosci.

3. Palenie tytoniu lub uzywanie otwartego ptomienia w akumulatorni, pomieszczeniu agregatu
pradotworczego lub pomieszczeniu z materiatami tatwopalnymi jest wzbronione.

Art. 9
Przenoszenie ciezarow

1. W przypadku przenoszenia, montazu lub demontazu ciezkich urzadzen, nalezy zapewni¢ takg
liczbe ludzi, aby na jednego pracownika przypadat ciezar nie wiekszy niz 50 kg.

Rozdziat 11
Konserwacja i przeglady urzadzen przekaznikowo- komputerowych SUP-2

1. Konserwacje iprzeglagdy komputerowo - przekaznikowych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym SUP-2 nalezy przeprowadza¢ zgodnie z dokumentacjg techniczno - ruchows,
stanowigcg zatgcznik do Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji Nr U/2000/0240 z dn.
30.10.2000 r.

Art. 1
Konserwacja stanowiska dyzurnego ruchu komputerowo- przekaznikowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym SUP-2

N

Raz na miesigc nalezy przeprowadzi¢ ogledziny stanowiska dyzurnego ruchu.
2. W ramach ogledzin nalezy:
1) oczysci¢ z kurzu monitor,
2) oczysci¢ z kurzu klawiature komputerowa,
3) oczysci¢ z kurzu manipulatory EYM-3,
4) sprawdzi¢ poprawnos¢ podtgczenia i ciggtosc¢ przewodow,
5) sprawdzi¢ obecnos¢ oraz kompletnos¢ oston i obudéw.
3. Sprawdzi¢ skutecznosc¢ sterowania z kanatu rezerwowego (z pulpitu awaryjnego).
4. W trakcie przeprowadzania ogledzin stanowiska dyzurnego ruchu nalezy postepowac zgodnie
z DTR-95/SUP-2.

Art. 2
Przeglad komputerowo- przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
SUP-2

1. Raz naszesS¢ miesiecy nalezy przeprowadzi¢ przeglad okresowy urzgdzen komputerowo-
przekaznikowych SUP-2. w ramach tego przegladu nalezy:
1) sprawdzi¢ stopien zuzycia monitora,
2) sprawdzi¢ stan klawiatury,
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3) sprawdzi¢ stan stacji dyskow,

4) sprawdzi¢ dziatanie zasilacza awaryjnego UPS na stanowisku dyzurnego ruchu,

5) sprawdzi¢ stan ochrony przeciwporazeniowe;j,

6) sprawdzi¢ poprawnos¢ podtgczenia i ciggtos¢ przewodow,

7) sprawdzi¢ mocowanie przewodow w listwach zaciskowych,

8) sprawdzi¢ obecnos¢ oraz kompletnos¢ oston i obudow,

9) oczysci¢ z kurzu obudowy i ostony,

10) sprawdzi¢ zapas czesci zamiennych.
W trakcie przeprowadzania konserwaciji i przeglagdow komputerowo- przekaznikowych urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym SUP-2 nalezy postepowac zgodnie z DTR-95/SUP-2.

Rozdziat 12
Konserwacja i przeglady urzadzen systemu liczenia osi SOL-1

Konserwacje i przeglady urzadzen systemu liczenia osi SOL-1 nalezy przeprowadza¢ zgodnie
z dokumentacjg techniczno - ruchowa, stanowigcg zatgcznik do Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji Nr U/2001/0083 z dn. 03.04.2001 r.

Art. 1
Konserwacja urzadzen zewnetrznych systemu liczenia osi SOL-1

Raz na miesigc nalezy przeprowadzi¢ ogledziny zewnetrznych urzgdzen systemu liczenia osi
SOL-1.
W ramach ogledzin nalezy:

1) sprawdzi¢ czujniki pod wzgledem zabrudzenia,

2) sprawdzi¢, czy wystepujg zewnetrzne (mechaniczne) uszkodzenia czujnika,

3) sprawdzi¢ odlegtos¢ miedzy obudowg czujnika a gtdbwkg szyny,

4) sprawdzi¢, czy elementy mocujgce czujnik sg pewnie utwierdzone,

5) sprawdzi¢, czy waz ochronny nie jest uszkodzony,

6) sprawdzié, czy podtagczenie kabla z czujnika kota z elektronikg przytorowa jest pewne,

7) sprawdzi¢, czy podigczenie kabla z urzadzen wewnetrznych z elektronikg przytorowg jest

pewne.

W trakcie przeprowadzania ogledzin urzgdzen wewnetrznych systemu liczenia osi SOL-1 nalezy
postepowac zgodnie z DTR-97/SOL-1.

Art. 2
Konserwacja manipulatora EYM-3 systemu liczenia osi SOL-1

Raz na miesigc przeprowadzi¢ testowanie modutu manipulatora EYM-3 licznika osi SOL-1 zgodnie
z Instrukcjg Obstugi X-4-01748.

Sprawdzi¢ date i czas w module MAN. W przypadku rozbiezno$ci dokonac¢ ustawienia wiasciwego
czasu zgodnie z Instrukcjg Obstugi X-4-01748.

Art. 3
Sprawdzenie parametrow elektrycznych czujnikéw kota ELS-91

Raz na 6 miesiecy nalezy sprawdzi¢ parametry elektryczne czujnika kota za pomocg testera EZG-
1 zgodnie z DTR-97/SOL-1.

Kontrole nalezy przeprowadzi¢ po uptywie co najmniej 15 minut od wigczenia zasilania.

Wyniki pomiaréw nalezy zapisac¢ w ,Protokole przegladu czujnikow kota ELS-91” (Zatgcznik nr 11).

Art. 4
Sprawdzenie parametréow elektrycznych czujnikéw kota ELS-95

Raz na 6 miesiecy nalezy sprawdzi¢ parametry elektryczne czujnika kota za pomocg testera EZG-
3103 zgodnie z Instrukcjg Utrzymania X-4-02351.
Wyniki pomiaréw nalezy zapisa¢ w ,Protokole przeglagdu czujnikow kota ELS-95" (Zatgcznik nr 12).
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Rozdziat 13
Konserwacija i przeglady urzadzen systemu liczenia osi ACS2000 wersja 2.

Konserwacje i przeglady urzgdzen systemu liczenia osi ACS2000 wersja 2, nalezy przeprowadzac
zgodnie z instrukcjg utrzymania i DTR. ACS2000 wersja 2 - system liczenia osi firmy Frauscher
GmbH posiada bezterminowe Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu Nr PL: 59 2017 0024

z dn. 13.04.2017 r. wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Art. 1
Ogledziny zewnetrznych urzadzen systemu liczenia osi ACS2000 wersja 2

. Raz na miesigc nalezy przeprowadzi¢ ogledziny zewnetrznych urzadzen systemu liczenia osi

ACS2000 wersja 2. W ramach ogledzin nalezy:

1) sprawdzi¢ czujniki pod wzgledem zabrudzenia,

sprawdzi¢, czy wystepujg zewnetrzne (mechaniczne) uszkodzenia czujnika,

sprawdzi¢ odlegto$¢ miedzy obudowg czujnika a gtdéwka szyny,

sprawdzi¢, czy elementy mocujgce czujnik sg pewnie utwierdzone,

sprawdzi¢, czy waz ochronny nie jest uszkodzony,

sprawdzié, czy podtaczenie kabla z czujnika kota z puszkg kablowg jest pewne,

sprawdzi¢, czy podtgczenie kabla z urzgdzen wewnetrznych z puszkg kablowg jest pewne.

JegLer

Art. 2
Ogledziny wewnetrznych urzadzen systemu liczenia osi ACS2000 wersja 2

Raz na miesigc nalezy przeprowadzi¢ ogledziny wewnetrznych urzgdzen systemu liczenia osi

ACS2000. W ramach ogledzin nalezy:

1) sprawdzi¢ wzrokowo stan techniczny modutéw w kasecie BGT,

2) sprawdzi¢ stan techniczny ochronnikow przeciwprzepieciowych,

3) sprawdzi¢, czy liczniki osi nie znajdujg sie pod wptywem dziatania obcych napiec,
pochodzgcych od kabli z innych urzadzen, a dotykajgcych kasety BGT,

4) sprawdzi¢ kompletno$¢ magazynu z czeSciami zamiennymi.
Sprawdzenia parametrow elektrycznych kabli do czujnikéw kota nie wykonuje sie.

Art. 3
Pomiary i regulacje urzadzen systemu liczenia osi ACS2000 wersja 2

. Raz na 6 miesiecy nalezy przeprowadzi¢ pomiary i regulacje urzadzen systemu liczenia osi

ACS2000 wersja 2. Wyniki pomiaréw nalezy ujgé w protokole (Zatgcznik nr 13a).



Zatacznik nr 3
Tabela czestotliwosci podstawowych zabiegéw obstugi technicznej urzadzen sterowania ruchem

kolejowym
Instrukcja JSK-E - i C
(rozdzial- artykuk- Nazwa urzadzen i wyszczegolnlenle wykonywanych Czestotlfwosc
robot robot
paragraf)
3-1 Sprawdzanie prawidtowosci wskazanh i widocznosé 1 raz/1 rok
sygnatow
3-2 Malowanie sygnalizatoréow swietlnych 1 raz/3 lata
3-3 Mycie masztéw swietlnych 1 raz/1 rok
3-4 Mycie zewnetrznych soczewek sygnatowych 1 raz/1 rok
3.5 Zabezpieczenie podstawy sygnalizatoréow przed 1 raz/5 lat
korozja
4-1 Konserwacja zwrotnicowego zamka trzpieniowego 1 raz/4 mies.
oraz zamka wykolejnicowego
4-2 Konserwacja zamka ryglowego 1 raz/2 mies.
4-3 Konserwacja skrzyni kluczowej typu $ciennego 1 raz/6 mies.
4-4 Przeglad zamka trzpieniowego oraz zamka 1 raz/1 rok
wykolejnicowego
4-5 Przeglad zamka ryglowego 1 raz/1 rok
4-6 Przeglad skrzyni kluczowej typu sciennego 1 raz/1 rok
4-7 Przeglad wykazu rejestréw kluczy 1 raz/1 rok
5-1 Konserwacja tras pedniowych 1 raz/4 mies.
5-2 Przeglad tras pedniowych 1 raz/1 rok
5.3 Konserwacja napeddw: zwrotnicowego 1 raz/1 mies.
i wykolejnicowego
5-4 Konserwacja rygla 1 raz/1 mies.
5-5 Zewnetrzne ogledziny nastawnicy mechanicznej 1 raz/3 mies.
5-6 Ogledziny aparatu blokowego 1 raz/3 mies.
5.7 Przeglad napeddéw: zwrotnicowego 1 raz/1 rok
i wykolejnicowego
5-8 Przeglad rygla 1 raz/1 rok
5-9 Przeglad nastawnicy mechanicznej 1 raz/6 mies.
5-10 Przeglad aparatu blokowego 1 raz/6 mies.
5-11 Konserwacja zamka UZE-2 1 raz/1 mies.
5-12 Przeglad zamka UZE-2 1 raz/3 mies.
6-1 Ogledziny zewnetrzne przekaznikdéw 1 raz/3 mies.
6-2 Wymiana przekaznikéw do legalizaciji 1 raz/5- 12 lat
6-3 Konserwacja przekaznikéw typu otwartego 1 raz/1 rok
6-4 Konserwacja elektrycznego napedu zwrotnicowego 1 raz/1 mies.
6-5 Przeglad elektrycznego napedu zwrotnicowego 1 raz/1 rok
6-6 Przeglad kwalifikacyjny elektrycznego napedu 1 raz/4 lata
zwrotnicowego EEA-40
6-7 Sprawdzenie sity nastawczej elektrycznego napedu | 1 raz/6 mies.
zwrotnicowego
6-8 Sprawdzenie sity trzymania elektrycznego napedu 1 raz/1 rok
zwrotnicowego
6-9 Przeglad obwodow torowych i zwrotnicowych 1 raz/2 mies.
6-9-1 Konserwacja szyny izolowanej z przyciskiem 1 raz/ 1 mies.
6-9a Przeglad szyny izolowanej z przyciskiem 1 raz/ 1 rok
6-10 Pomiar napiecia na przekaznikach torowych 1 raz/4 mies.
6-11 Przeglad szaf torowych 1 raz/6 mies.
6-12 Przeglad dtawikéw torowych 1 raz/1 rok
6-13 Ogledziny nastawnicy przekaznikowej i planu 1 raz/2 mies.
Swietlnego
6-14 Malowanie urzadzen zewnetrznych srk w miare potrzeby
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7-1-1 Sprawdzenie dziatania stycznikéw i przetgcznikow 1 raz/3 mies.
w napedach elektrycznych
712 Przeglad urzgdzen rogatkowych mechanicznych 1 raz/6 mies.
i elektrycznych
7.2 Przeglad urzgdzen potsamoczynnej sygnalizacii 1 raz/6 mies.
przejazdowej
7.3 Przeglady i konserwacje urzgdzeh samoczynne;j Zgodnie z DTR
sygnalizacji przejazdowej i instrukcjami JSK
7-4-1 Mycie zewnetrznych soczewek sygnalizatorow 1 raz/3 mies.
drogowych
7-4-2 Mycie masztéw sygnalizatorow drogowych 1 raz/6 mies.
7-4-3 Przeglad sygnalizatoréw drogowych 1raz/ 1rok
7-4-4 Malowanie masztéw sygnalizatoréw drogowych 1 raz/2 lata
7-5 Czyszczenie i malowanie urzadzen 1 raz/6 mies.
8-1 Konserwacja baterii akumulatoréw 1 raz/2 mies.
8-2 Konserwacja tablic rozdzielczych 1 raz/6 mies.
Konserwacja spalinowego zespotu prgdotworczego, | 1 raz/1 mies.
8-3 przetwornic sygnatowych, prostownikow i zasilaczy
UPS
8-4 Przeglad spalinowego zespotu pradotworczego 1 raz/2 mies.
9-1 Przeglad armatury kablowej 1 raz/1 rok
9-2 Ogledziny tras kablowych 1 raz/1 rok
9-3 Sprawdzenie parametrow elektrycznych kabli 1 raz/1 rok
Ogledziny stanowiska dyzurnego ruchu 1 raz/1 mies.
11-1 komputerowo- przekaznikowych urzgdzenh
sterowania ruchem kolejowym SUP-2
Konserwacja i przeglady urzadzen komputerowo- 1raz /6 mies.
11-2 przekaznikowych SUP-2 komputerowo-
przekaznikowych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym SUP-2
12-1 Ogledziny zewnetrznych urzadzen systemu liczenia | 1 raz/1 mies.
osi SOL-1
12-2 Konserwacja manipulatora EYM-3 systemu liczenia 1 raz/ 1 mies.
osi SOL-1
12-3 Sprawdzenie parametrow elektrycznych czujnikow 1 raz/6 mies.
kofta ELS-91
12-4 Sprawdzenie parametréw elektrycznych czujnikow 1 raz/6 mies.
kota ELS-95
13-1 Ogledziny zewnetrznych urzadzen systemu liczenia | 1 raz/1 mies.
osi ACS2000
13-2 Ogledziny wewnetrznych urzgdzenh systemu liczenia | 1 raz/1 mies.
osi ACS2000
13-3 Pomiary i regulacje urzgdzen systemu liczenia osi 1 raz/6 mies.

ACS2000




Jednostka utrzymujgca urz. srk

Zatacznik nr 4

Wykaz zabiegéw konserwacyjnych i przegladéw urzadzen srk wg Instrukcji JSK-E i JSK-E90.

1= Y=T = 1o PPt

Obszar

nie rzadziej niz 1

raz w miesigcu

Wykaz
prac

ponad 1

miesigc

Dzien
miesigca

1.

O N ORIWN
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Uwagi: 1. W pierwszej kolejnosci nalezy wykona¢ prace oznaczone kolorem czerwonym.

2. A - miesieczne ogledziny zewnetrznych urzadzen srk.

1. Kierownik jednostki wypetnia wiersze lokalizacji i wykazéw;

2. Automatyk wypetnia wiersze odpowiadajgce kolejno dniom miesigca wpisujgc § okreslajgce
wykonane w danym dniu konserwacje lub przeglady oraz ich ilos¢ — a(/a)

3. Automatyk w przypadku nie wykonania konserwacji lub przeglgdéw wyszczegodlnionych w wykazie
miesiecznym wpisuje je w ponizszg tabele podajac:
a) numer § okreslajacego nie wykonang czynno$¢ konserwaciji lub przegladu,
b) przyczyne niewykonania czynnosci konserwaciji lub przegladu,
c) date uzyskania od kierownika jednostki prolongaty terminu ich wykonania,

Data

Prace nie objete harmonogramem / niewykonane wg harmonogramu / uwagi.
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Wykonat
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Jednostka utrzymujgca urz. srk

Dziatka

Roczny harmonogram konserwaciji i przegladéw urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Zatacznik nr 5

narok...............

Miei Prace wedtug Instrukcji

wykolﬁi/sviﬁnia JSK-E wykonywane
Lp. | Konserwacii z czgstotliwoscig ol v v v v v | x| x| x| oxa

lub przeglad | nie rzadziej | rzadziej

u niz niz 1

1 raz/mies. | raz/mies.

1 2 3 4

Wykonat Sprawdzit Zatwierdzit
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Zalacznik nr 6

Jednostka utrzymujgca urz. srk

Dziatka .....oovviiiiiii
Metryka kabla
potozonego Od .........cceevveviiiiiiiiiiiiieeen, o o R
. Przeznaczenie Sposob Cechaiiilos¢ | Ditugosc A llo$¢ muf
Stacja lub szlak kabla utozenia zyt kabla (m) Rok utozenia przelotowych Uwagi
Data Data Data
Nrozyt| ... Przyrzad o e Przyrzad o e Przyrzad .
? Podpis : Podpis ; Podpis
lub par | Rezystancja | Pomiarowy P Rezystancja | Pomiarowy P Rezystancja | Pomiarowy P
izolacji izolacji izolacji
Dane 0 uszKodzeniu Kabla ...............uiiiiiii e
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Jednostka utrzymujgca urz. srk

Dziatka ......cccovennan.

Przeznaczenie baterii

Ksigzka

kontroli baterii akumulatoréow

Zalacznik nr 7a

LOKAHZACIA ...

Data montazu ........ccoovviiiiiiiiiiiee,

Data

Napiecie
akumulatora 1
Y|

Napiecie
akumulatora 2
Y|

Napiecie baterii
akumulatorow
9|

Podpis automatyka

Prowadzi automatyk.

Dla kazdej badanej baterii akumulatoréw nalezy przeznaczy¢ w ksigzce osobng stronice.
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Zalacznik nr 7b

Jednostka utrzymujgca urz. srk

Dziatka ...
Ksigzka
kontroli baterii akumulatorow

Przeznaczeni€ Daterii ...........cooouniiiiii e
LOKAHZACIA ..o
Data montazu .........cccoeoveiiiiiiiiiin e, typ akumulatora...........cc.oooiiiiiiiii

@ Q0 g Q2 S QL _ \§ Podpis @ 2 g 2 g 2= ~§ Podpis
§ g -%g % -g_é % -%% % S| autor:gtyk § g -gé % -gé % -gg g > autor:‘;tyk

2 Z _c%’ pz4 % Z % 2 pz4 _(%’ pz4 % pz4 %

1 1

2 2

3 3

4 4

5 5

6 6

7 7

8 8

9 9

10 10

1 1

2 2

3 3

4 4

5 5

6 6

7 7

8 8

9 9

10 10

Prowadzi automatyk.
Dla kazdej badanej baterii akumulatoréw nalezy przeznaczy¢ w ksigzce osobng stronice.
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Rodzaj toru

Jednostka utrzymujgca urz. srk

Nr rozj. / nr nap.

KARTA ELEKTRYCZNEGO NAPEDU ZWROTNICOWEGO

Stacja (okregnast.)..........cooiii

Zatacznik nr 8a

DANE TYP NAPEDU NR FABRYCZNY/ROK PRODUKCJI | DATA ZABUDOWY | Z KONTROLA IGLIC INNE INFORMACJE
OGOLNE TAK / NIE*
SItA TRZYMANIA / ROZPRUCIA * SILA NASTAWCZA
CYKL POMIAROWY
(czasookres)
SILA ODDZIALYWANIA
NAPED SKOK
ROZJAZDU NA NAPED
NAZWISKO
SPRAWDZAJACEGO
Lp. DATA W KONCOWYM W CZASIE SIEA TR,Z,YMANIA SIEA NAS,TAWCZA SUWAKA | PRETA UWAGI
SPRAWDZANIA POLOZENIU PRZEKLADANIA wartosc gran. Wartosc gran. NAST. NAST.
................... KN] | eeveeeeeeeeeee [N PODPIS
+ = +/- -+ + - +/- -/+

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1
2
3
4
5
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SItA ODDZIALYWANIA
NAPED SKOK
ROZJAZDU NA NAPED
NAZWISKO

SPRAWDZAJACEGO

, SKATRZYMANIA | SItA NASTAWCZA
Lp. DATA W KOKCOWYM W CZASIE e s SUWAKA | PRETA Shliatel

. wartosc gran. artosc gran.
SPRAWDZANIA | poy ozENIU PRZEKtADANIA g g NAST. | NAST. e

+ - +/- -/+ + - +/- -/+

©| 0| N| &

-
o

11

12
13
14
15
16
17
18
19

20

Rubr. 3,4,5,6 — Sity oddziatywania rozjazdu na naped:
w koncowym potozeniu — warto$¢ obcigzenia dziatajgcego na suwak nastawczy w koncowym potozeniu (mierzona po uzyskania kontroli potozenia iglic).
w czasie przektadania — maksymalna warto$¢ obcigzenia dziatajacego na suwak nastawczy przy przestawianiu iglic zwrotnicy (mierzona do momentu uzyskania kontroli potozenia iglic).
Rubr. 7,8 — Sita trzymania — sita oporu statycznego, jakg stawia suwak nastawczy przy usitowaniu rozprucia napedu zwrotnicowego.
Rubr. 9,10 — Sita nastawcza napedu — najwieksza wartos¢ sity ciagu, jaka suwak nastawczy moze rozwinaé¢ przy pracujgcym silniku, $lizgajacym sie sprzegle przecigzeniowym i zablokowanym suwaku nastawczym.
Rubr. 7, 8, 9, 10 — wpisa¢ wartosci $rednie, z co najmniej trzech pomiaréw (zasady pomiaru wg DTR).
Rubr. 11 — Skok suwaka nastawczego - droga, jaka przebywa suwak nastawczy napedu zwrotnicowego od jednego do drugiego skrajnego potozenia.
Rubr. 12 — Skok preta nastawczego - droga, jakg przebywa pret nastawczy napedu zwrotnicowego od jednego do drugiego skrajnego potozenia.

(*)Niepotrzebne-skresli¢
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Jednostka utrzymujgca urz. srk

Stacja (okregnast.)..........cooiiiiii,
Rodzaj toru
Dtugos¢ oporki zerwania pedni: 80mm/120mm*

Nr rozj. / nr nap.

KARTA MECHANICZNEGO NAPEDU ZWROTNICOWEGO

Naped: bez kontroli / z kontrolg iglic (Kn) / ryglowany (Rg)*

CYKL POMIAROWY

SILA WYKLESZCZENIA DZWIGNI*

PROBA DZIALANIA ZASTAWKI
ZERWANIA PEDNI

Zatacznik nr 8b

(czasookres)
BADANE PARAMETRY SIkA WYKLESZCZENIA DZWIGNI
ZWROTNICOWEJ NAZWISKO
SPRAWDZAJACEGO
Lp. | DATA BADANIA POMIAR (KN) PO REGULACJI UWAGI A
LUB POMIARU KN* RG* ZP ipGn WibGn TS T PODPIS
+ - + -
1 2 3 4 5] 6 7 8 9 10 1
WARTOSC GRANICZNA
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Lp.

DATA BADANIA
LUB POMIARU

BADANE PARAMETRY

SILA WYKLESZCZENIA DZWIGNI
ZWROTNICOWEJ

KN*

RG*

ZP

POMIAR (KN)

PO REGULACJI

W POL. W POL.

+

W POL. W POL.

db o

UWAGI

NAZWISKO
SPRAWDZAJACEGO

PODPIS

3

4

6

7

8 9

10

11

WARTOSC GRANICZNA

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Kn (rubr.3) luz pomiedzy segmentem kontrolnym suwaka kontrolnego iglicy dosunietej a wiencem ryglujagcym segmentu kontrolnego.

Rg (rubr.4) — luz pomiedzy wiericem ryglujgcym i wycieciami w suwaku rygla mechanicznego.
Zp (rubr.5) - dziatanie zastawki zerwania pedni.
W rubryki 6-9 wpisa¢ wartosci minimalne pomiaréw wykonanych w pofozeniu ,plus" i ,minus".
W rubryki 3-5 wpisa¢ ,+” - gdy zbadany parametr jest zgodny z norma; ,-” - gdy nie odpowiada normie; ,-/+” - gdy doprowadzono do normy; ,N” - gdy parametr nie zostat zbadany

(*)Niepotrzebne-skresli¢
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Jednostka utrzymujgca urz. srk
Dziatka .......ccooovviiiiiiii,

Ksigzka
kontroli obwodéw torowych

Zatacznik nr 9

TOr STACYJNY NE (ZWE. NIE) et e e e et e e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e e tsbaaaaeaaeas

Obwadd torowy nr ............. AUGOSC e

Napiecie na zaciskach
przekaznika przed
sprawdzeniem

Typ i numer
przekaznika

Napiecie na zaciskach

Data przekaznika po regulacji

Stan obwodu
torowego

Podpis
automatyka

Prowadzi automatyk.

Dla kazdego obwodu torowego nalezy przeznaczyé w ksigzce osobng stronice.
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Zatacznik nr 10

Jednostka utrzymujgca urz. srk

Dziatka ......ccovviiiiiiiiee e
Ksigzka
kontroli obwodow swiatet
Oznaczenie sygnalizatora ..................... Rodzaj sygnalizatora...........cccccovevvvviiieviiieeeeee,
Lokalizacja (nazwa posterunku ruchu, szlaku)............... (Nrtoru) ...,
(KM e
Napieci Wygaszenie sygnatu zezwalajgcego
. apiecie o L
K Napiecie o po wyjeciu kazdej z zaréwek obwodu
omora A na zaréwce - . IR ; .
Data swiatta na zaréwce svanatowei Swiatet sprzezonych i wyswietlenie Podpis automatyka
sygnatowe;j Y9 ) sygnatu zabraniajgcego
po regulaciji (TAK, NIE)

Prowadzi automatyk.
Dla kazdego badanego sygnalizatora nalezy przeznaczy¢ w ksigzce osobng stronice.

104



Jednostka utrzymujgca urz. srk

Zatacznik nr 11

Dziatka ....coooveeee,
PROTOKOL z PRZEGLADU CZUJNIKOW KOLA ELS-91
POMIAR
CZUJNIK
KOLA Vee! Vop' Vss' F1LEVEL' F2LEVEL' ouT1’ ouT2’ CAN?
ELS-91
+5V_+5% +12V-+5% -12V-5% 1,1V=£0,1V | 1,1V=120,1V | 6,5V-%£0,5V | 6,5V-+0,5V | ,OK” lub ,E”

' pomiar multimetrem
2 pomiar testerem EZG-1

Data pomiaru

Podpis automatyka
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Jednostka utrzymujgca urz. srk

Zatacznik nr 12

Dziatka .......cooviieiiiii
PROTOKOL z PRZEGLADU CZUJNIKOW KOLA ELS-95 — CZESC 1
POMIAR
oA s FL FaL' ADJ11" ADJ12' ADJ21" ADJ22"
0,52-0,68 Vdc? 0,52-0,68 Vdc? 0,33-2,95 VDC 0,33-2,95 VDC 0,33-2,95 VDC 0,33-2,95 VDC

' pomiar testerem EZG-3103

2 dopuszczalna warto$¢ podczas eksploatacii

Data pomiaru

Podpis automatyka

106




Zatacznik nr 13

Jednostka utrzymujgca urz. srk

Dziatka ........cooovviiiiiiii,
PROTOKOL z PRZEGLADU CZUJNIKOW KOLA ELS-95 — CZESC 2
POMIAR
KCE;_ZAUI;[“S}TQS T T2! NVSS' VDD' Gt G2
0,62-1,55 V 0,62-1,55 V 4,6-54V 4,6-54V 1-10 1-10
' pomiar testerem EZG-3103
Data pomiaru Podpis automatyka
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Zalacznik nr 13a

Jednostka utrzymujgca urz. srk

PROTOKOL

POMIAR PRADOW SYSTEMOWYCH CZUJNIKA KOLA RSR123

Lokalizacja
Czujnik kota
RSR123
Sys1 Sys2
Data pomiaru Uwagi Podpis automatyka
[mV] [mV]
Uwagi:

1. Prawidtowa warto$¢ napiecia dla czujnika kota RSR123 mierzona w gniazdach
pomiarowych karty IMC wynosi od 475 mV do 525mV.

2. Gniazd pomiarowych na ptycie czotowej IMC nie wolno zwiera¢, tgczy¢ ze sobg
lub oddziatywac na nie obcym napieciem.

Dla kazdego czujnika kota RSR123 nalezy przeznaczy¢ osobng stronice.
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Dziat V

Organizacja procesu kontroli urzagdzen sterowania ruchem
kolejowym

Rozdziat 1
Obowiazki i uprawnienia pracownikow realizujgcych organizacje procesu kontroli
urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Art. 1
Inspektor / St. Inspektor ds. automatyki i sieci trakcyjnej

Wykaz czynnosci w zakresie organizacji procesu kontroli utrzymania urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym:

1) przygotowanie wykazu zabiegéw konserwacyjnych i przegladéw urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym na bocznicach i stacjach bedgcych w Zarzadzie JSK Sp. z 0.0., na podstawie
rocznych harmonogramow konserwaciji i przegladéw urzadzenh sterowania ruchem kolejowym,

2) uczestniczenie w komisjach odbioru technicznego i przekazania do eksploatacji urzadzen
sterowania ruchem kolejowym po zakonczeniu ich przebudowy, modernizacji lub budowy,

3) wykonywanie kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na wyznaczonych obiektach
przy wspétudziale automatyka na danej stacji lub bocznicy kolejowej,

4) przeprowadzanie egzamindw autoryzacyjnych pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach:
dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy, droznik przejazdowy, automatyk urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym, toromistrz, dréznik obchodowy,

5) dokonywanie stosownych zapisow w Ksigzkach kontroli urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na posterunkach ruchu,

6) kontrolowanie i prowadzenie nadzoru nad pracami automatykow urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym na poszczegdlnych obszarach kolejowych,

Art. 2
Kierownik jednostki (ds. automatyki i sieci trakcyjnej)

Odpowiada za terminowe wykonanie kontroli okresowych objetych rocznym harmonogramem

konserwacji i przeglgdow urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Wykaz czynnosci w zakresie organizacji procesu kontroli utrzymania urzgdzen sterowania

ruchem kolejowym:

1) przygotowanie rocznych harmonograméw konserwacji i przegladéw urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym na podstawie ustalonych cyklow diagnozowania urzgdzen srk,

2) dopilnowanie wpisow wynikow oceny stanu technicznej sprawnosci i wartosci uzytkowej
urzadzen srk, wymaganych prawem budowlanym do ksigzek obiektéw budowlanych,

3) wyposazenie sekcji w aktualne dokumentacje niezbedne do prowadzenia biezgcego
utrzymania urzgadzen sterowania ruchem kolejowym, ftj. instrukcji, DTR, wykazow,
harmonogramow, raportow serwisowych itp.,

4) uczestniczenie w komisjach odbioru technicznego i przekazania do eksploatacji urzgdzen
srk po zakonczeniu ich przebudowy, modernizacji lub budowy,

5) wykonywanie kontroli doraznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na wyznaczonych
obiektach przy wspodtudziale automatyka na danej stacji lub bocznicy kolejowej,

6) przeprowadzanie egzamindw autoryzacyjnych pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach:
dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy, droznik przejazdowy, automatyk urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym, toromistrz, dréznik obchodowy,

7) dokonywanie stosownych zapisbw w Ksigzkach kontroli urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na posterunkach ruchu,
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8) udzielanie wskazéwek lub kierowanie robotami przy powaznych awariach urzadzen srk
i wypadkach kolejowych,

9) uczestniczenie w technicznych komisyjnych badaniach rozjazdéw,

10) kontrolowanie i prowadzenie nadzoru nad pracami automatykéw urzgadzen sterowania
ruchem kolejowym na poszczegdélnych obszarach kolejowych,

Art. 3
Kontroler ds. automatyki

Kontroler wykonuje kontrole okresowe (roczne i piecioletnie) stanu technicznego urzgdzen

sterowania ruchem kolejowym zgodnie z Prawem Budowlanym art. 62 ust. 1 pkt. 1 i pkt 2

na wyznaczonych obiektach, ktérymi zarzadza JSK Sp. z 0.0. zgodnie z opracowanym rocznym

planem kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym przy wspoétudziale automatyka
odpowiedzialnego za obstuge techniczng urzadzeh na dziatce.

Podczas kontroli okresowych urzadzen nie wolno dokonywa¢ w urzgadzeniach Zzadnych zmian

konstrukcyjnych lub schematowych. Jezeli w wyniku kontroli okresowych zostanie stwierdzony fakt

niezgodnosci z dokumentacjg techniczng, kontroler podejmuje decyzje, jakie zastosowac srodki
zaradcze. Doktadny opis niezgodnosci orazrodzaj podjetych decyzji kontroler zamieszcza

w protokole z kontroli okresowe;.

Do obowigzkéw kontrolera ponadto nalezy:

a) kontrola dorazna stanu technicznego i dziatania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

b) opracowanie rocznego planu kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

c) ocena stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania urzgdzeh sterowania ruchem
kolejowym zgodnie z Prawem Budowlanym,

d) kontrola dokumentacji technicznej urzadzeh sterowania ruchem kolejowym w Regulaminach
Technicznych Stacji lub Regulaminach pracy bocznicy oraz dokumentacji technicznej urzadzen
sterowania ruchem kolejowym na obiektach,

e) dokonywanie stosownych zapisow w Ksigzkach kontroli urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym
na posterunkach ruchu,

f) kontrola i nadzér nad pracami automatykdw urzgadzen sterowania ruchem kolejowym na
poszczegodlnych obszarach kolejowych,

g) ocena stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego na obiektach oraz podejmowanie dziatah dla
poprawy tego stanu,

h) sprawdzanie wykonania konserwacji i przegladéw obstugi technicznej urzadzen sterowania
ruchem kolejowym na obiektach wykonywanych przez automatykéw urzadzen sterowania
ruchem kolejowym,

i) sprawdzenie przygotowania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym do pracy w zimie,

j) wnioskowanie do kierownika Sekcji Automatyki i Sieci Trakcyjnej JSK Sp. z 0.0. 0 koniecznos¢
wprowadzenia niezbednych zmian w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym, potrzebe ich
modernizacji i ulepszen, kwalifikowanie ich do kapitalnych remontéw oraz potrzeby dokonania
niezbednych zakupdéw inwestycyjnych,

K) sprawdzanie i opiniowanie dokumentacji technicznej urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
bedacej czescig sktadowg projektow w zakresie modernizacji lub przebudowy,

I) sporzgdzanie oraz realizacja rocznych planéw jazd kontrolnych,

m)sporzgdzanie protokotbw z kontroli obiektow i jazd kontrolnych oraz kart dziatan
korygujgcych/zapobiegawczych  zgodnie z Procedurg Z/11 Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem Zarzadcy Infrastruktury,

n) dokonywanie zapisow w Ksigzkach obiektéw budowalnych,

Kontroler ponadto powinien:

1) przy wdrazaniu nowych typdw urzgdzen, badaniu urzgdzen po wypadku, lub wydarzeniach
kolejowych zgtaszaé potrzeby na wykonanie specyficznych badan,

2) udziela¢ wskazowek lub bezposrednio kierowac robotami przy powaznych awariach urzgdzen srk
i wypadkach kolejowych,

3) uczestniczy¢ na polecenie przetozonego w komisjach odbioru technicznego i przekazania
do eksploatacji urzgdzen srk po zakonczeniu ich przebudowy, modernizacji lub budowy,

4) analizowa¢ przyczyny powstawania przeszkdéd w dziataniu urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym,

5) przeprowadza¢ pierwsze egzaminy autoryzacyjne pracownikbw po ziozeniu egzaminu
kwalifikacyjnego na stanowisko automatyka urzadzen srk, dyzurnego ruchu, nastawniczego,
zwrotniczego, droznika przejazdowego, toromistrza.



Urzadzenia stacyjne

Zalacznik nr 14
Zestawienie urzadzen srk podlegajacych kontroli okresowej

Lp

Zakres kontroli

Uwagi

Urzgdzenia zewnetrzne z aparaturg wspotpracujacg

1.

Sygnalizatory

a) sygnalizatory $wietlne razem z ich
elektromagnesami SHP

b) wskazniki

1 raz na rok

.Nastawianie zwrotnic i kontrola potozenia

iglic

napedy zwrotnicowe elektryczne

1 raz na rok

a) 1. sily nastawcze napedow

1 raz na rok

2. sity trzymania napedow

1 raz na rok

b) napedy mechaniczne i trasy
pedniowe

c) wykolejnice nastawiane recznie

d) wykolejnice nastawiane
mechanicznie i trasy pedniowe

e) zamki ryglowe

f) rygleitrasy pedniowe

g) zamki trzpieniowe

h) spony iglicowe

1 raz na rok

.| Urzadzenia uktadowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow

a) na prad przemienny 50Hz ze
ztgczami klasycznymi

b) liczniki osi

1 raz na rok

Urzgdzenia oddziatywania tor pojazd

a) czujniki szynowe (EON)

1 raz na rok

Zasilanie urzgdzen

a) baterie akumulatorowe

b) zasilacze bezprzewodowe,
przetwornice

c) aparatura tablicowa itp.

1 raz na rok

Urzgdzenia wewnetrzne

Urzgdzenia nastawiania przebiegow

a) mechaniczne kluczowe

b) mechaniczne scentralizowane

c) przekaznikowe

d) przekaznikowo- komputerowe

e) komputerowe

1 raz na rok
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Urzadzenia liniowe

Lp. Rodzaje i typ urzadzenh Zakres kontrol Uwagi
Blokada potsamoczynna
Aparatura blokady
1. 1% . 1 raz na rok
potsamoczynnej na posterunkach
Zasilanie urzadzen
a) ogniwa akumulatoréw
b) zasilacze bezprzewodowe,
2. : 1 raz na rok
przetwornice
c) aparatura tablicowa itp.
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych
Lp. Rodzaje i Typ urzadzen Zakres kontrol Uwagi
1. Urzadzenia ostrzegania

a) rogatki, pétrogatki

b) ssp 1 raz na rok

c) wskazniki, znaki
drogowe

2. Urzadzenia uktadowej kontroli niezajetosci toréw

a) liczniki osi 1 raz na rok

3. Zasilanie urzadzen

a) ogniwo akumulatoréw

b) zasilacze
bezprzerwowe, 1 raz na rok
przetwornice

c) aparatura tablicowa itp.
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Zalacznik nr 15

Jednostka utrzymujgca urzgdzenia srk
PROTOKOL

badania widoczno$ci sygnatéw i dziatania urzgdzen kontroli prowadzenia pociggow

W POrZ€....ccvneannnnn. dnia o0 godzinie ...................... dokonano badania widocznosci sygnatow
z lokomotywy na torze ................ szlaku (linii) stacji.............cooooiii
przy stanie pogody (pogodnie, stonecznie, mgta itp.) .....cceeeeiieeiiiiiiiiice

Stwierdzono, ze widocznos¢ sygnatéw jest zadowalajgca z wyjatkiem sygnatéw:

Dokonujgcy badania
(podpis)
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Dziat VI
Zasady eksploataciji i prowadzenia robo6t w urzadzeniach

sterowania ruchem kolejowym

Rozdziat 1
Eksploatacja urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Art. 1
Organizacja procesu eksploatacji urzadzen

Jastrzebska Spdétka Kolejowa Sp. z 0.0. eksploatuje urzgdzenia srk na obszarze i w granicach
swego dziatania. Obstuga orazobstuga techniczna urzgdzen moze byé prowadzona
przez pracownikow Spdtki  jak rowniez na podstawie porozumienia (umoéw-  zlecen)
przez pracownikow innych jednostek. W podobny sposdb moze by¢ prowadzona obstuga instalacji
zwigzanych z eksploatacjg urzgdzen srk.
Obstuga techniczna urzadzen powinna zapewnic:

1) cigglg i prawidtowg prace urzadzen,

2) wilasciwg wspétprace urzadzen srk z innymi urzgdzeniami kolejowymi.
Dbatos¢ o czysto$¢ dostepnych czesci nastawnic, nalezy do obowigzkéw pracownikéw obstugi.

Art. 2
Obstuga techniczna urzadzen

Procesem eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym zarzgdza dyrektor przy pomocy
kierownika jednostki oraz kontrolera d/s automatyki. dyrektor dziatu technicznego zatwierdza roczne
harmonogramy prac kontroli i utrzymania urzadzen srk.

Prawidtowos¢ iterminowosé wykonywania zabiegdéw obstugi technicznej urzadzen kontroluje
kierownik jednostki, doraznie w ramach nadzoru inspektor oraz kontroler ds. automatyki.

Art. 3
Obowiazki automatyka

Automatyk powinien zna¢ doktadnie urzgdzenia na swoim odcinku pracy.

Pracownicy zatrudnieni bezposrednio przy obstudze technicznej powinni odby¢ szkolenie i praktyke
oraz ztozy¢ egzaminy okreslone w osobnych przepisach. W ustalonych przepisami okresach ww.
pracownicy powinni sktada¢ egzaminy okresowe.

Automatyk bezposrednio odpowiada za stan, utrzymanie, ciggtos¢ i prawidtowosé dziatania
urzadzen znajdujgcych sie na jego dziatce.

Automatyk odpowiada réwniez za nalezyte utrzymanie oddanych do eksploatacji nieczynnych
urzadzen, znajdujgcych sie na jego dziatce.

Automatyk prowadzi obstuge techniczng osobiscie oraz przy wspotpracy innych pracownikéw
dziatki. Jezeli czynnosci zwigzane z obstugg techniczng urzgadzen wewnetrznych wymagajg
wytgczenia ich z zaleznosci oraz catkowitej lub czes$ciowej rozbiorki mogg by¢é wykonywane tylko
w obecnosci kierownika jednostki lub kontrolera ds. automatyki.

Automatyk dyzurujgcy, kazdorazowo po zakonczeniu dyzuru, powinien przekazaé wiasciwemu
automatykowi w godzinach jego pracy informacje o naprawach i usterkach w urzgdzeniach w czasie
petnienia dyzuru.

Automatyk powinien posiadaC uprawnienia do samodzielnego prowadzenia robdt w czynnych
urzadzeniach srk (legitymowacé sie prawem do posiadania kluczy do urzadzen oraz plombownicy).
Wymagania kwalifikacyjne dla tych pracownikéw, w zakresie wyksztatcenia, przygotowania
zawodowego, zdolnosci fizycznej ipsychicznej oraz egzaminu, okreslajg odrebne przepisy.
Upowaznienie uprawniajgce do samodzielnego prowadzenia robot w czynnych urzgdzeniach
(Zatacznik nr 16) wydaje dyrektor dziatu technicznego na podstawie egzaminu ztozonego przed
komisjg JSK Sp. z 0.0., W skfad komisji wchodzg: przedstawiciel sekcji automatyki, przedstawiciel
sekcji nawierzchni i podtorza oraz przedstawiciel dziatu inzynierii ruchu.



10.

11.

12.

Automatyk wykonuje konserwacje i przeglagdy powierzonych mu urzgdzen wedtug harmonogramow
oraz polecen kierownika jednostki.

Automatyk jest obowigzany interesowaé sie prowadzonymi na terenie jego dziatki robotami
budowlano - montazowymi w urzgdzeniach io wszelkich nieprawidtowosciach technicznych
lub zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego powinien powiadomi¢ kierownika jednostki
oraz przedsiewzigé odpowiednie do sytuacji srodki zaradcze.

Automatyk jest obowigzany usuwacé niezwtocznie wszelkie uszkodzenia urzgdzen, ktére zauwazy
sam, albo ktére mu zgtosi dyzurny ruchu, kierownik jednostki lub tez, o ktérych dowie sie
w jakikolwiek inny sposéb, jezeli stanowig one przeszkode w prowadzeniu ruchu lub mogg
spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.

Automatyk jest zobowigzany zgtasza¢ kierownikowi jednostki wszelkie przeszkody w wykonaniu
zadan wynikajgcych z miesiecznego harmonogramu pracy. Zmiany w realizacji harmonograméw
moze dokonac kierownik jednostki.

Automatyk powinien interesowacC sie robotami wykonywanymi na swoim terenie przez inne
przedsiebiorstwa, czy sg wykonywane zgodnie z regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot, wymaganiami technicznymi oraz czy sposob ich prowadzenia
nie zagraza bezpieczenstwu ruchu. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci nalezy o tym
powiadomi¢ kierownika jednostki.

Art. 4
Ogodlne zasady obstugi technicznej urzadzen

Przy konserwacji urzgdzen nalezy zwracac¢ szczegolng uwage na:

1) zamocowanie urzgdzen wspoipracujgcych bezposrednio ze zwrotnicg i wykolejnicg tzn.
zamkéw, napeddw i rygli,

2) zamocowanie urzgdzen tras pedniowych jak zwroty, naprezacze itp.,

3) niepowtarzalnos¢ w obrebie jednej stacji rejestrow kluczy zamkoéw zwrotnicowych,
wykolejnicowych, zaleznoSciowych, kluczy zamkoéw zwrotnicowych i wykolejnicowych
na bocznicach, zamkéw zapasowych. Na duzych stacjach jest dopuszczalne, w razie
koniecznosci, stosowanie tych samych rejestrow kluczy w nie sgsiadujgcych ze sobg
okregach nastawczych,

4) prawidtowe dziatanie i bocznikowanie obwodow torowych wszelkich typow oraz ich wtasciwg
regulacje,

5) zapewnienie wymaganej widocznosci sygnatow,

6) zapewnienie sprawnosci urzadzen zasilajgcych.

W celu uniemozliwienia dostepu do urzgdzen osobom nieupowaznionym oraz dla ustalenia
odpowiedzialnosci za stan i dziatanie urzgdzeh stosuje sie zamknigcia w postaci zamkow, zamkow
i plomb, tylko plomb lub kiédek i plomb wedtug wykazu podanego w Zatgczniku nr 19.

Na plombie, z jednej strony powinien by¢ odcisniety skrét nazwy jednostki utrzymujgcej urzgdzenia
srk, azdrugiej strony kolejny numer plombownicy (nr ewidencyjny) z ewidencji plombownic
prowadzonej w jednostce.

Zamykane obudowy urzgdzen nastawczych, szafy przekaznikowe znajdujgce sie w nastawnicowni
oraz drzwi do przekaznikowni i pomieszczenia komputerow srk powinny posiada¢ oznaczenia
w postaci zottych kwadratdow malowanych pionowo wzdtuz przekatnej, co oznacza istnienie
zalezno$ci blokady liniowej w urzadzeniach. Do urzgdzen tych naleza:

1) skrzynia blokowa, w ktorej sg bloki liniowe,

2) szafa kablowa z przewodami blokady liniowej,

3) skrzynki ochronne elektrycznej zastawki liniowej iwigcznika zastawki elektrycznej bez
licznika.

Urzadzenia oznaczone zoéttymi kwadratami powinny by¢ zamkniete na zamki (ktodki), plomby
lub zamki iplomby. Oznaczenia te majg nacelu przypomnie¢ automatykowi o ewentualnej
koniecznosci wprowadzenia telefonicznego zapowiadania ruchu pociggdéw w przypadku otwarcia
tych urzgdzen.

Klucze zapasowe odzamkow zwrotnic iwykolejnic nalezgcych do okregu nastawczego
z urzgdzeniami kluczowymi, powinny sie znajdowa¢ w zaplombowanej szafce w nastawni
obstugujacej urzgdzenia danego okregu. Ponadto klucze te powinny byé zaplombowane kazdy
oddzielnie.
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10.

11.

12.

13.

14.

Zapasowe klucze przebiegowe, zgdd, nakazow iklucze od zwalniaczy nalezy przechowywaé
w zamknietej i zaplombowanej szafce w nastawni dysponujacej, a klucz od szafki- zaplombowany
na tablicy kluczowe;.

W pomieszczeniu nastawni na osobnej tablicy powinny znajdowac sie zaplombowane, kazdy
z osobna, klucze rezerwowe zamkow zapasowych zwrotnicowych i spon. Ponadto na tej tablicy
powinny by¢ zawieszone izaplombowane klucze od pomieszczen: naprezaczy, sitowni,
akumulatorni, szaf torowych, gtowic kablowych, przekaznikéw lub komputerdw srk, ktére pracownicy
obstugi mogg uzy¢ w uzasadnionych przypadkach, jak np. zerwanie pedni, pozar, zalanie wodg itp.
na tablicy tej powinny by¢ umieszczone wieszaki na klucze od zamkéw zwrotnicowych i spon
czasowo zatozonych oraz miejsce z czarnym ttem do ich opisania.

Klucze od pomieszczen, o ktdérych mowa w'%, sg takze w posiadaniu automatyka i moga by¢ uzyte
po spetnieniu  warunkow okreslonych w'®. Poza tym, w kazdej nastawni z elektrycznym
nastawianiem zwrotnic powinny by¢é umieszczone natablicy izaplombowane Kkorby
do bezposredniego przestawiania zwrotnic, co najmniej jedna na okreg nastawczy.

W kazdej nastawni powinny znajdowac¢ sie zapasowe zamki zwrotnicowe i spony iglicowe, w ilosci
ustalonej regulaminem technicznym posterunku ruchu, lecz nie mniej niz 2 zamki i 2 spony iglicowe,
pomalowane na kolor czerwony. Czynne klucze tych zamkow i spon powinny by¢ zaplombowane
w zamkach.

W nastawniach z urzadzeniami mechanicznymi drgzek wigczajgcy powinien by¢ zawieszony
i zaplombowany na podstawie blokowe;j.

Kazda nastawnia powinna by¢ wyposazona w tabliczki ostrzegawcze oraz pomocnicze zamkniecia
urzadzen nastawczych (kliny zastawcze, podpoérki, kapturki, ochraniacze) do przyciskéw, dzwigni
nastawczych, drgzkéw przebiegowych i klawiszy blokowych. llos¢ i rodzaj pomocniczych zamknigc
powinna wynika¢ z potrzeb iby¢ ustalona w regulaminie technicznym stacji. Zamkniecia
pomocnicze powinny by¢ umieszczone na odpowiednio przystosowanej tablicy. llos¢, rodzaj
i miejsce skladowania pomocniczych zamkniec nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym staciji.
W kazdej nastawni powinien sie¢ znajdowac¢ komplet narzedzi okreslony w regulaminie technicznym
stacji na uzytek pracownikéw obstugi. Klucz od ich szafki zawiesza sie na tablicy w nastawni.
Regulamin techniczny stacji (wyciag) znajdujgcy sie w nastawni powinien m.in. zawieraé¢ plan
schematyczny urzadzen, plan pulpitu, tablice zaleznosci lub inny, stosowany dla danych urzadzen,
zapis zaleznosci.

Rozdziat 2
Sprawdzanie urzadzen

Art. 1
Ogodlne zasady sprawdzania i diagnostyki urzagdzen

Szczegbétowe badanie iocene stanu technicznego urzgdzehn prowadzi kontroler wedtug
harmonogramu. Czynnosci te nalezy przeprowadza¢ tak, aby w miare mozliwosci nie wprowadzac¢
zaktocen wruchu pociggow. Czynnosci wymagajgce zdjecia plomb lub otwarcia urzgadzen
przeprowadza sie w obecnosci automatyka.

Sprawdzanie stanu i dziatania urzgdzeh przeprowadza kontroler na zarzadzenie dyrektora dziatu
technicznego.

Podczas sprawdzania urzadzen srk kontroler powinien kontrolowaé umiejetno$¢ obstugiwania
urzadzen przez pracownikéw obstugi oraz sprawdzac¢ dbato$é tych pracownikédw o obstugiwane
urzgdzenia. Szczegdtowy zakres sprawdzan i badan diagnostycznych urzgdzen okresla'®.
Sprawdzanie urzgdzen oraz komisyjne badania rozjazdéw powinno by¢ odnotowane w ksigzce
kontroli urzgdzen srk. Nieprawidtowosci lub usterki wymagajgce niezwtocznego usunigcia nalezy
zapisa¢ w w/w ksigzce, pozostate wyniki kontroli nalezy zapisa¢ w odrebnym protokole
pokontrolnym.

Przed przystgpieniem do sprawdzania urzgdzen, nalezy poczyni¢ odpowiednie zapisy w ksigzce
kontroli urzgdzen srk, uzyska¢ zgode dyzurnego ruchu oraz upewnic¢ sie o0 wprowadzeniu obostrzen
przez pracownikow obstugi.

103 Dziat VI, Rozdziat 1, Art. 4 ust. 9.
194 Dziat VI, Rozdziat 2, Art. 3 ust. 7.
105 Dzial V.
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Art. 2
Nadzwyczajne sprawdzanie urzadzen

1. Nadzwyczajne sprawdzenia urzgdzen wykonuje sie po ukohczeniu budowy nowych urzgdzen,
przebudowy albo uzupetnieniu urzgdzen istniejgcych wcelu ich odbioru i przekazaniu
do eksploataciji.

2. Nadzwyczajne sprawdzenie moze by¢ réwniez dokonane na specjalne zarzadzenie dyrektora dziatu
technicznego w ktorym okreslony powinien by¢ zakres sprawdzenia, przez osobe posiadajgca
uprawnienia budowlane w specjalnosci urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
i bedgca cztonkiem Okregowej I1zby Inzynieréw Budownictwa.

3. W ramach nadzwyczajnego sprawdzania urzgdzen wykonuje sie niezbedne badania diagnostyczne.

4. Wykonawca robot budowy lub przebudowy urzgdzen, po jej zakonczeniu, dokonuje szczegétowego
sprawdzenia urzgdzeh we wtasnym zakresie; w razie pozytywnego wyniku sprawdzen powiadamia
pisemnie zleceniodawce (inwestora) o przygotowaniu urzadzen do odbioru technicznego
i przekazania ich do eksploatacji.

5. W ramach przygotowan do uruchomienia urzgdzen nalezy:

1) opracowac regulamin techniczny stacji lub uaktualni¢ regulamin istniejgcy,

2) przeszkoli¢ i przeegzaminowac pracownikow wyznaczonych do obstugi nowych urzadzen,

3) przeszkoli¢ i przeegzaminowac automatykow z nowych urzgdzen,

6. Nadzwyczajnego sprawdzenia urzgdzen nowych, przebudowanych lub uzupetnionych dokonuje
komisja odbioru technicznego. Przy powotywaniu tej komisji nalezy przestrzega¢ nastepujgcych
zasad:

1) komisje powotuje dyrektor dzialu technicznego na wniosek kontrolera lub kierownika
jednostki,

2) na przewodniczgcego komisji wyznacza sie przedstawiciela zleceniodawcy (inwestora)
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje oraz uprawnienia budowlane w specjalnosci
urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym i bedgca cztionkiem Okregowej
Izby Inzynierow Budownictwa,

3) w sktad komisji wchodzg przedstawiciele wykonawcy, jednostki obstugujgcej urzadzenia srk,
jednostki utrzymujgcej urzadzenia srk, a w razie potrzeby przedstawiciele jednostek
utrzymujacych urzadzenia techniczne wspotpracujgce z urzadzeniami srk, przedstawiciele
administracji terenowej, przedstawiciele innych zarzadcow infrastruktury graniczgacych
z infrastrukturg kolejowg JSK, przedstawiciele producenta oraz przedstawiciele jednostek
badawczo- wdrozeniowych,

4) przewodniczgcy i cztonkowie komisji powinni posiadaé kwalifikacje zawodowe gwarantujgce
wiasciwg ocene techniczng odbieranych urzadzen i ocene ich gotowosci przekazania ich
do eksploatadiji.

7. Wynik odbioru technicznego i sprawdzenia urzgdzen komisja, o ktérej mowa w'%, zamieszcza
w protokole iwe wniosku koncowym stwierdzenie, czy urzadzenia mogg byé przekazane
do eksploatacji.

8. Powotujgcy komisje odbioru technicznego moze upowaznic jej przewodniczgcego do przekazania
urzgdzen do eksploatacji bezposrednio po zakonczeniu odbioru technicznego.

9. Przekazanie urzadzen do eksploatacji moze nastgpi¢ po uzyskaniu pozytywnego wyniku odbioru
technicznego i stwierdzeniu, ze:

a) urzadzenia sg zgodne z dokumentacja,
b) przeszkolono pracownikéw obstugi i automatykow,
c) regulaminy techniczne posterunku ruchu sg aktualne izatwierdzone w zarzadzeniu

0 przekazaniu urzadzen do eksploatacji podpisanym przez dyrektora dziatu technicznego, poza

w/w stwierdzeniami nalezy podac:

1) nazwe posterunku ruchu,

2) rodzaj uruchamianych urzadzen,

3) przedmiot i zakres przetagczenia,

4) termin przekazania urzgdzen do eksploatadiji,

5) sposob prowadzenia ruchu podczas przetgczenia,

6) rodzaj koniecznych obostrzen.

10. W przypadku, gdy przekazanie urzgdzen do eksploatacji ma wptyw na prowadzenie ruchu
kolejowego na terenie innego zarzadcy infrastruktury graniczgcego z infrastrukturg kolejowag JSK,

106 Dzial VI, Rozdzial 2, Art. 2 ust. 6.
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12.

13.

14.

przewodniczgcy komisji odbioru technicznego (jezeli zostat do tego upowazniony) z wyprzedzeniem
powiadamia tego zarzadce infrastruktury podajac:

1) nazwe posterunku ruchu,

2) rodzaj uruchamianych urzadzen,

3) przedmiot i zakres przetgczenia,

4) termin przekazania urzgdzeh do eksploatac;i,

5) sposdb prowadzenia ruchu podczas przetgczania urzadzen,

6) rodzaj koniecznych obostrzen (o ile nie zostat opracowany oddzielny regulamin).
W przypadku upowaznienia przewodniczgcego komisji odbioru technicznego do przekazania
urzadzen do eksploatacji bezposrednio po zakonczeniu odbioru technicznego prezes zarzadu
wydaje jedno zarzgdzenie o powotaniu komisji i przekazaniu urzagdzen do eksploatacji.
Z przekazania urzgdzen do eksploatacji sporzadza sie protokot, ktéry jest podstawg do zapisu tego
faktu w ksigzce obiektu budowlanego.
Komisja przekazujgca urzgdzenia do eksploatacji powinna wyznaczy¢ odpowiedni okres probny
do ich eksploatacji oraz okres$li¢ potrzebe irodzaj obostrzen, ktére majg wtym zakresie
obowigzywac.
Przy oddawaniu do eksploatacji obiektéw inwestycyjnych nalezy, niezaleznie od powyzszych
postanowien, stosowac sie do obowigzujgcych oddzielnych zarzadzen dotyczgcych inwestycji.

Art. 3
Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym

W kazdej nastawni (kontenerze) oraz na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym
w urzgdzenia srk powinna znajdowac sie ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
w formie odpowiedniego dokumentu pisanego (Zatagcznik nr 19) lub programu komputerowego.
Ksigzka kontroli urzadzen zawiera ,Wykaz pracownikéw, upowaznionych do samodzielnego
usuwania usterek i prowadzenia rob6t w czynnych urzgdzeniach, zamykanych i plombowanych
w obrebie posterunku ruchu wymienionego na stronie tytutowej’- tabela A oraz ,Wykaz pracownikéw
utrzymania, upowaznionych do prowadzenia robo6t zwigzanych z naprawa i regulacjg dziatania iglic
zwrotnicowych i ich osprzetu w obrebie posterunku wymienionego na stronie tytutowej’- tabela B.
W czesci | ksigzki kontroli urzadzen srk nalezy odnotowywac rodzaje przeszkdd lub uszkodzen
w dziaftaniu urzadzen, przyczyny ich powstania i roboty zwigzane z ich usunieciem oraz zdjecie
i zatozenie plomb, wprowadzenie i odwotanie obostrzen z powodu tych przeszkdod lub uszkodzen.
W czesci Il nalezy prowadzi¢ zapisy o wykonanych robotach, tymczasowo wprowadzonych
zmianach i sprawdzeniach urzgdzen oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen z powodu robdét,
sprawdzen i zmian w urzadzeniach.

Ksigzki kontroli urzgdzeh srk nie mozna wynosi¢ z pomieszczenia nastawni (kontenera)
lub z przejazdu kolejowo-drogowego az do jej zakohczenia. Zakohczone ksigzki kierownik jednostki
przechowuje w swojej siedzibie przez okres 1 roku.

Zapisy dotyczgce nieprawidtowosci w dziataniu urzgdzen ssp nalezy prowadzi¢ w ksigzce kontroli
urzgdzen srk nastawni, na ktérej znajduje sie urzadzenie zdalnej kontroli (powtarzacz) ssp. Zapisy
o zabiegach obstugi technicznej nalezy sporzgdza¢ w ksigzce kontroli urzgdzen srk na przejezdzie
kolejowo-drogowym.

Zapisy dotyczace urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym
obstugiwanym z nastawni nalezy prowadzi¢ w ksigzce kontroli urzgdzen srk tej nastawni.
W przypadku przejazdéw obstugiwanych z odlegtosci mozna stosowac zasady zapiséw okreslone
W107_

Za wtasciwe prowadzenie ksigzki kontroli urzgdzen srk na nastawni dysponujgcej odpowiedzialni sg
dyzurni ruchu, zas na nastawni wykonawczej - nastawniczowie. Zapisy w ksigzce kontroli urzgdzen
dokonywane przez automatykéw muszg by¢ czytelne i merytorycznie odpowiadaé tresci nagtéwka
lub postanowien instrukcji obstugi programu komputerowego - dokonujgcy zapisu winien potwierdzic¢
go wiasnorecznym czytelnym podpisem wraz z podaniem stanowiska, pracownicy upowaznieni
do posiadania kluczy iplombownicy winni podawaé oznaczenie inumer plombownicy. Przed
otwarciem kitdédek (zamkniec€) i zdjeciem plomb, jak réwniez przed rozpoczeciem robét utrzymania,
sprawdzenia, diagnostyki iprzebudowy urzadzen, pracownik dotego upowazniony powinien
dokonaé¢ zapisu okreslajac miejsce, rodzaj oraz czas rozpoczecia robdt, jak rowniez potrzebe
i rodzaj obostrzeh w prowadzeniu ruchu i obstudze.

197 Dziat VI, Rozdziat 2, Art. 3 ust. 3.
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Decyzje o wprowadzeniu obostrzen na czas prowadzenia robét, usuwania usterek, sprawdzania
i diagnozowania urzgdzeh podejmuje kazdorazowo pracownik upowazniony do wykonywania w/w
prac.

Przy prowadzeniu robot, przy ktorych konieczne jest otwieranie urzadzen lub zdejmowanie plomb
przez upowaznionych pracownikdw innych przedsiebiorstw bezwzglednie powinno by¢
wprowadzone telefoniczne zapowiadanie ruchu pociggoéw oraz telefoniczne polecanie i zgtaszanie
gotowosci drog przebiegow.

Przy prowadzeniu robot w sieci powrotnej trakcyjnej (w torach, rozjazdach i skrzyzowaniach
wyposazonych w izolowane lub bezzigczowe obwody) oraz w urzgdzeniach zasilajgcych (przytgcza,
rozdzielnie i siftownie w nastawniach, przytacza zasilajgce urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej) w zaleznosci od zakresu zamierzonych prac i ich wptywu na prawidtowos¢ dziatania
urzgdzen, prowadzacy roboty przed przystgpieniem do nich powinien powiadomié¢ kierownika
jednostki utrzymujgcej urzadzenia srk lub automatyka. Pracownicy ci, w miare potrzeby,
wprowadzajg odpowiednie obostrzenia w prowadzeniu ruchu pociggdéw oraz udzielajg wskazowek
w celu niedopuszczenia do powstania usterek w dziataniu urzgdzen.

Zapisy o wprowadzonych obostrzeniach w prowadzeniu ruchu pociagdw w zwigzku
z wykonywaniem robot lub uchylaniu zamknie¢ izdejmowaniu plomb powinny by¢ rowniez
dokonywane przez pracownikow obstugi w ksigzce przebiegdw lub dzienniku ruchu (dopuszcza sie
forme zapisu komputerowego) znajdujagcych sie w tej nastawni, w ktérej bedg wykonywane roboty
lub uchylane zamkniecia izdejmowane plomby, oile jest wymagane wprowadzenie obostrzen
w prowadzeniu ruchu.

Zapisy poczynione w ksigzce kontroli urzgdzen srk nastawni dysponujgcej powinien przyjgcé
do wiadomosci dyzurny ruchu, potwierdzajagc to swoim czytelnym podpisem, w nastawni
wykonawczej- nastawniczy po uzyskaniu zgody dyzurnego ruchu.

Po ukonczeniu robét i sprawdzeniu prawidtowosci dziatania urzgdzen automatyk prowadzacy roboty
dokonuje w ksigzce kontroli urzadzen srk zapisu potwierdzajgc swoim czytelnym podpisem
prawidtowos¢ dziatania urzadzen, ich zamkniecie izaplombowanie oraz okresla odwotanie
lub ewentualnie kontynuowanie obostrzen. Zapis ten powinien przyjaé do wiadomosci i potwierdzic¢
to swoim czytelnym podpisem dyzurny ruchu badz nastawniczy, zapisujgc jednoczesnie w ksigzce
kontroli urzgdzen srk godzine odwotania wprowadzonych uprzednio obostrzen. W przypadku prac
prowadzonych w kontenerach lub w urzgdzeniach srk na przejazdach kolejowo-drogowych
dopuszcza sie przekazanie ww. informacji za pomocg urzadzen fgcznosci. W tym przypadku
automatyk prowadzgcy roboty dyktuje dyzurnemu ruchu tres¢ zapisu dokonanego w ksigzce kontroli
urzgdzen srk znajdujgcej sie w kontenerze lub na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym
w urzgdzenia ssp, a dyzurny te samg tres¢ wpisuje do ksigzki kontroli urzgdzen srk znajdujgcej sie
na nastawni. Oba zapisy powinny posiada¢ adnotacje o przekazujgcym i przyjmujgcym informacje.
Automatyk usuwajgcy usterke dokonuje zapisow w ksigzce kontroli urzagdzenh srk w tej nastawni,
w ktdrej prowadzi roboty, nawet i w tych przypadkach, gdy usterka powoduje przeszkody i w innych
nastawniach.

Automatyk moze zdjg¢ plomby, otworzy¢ kidédki i przystgpi¢ do wykonywania robét dopiero wtedy,
gdy wykona przepisowy zapis i otrzyma pozwolenie, w formie zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen
srk, od pracownika obstugujgcego urzgdzenia w danej nastawni. Jezeli roboty majg by¢ wykonane
w nastawni wykonawczej, a ich zakres wymaga pozwolenia dyzurnego ruchu, to nastawniczemu
nie wolno zezwoli¢ na rozpoczecie robot przed uzyskaniem zgody od dyzurnego ruchu nastawni
dysponujgcej. Dyzurny ruchu nastawni dysponujgcej zapisuje w odpowiednich ksigzkach
prowadzenia ruchu wydane zezwolenie tylko wtym przypadku, gdy zakres rob6t wymaga
wprowadzenia obostrzen w ruchu pociggow.

Jezeli roboty majg by¢ wykonywane na nastawni obiektu zdalnie sterowanego, to kazdorazowo
na ich rozpoczecie jest wymagane uzyskanie pozwolenia dyzurnego ruchu odcinkowego, ktéremu
podlega ta nastawnia. Pozwolenie to oraz zgtoszenie ukonczenia robét moze byé udzielone
za pomocg urzgdzenh tgcznosci, przy czym odpowiednie zapisy w ksigzkach kontroli urzgdzen srk
w nastawniach zdalnego sterowania i obiektu zdalnie sterowanego powinny by¢ dokonane zgodnie
z zasadami podanymi w'°8,

Jezeli w czasie robdt nastepuje zmiana pracownika obstugi, to pracownik przekazujgcy powinien
zapozna¢ zmiennika z wplywem prowadzonych prac na sposob obstugi urzgdzen, wprowadzonymi
obostrzeniami w ruchu oraz zmianami w zaleznosciach i dziataniu urzgdzen; pracownik przyjmujacy
powinien podpisac czytelnie odnosne zapisy w ksigzce kontroli urzgdzen srk.

108 Dzial VI, Rozdzial 2, Art. 3 ust. 11.
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Wprowadzony w ksigzce kontroli urzadzen zapis o zmianach w dziataniu urzadzen, ich obstudze
lub zaleznosciach, powinni przyja¢ do wiadomosci i podpisa¢ czytelnie wszyscy zainteresowani
pracownicy obstugujgcy urzgdzenia w danej nastawni.
Jezeli usuniecie usterki nie wymaga zdejmowania z urzgdzen plomb lub otwierania kidédek oraz jeSli
nie sg wymagane dodatkowe obostrzenia w ruchu pociggdéw lub nie zostang naruszone istniejgce
zaleznosci, automatyk do usuniecia usterki moze przystgpi¢ po dokonaniu stosownego zapisu
w ksigzce kontroli urzadzeh srk oraz w miare potrzeby moze zazgda¢ od pracownika obstugi
ostrzegania przed taborem. Pracownik przyjmujgcy powinien czytelnie podpisa¢é odnosne zapisy
w ksigzce kontroli urzgdzen srk. W tym przypadku zgoda na rozpoczecie prac nie jest wymagana.
O kazdej odnotowanej usterce, automatyk powinien sporzgdzi¢ zapis wyjasniajgcy przyczyny
powstania i sposob usuniecia usterki. Zapisy dokonane na nastawni wykonawczej powinny byc¢
powtdrzone w skroconej formie na nastawni dysponujgcej po telefonicznym przekazaniu ich tresci
przez nastawniczego.
W przypadku prowadzenia robét przez uprawnione przedsiebiorstwa, upowazniony pracownik tego
przedsiebiorstwa ma obowigzek dokonywania zapisow w ksigzce kontroli urzgdzen srk w ten sam
sposob, co pracownicy obstugi techniczne.
W przypadku prowadzenia robot w teletechnicznych trasach kablowych, w ktérych znajdujg sie
obwody blokady liniowej, kierujgcy robotami powinien spowodowaé wprowadzenie telefonicznego
zapowiadania ruchu pociggow. Zapis Ilub zgtoszenie o zakonczeniu robot jest podstawag
do sprawdzenia dziatania urzgdzen blokady liniowej przez automatyka i odwotania przez niego
telefonicznego zapowiadania ruchu pociggéw w kazdym kierunku przy prawidtowym dziataniu
blokady liniowej.
Jezeli roboty torowe prowadzone sg w strefie urzgdzen oddziatywania pociggdéw, to w ksigzce
kontroli urzgdzen srk nalezy ten fakt odnotowaé z podaniem czasu trwania robét i okresleniem, przy
ktérych urzadzeniach oddziatywania pociggéw bedg prowadzone roboty. W czasie wykonywania
robot torowych na torach irozjazdach izolowanych lub wyposazonych w obwody bezzigczowe,
nalezy roboty te prowadzi¢ w taki sposéb, aby nie powodowac¢ metalicznego zwierania tokéw szyn,
ztgczy izolowanych, linek potgczeniowych dtawikéw torowych itp.
Prowadzenie robot torowych w strefie urzadzen systemu liczenia osi wymaga opracowania
regulaminu tymczasowego prowadzenia robot uzgodnionego z kierownikiem jednostki. Regulamin
tymczasowy musi zawierac:

1) miejsce, czas i rodzaj wykonywanych robat,

2) sposob zabezpieczenia urzgdzen systemu liczenia osi (czujnikow kota, puszek kablowych),

3) sposdb prowadzenia ruchu kolejowego na czas wykonywania robot.
Po zakonczenia prac na przejezdzie kolejowo-drogowym zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk
dokonuje automatyk na posterunku ruchu lub na przejezdzie kolejowo-drogowym, w zaleznosci
od tego gdzie odbyta sie naprawa. W przypadku telefonicznego lub radiotelefonicznego zgtoszenia
usuniecia usterki przez automatyka zapisu w ksigzce na posterunku dokonuje pracownik obstugi.
Przed rozpoczeciem robot przy zamknieciach nastawczych, uprawnieni pracownicy utrzymania
(podani w tabeli B na odwrotnej stronie karty tytutowej ksigzki kontroli urzgdzen srk) dokonujg zapisu
w tej ksigzce, podajac:

1) rodzaj robot,

2) rodzaj obostrzen w prowadzeniu ruchu, jak np. zmniejszenie predkosci, dozorowanie

zwrotnic na miejscu itp.,

3) termin zakonczenia robot.
Po ukonczeniu robdt w rozjazdach wyposazonych w urzgdzenia kontroli iglic lub ryglowanych,
dziatanie nalezy sprawdzi¢ w obecnos$ci automatyka.
O kazdym przypadku rozprucia zwrotnicy nalezy natychmiast powiadomié¢ toromistrza i automatyka.
Kazda rozpruta zwrotnica niezaleznie od tego, ze w wyniku ogledzin pracownik obstugi dopuscit
po niej jazde pociggéw lub taboru, powinna byé w trybie natychmiastowym sprawdzona przez
toromistrza i automatyka. Wynik tego sprawdzenia powinien by¢ odnotowany w dzienniku ogledzin
rozjazdow i skrzyzowan torow w jednym poziomie. Jezeli rozprucie miato miejsce na zwrotnicy
wyposazonej w naped zwrotnicowy lub kluczowy zamek zwrotnicowy trzpieniowy w omawianym
sprawdzeniu powinien bra¢ udziat automatyk wpisany do tabeli A ksigzki kontroli urzgdzen.
Kazdorazowo, fakt zdjecia plomby i uzycia urzgdzeh zastepczych, nalezy odnotowac¢ w ksigzce
kontroli urzgdzen srk. Jezeli powoduje to koniecznos¢ wprowadzenia obostrzen nalezy o tym fakcie
niezwtocznie powiadomi¢ automatyka w godzinach jego pracy, a poza regulaminowymi godzinami
jego pracy nalezy powiadomi¢ dyspozytora. Jezeli obostrzenia nie sg wymagane automatyka nalezy
powiadomi¢ w regulaminowych godzinach jego pracy.



Rozdziat 3
Prowadzenie robét utrzymania, przebudowy i budowy urzadzen sterowania ruchem
kolejowym

Art. 1
Sposob postepowania przed przystapieniem do robot

1. Prace przy utrzymaniu urzadzen lub przy usuwaniu usterek nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby
w miare mozliwos$ci nie wprowadzaé zaktdcen w ruchu pociggéw. W tym celu nalezy wykorzystywac
odpowiednio dtugie przerwy miedzy pociggami, okres zamknie¢ toréw przeznaczonych dla innych
jednostek infrastruktury kolejowej itp.

2. Dla robét budowy i przebudowy urzadzen srk prowadzonych przez inne przedsiebiorstwo powinny
by¢ opracowane regulaminy tymczasowe prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét. Tryb ich
opracowania, zawarty jest w Instrukcji JSK-R9.

3. Roboty w urzgdzeniach czynnych mogg by¢ rozpoczete przez upowaznionych pracownikéw innych
przedsiebiorstw tylko na podstawie zatwierdzonego regulaminu tymczasowego, o ktérym mowa w'%
i po uzyskaniu zezwolenia od kierownika jednostki utrzymujgcej urzadzenia srk, ktory jest
zobowigzany zapoznaé kierownika robot z sytuacjg na miejscu, warunkami ruchu na posterunku
ruchu i szlakach oraz regulaminem technicznym stacji. Zezwolenie na wykonanie robét (Zatgcznik
nr 17) kierownik jednostki wrecza kierownikowi robét za pokwitowaniem.

4. Upowaznieni pracownicy innych przedsiebiorstw, wykonujgcy roboty na podstawie regulaminu
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot oraz zezwolen i wskazowek
specjalnych udzielonych przez kierownika jednostki, moga je prowadzi¢ samodzielnie bez statego
nadzoru ze strony automatyka.

5. Pracownicy innych przedsiebiorstw prowadzgcych roboty sg zobowigzani stosowac sie Scisle
do postanowien regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot
oraz postanowien''?, zwtaszcza dotyczgcych zawiadamiania pracownikéw obstugi o rozpoczeciu
i ukonczeniu robot, zdejmowaniu plomb, czasowym wytgczeniu urzgdzen z zaleznosci,
wprowadzonych zmianach itp.

6. Kierownik robot jest obowigzany biezgco informowaé kierownika jednostki o przebiegu robét
i ewentualnych utrudnieniach oraz wprowadzanych obostrzeniach w prowadzeniu ruchu.

7. Kierownik robo6t jest odpowiedzialny od poczatku rozpoczecia robét informowacé kierownika jednostki
0 przebiegu roboét, ewentualnych utrudnieniach oraz wprowadzonych obostrzeniach w prowadzeniu
ruchu.

8. Zardéwno roboty utrzymania urzgdzen jak i ich przebudowy, uzupetnienia i napraw gtéwnych powinny
by¢ tak zorganizowane, aby czas wylgczenia urzgdzen byt mozliwie najkrotszy.

9. W regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, opracowanym
wedtug wskazéwek zawartych w instrukcji JSK-R9 powinno by¢ podane m.in.:

1) miejsce wykonywania robét, rodzaj robét oraz program wykonania,

2) w miare potrzeby podziat na fazy oraz terminy rozpoczecia i zakonczenia robét oraz faz,

3) kolejnosé robdt i ich koordynacja,

4) sposob prowadzenia ruchu izapowiadania pociggéw na posterunku ruchu i przylegtych
szlakach podczas wykonywania poszczegolnych faz robét oraz zastosowania odpowiednich
obostrzen,

5) imiennie osoby odpowiedzialne za poszczegdlne roboty,

6) imiennie pracownicy nadzoru, z podaniem zakresu ich dziatania (sprawdzania, odbioru itp.).

Art. 2
Sposoéb postepowania w czasie prowadzenia robét

1. Wszystkie roboty wykonywane przez automatykéw na dziatce, przy ktdérych nastepuje wytaczenie
zaleznosci pomiedzy blokami, sygnatami, zwrotnicami itp. mogg by¢ wykonywane tylko pod
nadzorem kierownika jednostki. Jezeli kierownik jednostki nie jest w stanie nadzorowac tych robdt,
to moze zleci¢ nadzorowanie do$swiadczonemu automatykowi.

199 Dziat VI, Rozdziat 3, Art. 1 ust. 2.
10 Dziat VI.
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10.

Robét obstugi technicznej urzadzen nie wolno przerwaé przed przywrdceniem naruszonych
zaleznosci i doprowadzeniem urzgdzen do stanu zasadniczego.

Pracownicy prowadzgcy roboty w urzgdzeniach mogg przestawia¢ zwrotnice, nastawia¢ semafory
lub tarcze, zmieniaC stan blokéw oraz wykonywa¢ takie czynnosci, ktére zmieniajg stan
albo dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym i urzgdzen torowych, dopiero po uzyskaniu
na to, w kazdym oddzielnym przypadku, wyraznej zgody dyzurnego ruchu lub nastawniczego.
O rozpoczeciu i zakonczeniu takich czynnosci pracownik prowadzacy lub wykonujgcy robote
powinien powiadomi¢ dyzurnego ruchu lub nastawniczego. W czasie jazdy pociggu nalezy
wstrzymacé prowadzenie robét w czynnych urzgdzeniach, ktére wchodzg w zaleznosci z danym
przebiegiem lub mogg wptyng¢ na naruszenie zaleznosci w nastawianym przebiegu.

Roboty w czynnych urzadzeniach, zwigzane ze zmianami istniejgcych zaleznosci, mogg by¢
wykonywane wytacznie na podstawie przyjetego projektu technicznego.

Prace przygotowawcze do przejscia z istniejgcego stanu urzgdzen na stan podany w dokumentacji
powinny by¢ tak zorganizowane, aby czas przejscia byt jak najkrotszy.

Odcinki toréw, po ktérych nie mozna przejezdzac, nalezy zabezpieczy¢ przez zamkniecie zwrotnic
w potozeniu ochronnym dla tych torow. Jezeli powyzszego sposobu zabezpieczenia nie da sie
zastosowac, nalezy wspomniane odcinki ostoni¢ przenosnymi tarczami zatrzymania (sygnat D1).
Jezeli w torze zostanie wbudowany rozjazd, ktéry mozna przejezdzac tylko w jednym kierunku, to
nalezy do czasu wtgczenia jego zwrotnicy w zaleznosci zamkng¢ jg w odpowiednim potozeniu
za pomocg zamka zwrotnicowego lub spony iglicowej w przypadkach podanych nizej w'''. Klucz
od ww. zamkniecia przechowuje kierownik jednostki.

Kazdg zwrotnice Ilub wykolejnice wytgczong z centralnego nastawiania nalezy wyposazy¢
w urzgdzenia do nastawiania recznego. Wtym celu w miejscu okreslonym regulaminem
technicznym przechowuje sie przeciwwagi. Wszystkie zwrotnice i wykolejnice wchodzgce w drogi
przebiegu, a nie posiadajgce wymaganego uzaleznienia z nastawnicg isemaforami, nalezy
wyposazy¢ w zamki zwrotnicowe lub wykolejnicowe. Do kontroli prawidtowego nastawiania drég
przebiegu nalezy dla tych zwrotnic i wykolejnic urzgdzi¢ w nastawni kluczowg tablice kontrolng
z gniazdkami dla kluczy, kontrolujgcymi rejestry kluczy zaréwno w odniesieniu do profilu jak i
do wyciecia brody klucza. Podobnie nalezy postepowaé ze zwrotnicami nastawianymi recznie
i ryglowanymi, jezeli rygle tych zwrotnic majg by¢ odtgczone od nastawnicy. Do czasu przywrocenia
wymaganych zaleznosci semaforow od zwrotnic nalezy wprowadzi¢ ograniczenia predkoSci
pociggéw odpowiednio do postanowien Instrukcji JSK-R1.

Jezeli przy przebudowie urzgdzeh powstanie potrzeba przestawienia semafora, to w zaleznosci
od lokalnych mozliwosci, nalezy ustawi¢ nowy semafor, a nastepnie skasowa¢ semafor stary.
Nieczynny semafor nalezy uniewazni¢ wskaznikiem W31. Na czas przetgczenia tych semaforow
nalezy ustawi¢ przenosng tarcze zatrzymania (sygnat D1). Zainteresowanych pracownikéw obstugi
urzgdzen srk nalezy o tym powiadomi¢ osobnym zarzgdzeniem, a druzyny pociggowe rozkazem
pisemnym zgodnie z postanowieniem Instrukcji JSK-R1.

Do miejscowego zabezpieczenia zwrotnic stuzy zamek zwrotnicowy ispona iglicowa. Spon
iglicowych nie mozna stosowaé do uzalezniania zwrotnicy z semaforem. Spone iglicowg stosuje sie,
gdy nie ma zamka zwrotnicowego lub gdy nie mozna go przytwierdzi¢. Jezeli zachodzi potrzeba
wyjecia jednej iglicy, to drugg iglice nalezy zamkng¢ w potozeniu dosunietym do opornicy.

Art. 3
Sposoéb postepowania po zakonczeniu robét

Po zakonczeniu wszelkiego rodzaju robdt, podczas ktorych nie byly zmieniane zaleznosci,
prowadzgcy roboty lub automatyk po upewnieniu sie, ze urzadzenia dziatajg prawidtowo, powinien
powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu lub nastawniczego i odnotowac to w ksigzce kontroli urzgdzen
srk.

Jezeli wskutek robot zostaty wprowadzone zmiany w obstudze, w dziataniu lub w zaleznosciach, to
sprawdzenie urzgdzen powinien przeprowadzi¢ kontroler chyba, ze dotego celu wyznaczono
specjalng komisje odbiorcza.

Urzadzenia po zakonczeniu napraw gtéwnych, przebudéw lub budowy od podstaw podlegajg
nadzwyczajnemu sprawdzeniu zgodnie z postanowieniami''?.

' Dziat VI, Rozdziat 3, Art. 2 ust. 10.
112 Dziat VI, Rozdziat 2, Art. 2.
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O wprowadzonych zmianach w dziataniu i obstudze urzgdzen kontroler lub przewodniczgcy komisji
odbioru technicznego powinien pouczy¢ petnigcych stuzbe dyzurnych ruchu inastawniczych
oraz dokona¢ odpowiednich zapiséw w ksigzce kontroli urzgdzen srk; fakt pouczenia i przyjecia
do wiadomosci zmian, zainteresowany pracownik obstugi potwierdza podpisem w ksigzce kontroli
urzadzen srk. W regulaminach technicznych stacji dotyczacych posterunkéw ruchu powinny byé¢
wprowadzone odpowiednie zmiany w trybie przewidzianym instrukcjg JSK-R9 .

Podstawg do przywrdocenia normalnej predkosci ruchu pociggéow lub do odwotania czasowo
wprowadzonych obostrzeh na okres trwania robét w urzgdzeniach srk jest zapis w ksigzce kontroli
urzadzen srk o normalnym ich stanie i dziataniu.
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Zalacznik nr 16

UPOWAZNIENIE Nr ............
Na podstawie zlozonego egzaminu wdniu ........................ w mysl| postanowien Instrukcji JSK-E,
upowazniam
PANa (-N8) ... e e e e e e e e e et aaaaaaaaana

(nazwisko i imie oraz stanowisko)

do samodzielnego wykonywania rob6t w nizej wymienionych rodzajach urzgdzeh sterowania ruchem
kolejowym :

Wyzej wymieniony(a) ma prawo do posiadania klucza i plombownicy ze znakiem .........

Upowaznienie jest wazne do .......ccceeevvveeviiiiiieieeeeeeeeeiienn,

(miejscowosc) (data)
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Zalacznik nr 17
ZEZWOLENIE

(nazwisko i imie, stanowisko, nr plombownicy)
zezwala sie na rozpoczecie robot w urzgdzeniach

W ODIEDIE .o
zgodnie z dokumentacjg teChniCzNg .........ccooooiiiiiiii

przy przestrzeganiu postanowien obowigzujgcych przepisow, instrukcji, zarzgdzen, regulaminu
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot oraz wymienionych nizej
wskazéwek specjalnych.

WSKazOWKI SPECIAINE ......eieieeeeeee e
Kierownik jednostki
....... (m/e/scowosc) (data)
Grzbiet
Potwierdzam odbidér zezwolenianr ............ dla pracownikow, ktorym powierza sie prowadzenie

robot w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym.

(miejscowosc) (data)
Nazwisko i imie .......ccccccvviiiiiiiinnnnnn.
StanoWiISKO .........euvveuieiiiiiiiiiiiiiiiiiiies
Nr plombownicCy ........ccccvvvvviiiiiiennnne.

125



Zalacznik nr 18

Dziatka ........ccccevviiiiinnnnn.
KSIAZKA KONTROLI
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym/na przejezdzie kolejowym®
Nazwa poSterunKu FUCNU .........oiiiiiii e
NaSTAWNIA ..o

Rozpoczeto dnia ...........eeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiinns
ZakoNczono dNia ....coveeveeeieeeeeeeeaen

Ksigzka zawiera ..........ccooeeeeiii

(podpis)

") niepotrzebne skresli¢
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Zalacznik nr 19

Plomby, ktére moga by¢

Zamki Zamki i plomby Plomby zdejmowane przez Kitodki i plomby
pracownikéw obstugi
- Pomieszczenia naprezaczy | -Pomieszczenie - Urzadzenia zwalniajgce | - Urzgdzenia zwalniajgce - Skrzynie blokow
- Akumulatornie przekaznikow przy blokach elektrome- przy blokach elektromechanicznych
- Sitownie - rozdzielnie -Pomieszczenie chanicznych elektromechanicznych i przekaznikowych
- Napedy elektryczne komputerow srk - Przyciski do doraznego | - Przyciski do doraznego - Podstawy blokowe

- Szafy torowe (kontenery) -Pomieszczenie zwalniania przebiegu zwalniania przebiegu - Skrzynie zaleznosci
- Komory sygnatow gtowic kablowych | - Przyciski pomocnicze - Przyciski pomocnicze dla - Skrzynie kluczowe,
Swietlnych - Klucze zapasowe dla zwrotnic zwrotnic izolowanych jesli konstrukcja
- Szafki narzedziowe sygnatowe izolowanych - Wigczniki elektrycznych skrzyni nie jest
-Pomieszczenia - Wytgczniki zastawek liniowych bez przystosowana
urzadzen do elektrycznych zastawek licznika lub gdy licznik jest do zakfadania ktodki,
rejestracji liniowych bez licznika uszkodzony (w blokadzie skrzynia moze byé
zdarzen. lub gdy licznik jest przekaznikowej - przyciski tylko zaplombowana
uszkodzony dorazne) - Skrzynki ochronne
(w blokadzie - Korby do napedow elektrycznych
przekaznikowej - elektrycznych zastawek liniowych

przyciski dorazne)
- Korby do napedéw

Drazki wigczajace Skrzynki ochronne
Klucze zapasowe zwrotnic elektrycznych

elektrycznych i wykolejnic zastawek dzwigni
- Drazki wigczajace - Klucze rezerwowe zwrotnicowej
- Klucze zapasowe do zamkoéw zapasowych - Przekazniki grupowe
zwrotnic i wykolejnic i spon szyn izolowanych jesli
- Klucze rezerwowe - Klucze zapasowe nie znajdujg sie
do zamkow zapasowych | do pomieszczen w szafie lub
i spon naprezaczy w przekaznikéw
- Klucze zapasowe - Wielokrazki - Szafy kablowe dla
do pomieszczen do podnoszenia urzgdzen sterowania
naprezaczy naprezaczy ruchem kolejowym
- Wielokrazki - Klucze zapasowe - Nastawnice
do podnoszenia do sitowni elektryczne
naprezaczy - Zapasowe klucze przekaznikowe; jesli
- Klucze zapasowe przebiegowe, zgod, konstrukcja nie jest
do sitowni nakazéw i od zwalniaczy przygotowana
- Plany $wietlne - Przyciski bez licznika do zaktadania ktédek,
- Szafki bateryjne wyswietlajace sygnaty nastawnice mogg by¢
- Sprzegta dzwigni zastepcze tylko plombowane
nastawczych - Przyciski dorazne blokady
- Elementy tablic liniowej przekaznikowe;j,
rozdzielczych bez licznika lub gdy licznik
i kontrolnych, jest uszkodzony
przystosowane - Przyciski pomocnicze
do plombowania zasilania blokady
- Zastawki elektryczne samoczynne;j
dzwigni zwrotnicowych z licznikiem
- Wszystkie inne - Przyciski awaryjnej zmiany
urzadzenia, ktorych kierunku samoczynnej
zamkniecia blokady liniowej (z
przystosowane sg licznikiem lub bez)

do plombowania
Zapasowe klucze
przebiegowe, zgod,
nakazow i
od zwalniaczy
Przyciski bez licznika
wyswietlajgce sygnaty
zastepcze lub gdy
licznik jest uszkodzony
-Mikroprocesorowe
rejestratory zdarzen
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