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ZARZADZENIE NR Q12025

Prezesa Zarzadu Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z o.0.

w sprawie wprowadzenia ,,Instrukcji JSK-R34 o technice pracy manewrowej”

§1

Na podstawie obowigzujacych aktéw prawnych, tj.:

- Art. 17 ust. 1§ 7 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz. U.z 2024 r,, poz. 697) w zakresie zapewnienia bezpiecznych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego,

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: obwieszczenie Ministra
Infrastruktury z dnia 8 listopada 2024 r. (Dz.U. 2025 poz. 100) z pdézn. zm. - ostatnia zmiana
opublikowana w Dz. U. z 2025 r., poz. 586),

wprowadza si¢ do stosowania: ,,Instrukcje JSK-R34 o technice pracy manewrowej”

§2

1. Zarzadzenie obowigzuje od dnia 01.10.2025 r.
2. Zarzagdzenie zostato ogtoszone w sposob zwyczajowo przyjety w Spoétce.

3. Zobowigzuje sie dyrektoréw dziatow do zapoznania podlegtych im pracownikow z trescig
Zarzadzenia.

4. Z dniem wejscia w zycie niniejszej instrukgcji traci moc zarzadzenie nr 3/2020 z dnia
20.01.2020 .

Prezes Zarzadu

pfzej Dzioba

Jastrzgbska SpétkaKolejows Sp. z 0.0.

Mirostaw Niedziotko
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Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Cel i zakres stosowania Instrukcji

W instrukcji o technice pracy manewrowej, zwanej instrukcjg JSK-R34 podane sg
zasady i sposob wykonywania manewrow na liniach i bocznicach kolejowych
zarzadzanych przez Jastrzebskg Spotke Kolejowg Sp. z 0.0. Celem instrukcji
JSK-R34 jest okreslenie zasad zapewniajgcych bezpieczenstwo oséb, pojazdéw
kolejowych i tadunkow oraz sprawne wykonywanie pracy manewrowej.

Postanowienia instrukcji JSK-R34 nalezy wykorzysta¢ przy opracowywaniu
regulaminéw technicznych stacji i regulaminéw pracy bocznicy, procesow
technologicznych na stacjach i w innych jednostkach organizacyjnych
wykonujgcych prace manewrowa.

Odstepstwa od postanowien instrukcji JSK-R34 mogg by¢ stosowane wytgcznie
na podstawie kazdorazowego zezwolenia Zarzadcy Infrastruktury Kolejowe;.

§2

Podstawowe definicje

Bocznica kolejowa - wyznaczona przez Zarzadce Infrastruktury Kolejowej droga
kolejowa, potgczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowg, stuzgca do
wykonywania czynnosci tadunkowych, zatadunkowych, utrzymaniowych lub
postoju pojazddéw kolejowych albo przemieszczania i witgczania pojazdow
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej.

Dtugos¢ uzyteczna toru - dlugosc czesci toru przeznaczona na postéj pociggu
lub wagondéw, mierzona pomiedzy punktem ustawienia semafora, tarczy
zaporowej lub manewrowej a ukresem, korncem odcinka izolowanego, punktem
zwalniajgcym przebieg pociggu, miejscem usytuowania wykolejnicy lub miejscem
przejazdu kolejowo - drogowego lub przejscia, jezeli sg one czynne w czasie
postoju pociggu lub wagonu; jezeli przy torze nie znajduje sie semafor, tarcza
zaporowa lub manewrowa, to dtugos¢ uzyteczng okresla odlegtos¢ miedzy
ukresami.

EOR - elektryczne ogrzewanie rozjazdow.
Hamulec postojowy - hamulec, ktéry umozliwia unieruchomienie pojazdu na
postoju; zwykle jest to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie

kota lub korby.

Hamulec reczny - w wagonie hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia zarébwno
unieruchomienie wagonu na postoju (jak hamulec postojowy) jak i hamowanie
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

wagonu w czasie jazdy; hamulec reczny uruchamiany jest z pomostu
hamulcowego w wagonie towarowym, przez zakrecenie kota lub korby.

Hamulec torowy - urzgdzenie systemu regulacji predkosci zabudowane w torze
stuzgce do spowalniania biegu odprzegow.

Manewr - zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo skfadu pojazdow kolejowych
oraz zwigzane z nimi czynnosci na drodze kolejowej, z wyjgtkiem wjazdu,
wyjazdu i przejazdu pociggu.

Odprzeg - jeden wagon lub grupa wagonow potgczonych ze sobg, odczepionych
od lokomotywy lub od pozostatych przy tej lokomotywie, a nastepnie staczanych
Z gorki rozrzgdowej lub odrzuconych.

Plan pracy manewrowej - przyjety do realizacji porzgdek wykonania pracy
manewrowej, w okreslonym przedziale czasu, ustalony przez Kkierujgcego
manewrami i podany do wiadomosci uczestnikom manewrow.

Pociag - pojazd kolejowy albo sktad pojazdéw kolejowych, ktory spetnia
wymagania okreslone dla pociggu, osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy sie w drodze.

Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na witasnych kotach
po torach kolejowych.

Pojazd kolejowy specjalny - pojazd kolejowy ktérego budowa nie pozwala na
wigczenie do skfadu pociggu; maszyny budowlane, ciggniki szynowe, drezyny,
wozki robocze, oraz niektore typy pojazddw ratunkowych.

Przejazd kolejowo-drogowy - skrzyzowanie w jednym poziomie linii kolejowej
lub bocznicy z drogg, inne niz przejscie.

Przejscie - skrzyzowanie w jednym poziomie linii kolejowej lub bocznicy
przeznaczone wyigcznie dla ruchu pieszego, rowerowego lub pieszego
i rowerowego.

Przewoznik kolejowy - przedsiebiorca uprawniony do wykonywania przewozéw
kolejowych, w tym przedsiebiorca Swiadczgcy wytgcznie ustuge trakcyjng, na
podstawie licencji i jednolitego certyfikatu bezpieczehstwa, lub przedsiebiorca
uprawniony do wykonywania przewozéw kolejowych na podstawie Swiadectwa
bezpieczenstwa.

Regulamin techniczny - dokument zawierajgcy szczegdtowe postanowienia
dotyczgce pracy posterunku ruchu lub odcinka zdalnego prowadzenia ruchu,
uwzgledniajgcy warunki miejscowe w zakresie czynno$ci zwigzanych
z prowadzeniem ruchu pociggow i manewrow.



17.

18.

19.

20.
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23.

24.

25.

26.

Rejon manewrowy - obszar stacji wydzielony pod wzgledem organizacji
i technologii manewrdw, w ktérym zasadniczo zatrudniona jest jedna druzyna
manewrowa z lokomotywg manewrowg lub innym urzadzeniem technicznym
stuzgcym do wykonywania manewrow.

Rewident taboru - pracownik wykonujgcy czynnosci zwigzane z obstugg
techniczng wagonodw, elektrycznych zespotow trakcyjnych.
RID - regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towarow

niebezpiecznych.

Rozrzadzanie wagonéw - rozstawianie wagonéw na odpowiednie tory,
najczesciej w celu zestawiania pociggu.

Sktad manewrowy - pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym
z napedem lub zespdt trakcyjny wykonujgcy manewry. Pojazd kolejowy
z napedem moze znajdowac sie za, przed lub miedzy pojazdami kolejowymi.

Skiad pociggu - zestawione pojazdy kolejowe bez czynnego pojazdu
trakcyjnego przygotowane do pociggu lub znajdujgce sie w nim.

Skrajnia budowli - jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do
okreslenia wolnej przestrzeni dla ruchu pojazdow szynowych, na zewnatrz
ktérego powinny znajdowac sie wszelkie budowle i przedmioty potozone przy
torze, z wyjatkiem urzgdzen przeznaczonych do bezposredniego wspoétdziatania
z torem, jak np. hamulce torowe w stanie roboczym i przewody jezdne.

Skrajnie budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane przy
budowie nowych normalnotorowych linii, przy przebudowie linii istniejgcych oraz
przy wznoszeniu wszelkich budowli i urzgdzen na liniach istniejgcych regulujg
postanowienia - normy PN-EN 15273-3+A1.

Skrajnia pojazdéow szynowych - jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy
podstawe do okreslenia najwiekszych dopuszczalnych wymiarow pojazdow
szynowych w przekroju poprzecznym (wedtug normy PN-EN 15273-2+A1).
Skrajnia pojazdéw szynowych miesci sie wewngtrz skrajni budowli, co znaczy, ze
jest okreslona minimalna odlegto$¢ pomiedzy najdalej wystajgcymi elementami
budynkéw a pojazdow kolejowych bedgcych w ruchu.

Skrajnia fadunkowa - wymagane przez przewoznika maksymalne odlegtosci
punktow potozonych na obrysie przekroju przesyiki od dwdch, wzajemnie
prostopadtych ptaszczyzn, z ktérych jedna poprowadzona jest stycznie do gtowek
obydwu szyn, a druga przechodzi przez o$ podtuzng toru prostopadle do
ptaszczyzny przekroju przesyiki, spoczywajgcej na wagonie stojgcym na prostym
i poziomym torze.

Skrzyzowanie - przeciecie linii kolejowej lub bocznicy kolejowej z droga.



27. Tabor kolejowy - pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania samodzielnie
lub w sktadzie pociggu, przeznaczone do przewozu oséb i rzeczy lub stuzgce do
prac remontowo-budowlanych i ratunkowych.

28. Urzadzenia srk - urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

29. Uzytkownik bocznicy kolejowej - podmiot zarzgdzajgcy bocznicg kolejowa.

30. Wagon 2z przekroczong skrajnia - wagon zatadowany przesytkg
o przekroczonej skrajni tadunkowej, bgdz wagon o przekroczonej skrajni pojazdu
szynowego.

31. Zatacznik 2 do SMGS - Zatgcznik 2 do Umowy SMGS - Przepisy o przewozie
towaréw niebezpiecznych do Umowy o Miedzynarodowej Kolejowej Komunikacii
Towarowej (SMGS).

§3
Ogodlne zasady wykonywania manewrow; cel i znaczenie pracy manewrowej,
sposoby jej wykonywania

1. Celem pracy manewrowej jest:
1) rozrzadzanie sktadéw pociggow oraz skladow manewrowych na
poszczegolne tory zaleznie od przeznaczenia wagonow,
zestawianie sktadow pociggow,
zmiana ilosci wagonow w sktadach pociggdéw przechodzgcych,
podstawianie wagondéw na punkty fadunkowe oraz ich zabieranie,
przestawianie wagondw, grup wagonow i catych sktadéw pociggowych
Z jednego toru na drugi, zaleznie od potrzeb i przeznaczenia torow,
wybieranie wagondéw préznych o szczegolnych parametrach technicznych,
7) podstawianie wagonoéw do wykonania czynnosci dodatkowych, jak:
czyszczenia, mycia, odkazania, wazenia, naprawy, zaopatrzenia wagonow w
|6d, wode, gaz itp. oraz zabieranie wagonow po zakonczeniu tych czynnosci.

a b~ wWwN
~— N = ~—
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~

2. Stosowane sg nastepujgce sposoby wykonywania manewrow:

1) odstawianie, manewrowanie pojazdem kolejowym z napedem,

2) odrzucanie pojedyncze i seryjne odprzegdbw za pomocg lokomotywy
pchajace;,

3) staczanie odprzegdéw przy pomocy sity ciezkosci (gorki rozrzgdowe, tory
potozone na spadku),

4) manewrowanie ciggnikiem drogowym, przy pomocy kotowrotu linowego,
przesuwnicy = wagonowej lub  innego urzadzenia  technicznego
przeznaczonego do przemieszczania wagonow.

3. Zabrania sie wykonywania manewrow innymi sposobami niz padano w ust. 2.
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§4

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

Przy manewrach nalezy zatrudniaC pracownikéw posiadajgcych wymagane
kwalifikacje zawodowe.

W wykonywaniu manewrdw uczestniczg:

1) nadzorujgcy manewry,

2) kierownik manewrow,

manewrowi,

inni pracownicy posiadajgcy wymagane kwalifikacje,

maszynista,

pracownicy posterunkéw nastawczych, nastawiajgcy drogi przebiegu dla
manewrow oraz obstugujgcy urzgdzenia hamujgce i wydajgcy zezwolenia na
jazdy manewrowe.

o O bW
N— N N N

Nadzorujgcym manewry moze by dyzurny ruchu lub starszy ustawiacz, jesli
nadzoruje prace kilku rejonow manewrowych zaleznie od ustalen regulaminu
technicznego stacji lub regulaminu pracy bocznicy.

Kierownikiem manewrow moze by¢:

1) ustawiacz,

2) kierownik pociggu,

3) dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy przy niepilotowanych jazdach
pojazddw trakcyjnych luzem i w przypadkach wskazanych w § 11 ust. 29,

4) inny pracownik posiadajagcy kwalifikacje.

Kierownikowi manewréw moze byc¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzebna

ilos¢:

1) manewrowych,

2) innych pracownikéw posiadajgcych kwalifikacje do wykonywania manewréw
i hamowania wagondéw. Kierownik manewrow, stosownie do potrzeby
i okoliczno$ci, wykonuje rowniez czynnosci manewrowego.

Zespot pracownikdéw ztozony z kierownika manewrow i z jednego lub wiecej
pracownikow, o ktérych mowa w ust. 5, nazywa sie druzyng manewrowa.

Kierownik manewrdéw stosownie do potrzeb i okolicznosci moze wykonywaé
réwniez czynnosci manewrowego.

Czynnosci  kierownika manewrdw wykonywane przez dyzurnych ruchu,

nastawniczych, zwrotniczych (réowniez kobiety) przy niepilotowanych jazdach

pojazdéw trakcyjnych luzem i w przypadkach wskazanych w § 11 ust. 29,

w podlegtym im okregu nastawczym polegajg na:

1) ustaleniu planu jazd manewrowych i zapoznaniu z nim maszynisty,

2) wydaniu zezwolenia na jazde manewrowa, ktére dla kierujgcego pojazdem jest
réwnoczesnie poleceniem wykonania ruchu manewrowego.
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10.

11.

12.

Postanowienia instrukcji JSK R-34 dotyczgce druzyn manewrowych obowigzujg
rowniez innych pracownikow zatrudnionych przy wykonywaniu czynnosci
zwigzanych z manewrami.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach obowigzani sg doktadnie znaé
i stosowa¢ dozwolone sposoby wykonywania manewrdw, jak rowniez Scisle
przestrzegaC obowigzujgcych w tym zakresie ograniczen i miejscowych
postanowien ujetych w regulaminie technicznym stacji lub w regulaminie pracy
bocznicy, na ktérych wykonujg manewry.

Maszynista pojazdu trakcyjnego zatrudniony przy wykonywaniu manewrdw oraz
pracownik posterunku nastawczego powinni zosta¢ powiadomieni, kto jest
kierownikiem manewrdéw. Gdy kierownictwo manewréw ma objg¢ inny pracownik
lub wykonanie pewnych czynnosci manewrowych kierownik manewréw zleca
innemu pracownikowi, musi on o tym powiadomi¢ zainteresowanych.

Pracownik stale wykonujgcy czynnosci kierownika manewréw (ustawiacz lub
starszy ustawiacz) powinien mie¢ namalowany na hetmie ochronnym czerwony
pas szerokosci 4 cm, biegngcy przez srodek, od czota ku tytowi.

§5

Obowiazki i kompetencje nadzorujagcego manewry

Nadzorujgcy manewry podczas obejmowania dyzuru powinien ustali¢ w zakresie
przewidzianym regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy:
1) prace wykonane, pozostajgce do wykonania oraz wydane polecenia
zmierzajgce do realizacji zadania,
2) skfad druzyn manewrowych i ich gotowos¢ do pracy,
3) miejsce znajdowania sie lokomotyw manewrowych,
4) fakt ewentualnego przetrzymywania wagonoéw towarowych ponad czas
ustalony w planie przejecia wagondw i planie obstugi stacji,
5) obecnos¢ pracownikow obstugujgcych urzgdzenia nastawcze i hamujgce na
swych posterunkach,
6) stan sprawnosci urzgdzen hamujgcych i tgcznosci w rejonach manewrowych,
7) ktore tory i rozjazdy sg zamkniete oraz czy istniejg ograniczenia predkosci
jazd manewrowych wynikajgce ze stanu torow, rozjazdow itp.,
8) czy w okresie zimowym materiaty i urzgdzenia przeznaczone do akcji
odsnieznej znajdujg sie na miejscu ich uzytkowania w dostatecznej ilosci,
a szczegolnie:
a) piasek, zuzel lub popidt do posypywania $ciezek i drég w rejonach
manewrowych, schodoéw zewnetrznych itp.,
b) specjalny smar do ptozow,
c) topaty, miotty, szczotki stalowe, skrobaczki, dragi,
d) pochodnie oraz aparaty do podgrzewania i odmrazania zwrotnic, ptozéw,
sprzegoéw, z odpowiednim zapasem paliwa.

12



Zauwazone nieprawidtowosci nalezy usuwa¢ we wtasnym zakresie, a w razie
niemoznosci niezwtocznie powiadomic¢ o tym przetozonego oraz w razie potrzeby
takze wtasciwych pracownikéw innych jednostek organizacyjnych.

W okresie trudnych warunkéw atmosferycznych, spowodowanych zima,
postepowac nalezy zgodnie z postanowieniami wytycznych organizacji pracy
stacji w warunkach zimowych oraz w okresie pracy ciezkiego sprzetu
odsnieznego.

Podczas wykonywania manewrdw, nadzorujgcy manewry powinien sprawdzac,
czy praca manewrowa odbywa sie zgodnie z postanowieniami niniejszej
instrukcji, regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy,
planem obstugi stacji, wydanymi poleceniami, a w razie zauwazenia
nieprawidtowosci - niezwtocznie je eliminowac.

§ 6.

Udziat pracownikow posterunkéw nastawczych w wykonywaniu manewrow

1. Do obowigzkdéw pracownikow posterunkéw nastawczych nalezy:
1) obstuga urzadzen srk i udzielanie zezwolen stosownie do zgdan kierownika
manewrow lub wskazan zawartych w karcie rozrzgdowej;
2) koordynowanie jazd manewrowych z uwzglednieniem realizacji planu pracy
manewrowej omowionego z kierujgcym manewrami;
3) wspotpraca z pracownikami przewoznika kolejowego przy realizacji zadan
wynikajgcych z rozkfadu jazdy pociggow i planow wewnetrznych przewoznika
kolejowego;
4) uzgadnianie jazd manewrowych miedzy okregami nastawczymi;
5) sprawdzenie stanu sprawnosci urzgdzen sterowania rozrzadem i tgcznosci
w rejonach manewrowych;
6) zapoznanie uczestnikbw manewréw z ograniczeniami predkos$ci i innymi
ograniczeniami, majgcymi wptyw na organizacje i bezpieczenstwo manewréw,
wynikajgcymi ze stanu infrastruktury.

2. Obowigzki pracownikéw posterunkow nastawczych przy jazdach bez druzyny
manewrowej w okregu nastawczym polegajg na:
1) koordynowaniu i ustaleniu planu jazdy manewrowej wg potrzeb zgtoszonych
przez maszyniste;
2) wydaniu zezwolenia na jazde manewrowg, ktére dla maszynisty jest
réwnoczesnie poleceniem wykonania ruchu manewrowego;
3) obserwacji jazdy manewrowej w obrebie wlasnego okregu nastawczego.

3. W razie otrzymania polecenia, ktérego wykonanie moze stwarza¢ zagrozenie

bezpieczenstwa ruchu, pracownik posterunku nastawczego obowigzany jest
odmowic¢ jego wykonania, podajgc przyczyne.
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4. Podczas manewrow pracownik posterunku nastawczego powinien zwracac
szczegolng uwage na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a w razie zauwazenia
nieprawidtowosci lub grozgcego niebezpieczenstwa wstrzymaé wykonywanie
manewrow.

§7.

Obowiazki kierownika manewrow

Ruchy manewrowe mogg by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrow.

Kierownik manewrow jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie
pracy manewrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwiaé sprawne
wykonanie zadan i nie mogg narusza¢ zasad bezpieczenstwa ruchu pociggow,
pracy manewrowej oraz bezpieczenstwa pracownikow, podréznych i osob
postronnych.

Jezeli kierownik manewrow wykonuje prace manewrowg bez udziatu
manewrowego lub innego pracownika posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje,
nie wolno wéwczas odrzucac pojazdow kolejowych. Ograniczenie to obowigzuje
réwniez w przypadku wykonywania manewrdow przez samego manewrowego (na
polecenie kierownika manewrow).

Kierownik manewrow lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo
wykonywac nastepujgce prace manewrowe:
1) z wtgczonym hamulcem zespolonym:

a) wycigga¢ bez zmiany kierunku jazdy sktady pociggow towarowych
z toréw przyjazdowych na tory wyciggowe, z toréw kierunkowych na tory
odjazdowe itp.,

b) przestawiaC z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady towarowe
o dlugosci nie przekraczajgcej 30 wagondéw dwuosiowych (1 wagon 4
osiowy traktowac nalezy jak 2 wagony 2-osiowe),

c) w przypadku przestawiania sktadéw pociggowych (przybytych do stacji,
przed rozwigzaniem pociggu), na sygnaty manewrowe podawane na
sygnalizatorach, gdy lokomotywa i pracownik przestawiajgcy sktad
posiada radiotelefon, mozna przestawia sktady pociggowe bez
ograniczen dtugosci,

2) przestawiaC bez czynnego hamulca zespolonego mozna grupy wagonow
tadownych nie przekraczajgce 8 osi rzeczywistych lub 28 osi rzeczywistych

w przypadku wagonow préznych,

3) przemieszcza¢ wagony w obrebie podciggarki wagonow w ilosci okreslonej

w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

Kierownik manewrow wykonuje manewry jedng lokomotywg i kieruje pracg jednej
druzyny manewrowej. W przypadkach wyjgtkowych w razie potrzeby mogg by¢
uzyte dwie lokomotywy (przestawianie ciezkiego sktadu, wypychanie sktadu na
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grzbiet gorki rozrzgdowej). Jezeli taka organizacja pracy ma charakter staty,
powinno to by¢ wskazane w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy
bocznicy.

1)
2)

9)

Przed przystgpieniem do pracy, kierownik manewréw powinien:

zgtosic¢ swojg obecnos¢ nadzorujgcemu manewry,

przyjac informacje od poprzednika o pracach nie wykonanych przez zmiane
poprzednia,

zapoznac sie z poleceniami nadzorujgcego manewry i operatywnym planem
pracy manewrowej,

sprawdzi¢ sktad druzyny manewrowej i lokomotywowej, przepisowe ubranie
pracownikow i wyposazenie w przybory sygnatowe,

dokonac podziatu czynnosci miedzy manewrowych,

sprawdzi¢ osygnalizowanie, wyposazenie lokomotywy oraz stan i dziatanie
urzgdzen tgcznosci stosowanej przy manewrach,

zapoznac sie ze stanem toréw w swoim rejonie manewrowym odnosnie ich
zajetosci, ewentualnie zamkniecia, zabezpieczenia pojazdéw kolejowych
przed zbiegnieciem, usytuowanie pojazdéw kolejowych w granicach ukresow,
ustali¢ miejsca postoju wagonéw wymagajgcych zachowania szczegolnej
ostroznosci (z przekroczong skrajnig, z towarem niebezpiecznym,
przesunietym, wykolejonych, uszkodzonych), przetrzymanych, z pilnym
tadunkiem; na duzych stacjach sprawdzanie rejonu manewrowego kierownik
manewrdw moze powierzy¢ imiennie manewrowym,

sprawdzi¢ stan i ilos¢ ptozow hamulcowych, stan wyrzutni ptozowych,
oswietlenia i fgcznosci,

10) bezposrednio przed rozpoczeciem manewrow ustali¢ plan pracy manewrowe;j

i zapozna¢ z nim: druzyne trakcyjng, pracownikow swojej druzyny
manewrowej i obstugujgcych urzadzenia hamulcowe, nastawcze oraz
sprawdzi¢, czy nie ma aktualnie przeszkéd do uruchomienia pojazdéw
kolejowych.

7. W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw kierownika manewrow nalezy:

1)

dopilnowanie terminowego doreczania kart rozrzgdowych zainteresowanym
pracownikom; na stacjach wykorzystujgcych tgcznos¢ radiotelefoniczng lub
komputerowg przy obrébce skfaddédw pociggowych, sposéb sporzgdzania,
kontroli i przekazywania kart rozrzgdowych okresla regulamin techniczny
stacji lub regulamin pracy bocznicy,

kierowanie rozrzgdem i zestawianiem pociggow,

obstuga punktéw ftadunkowych i bocznic oraz przyjmowanie i zdawanie
wagonow w przypadku braku wyznaczonych pracownikobw na tych
bocznicach i punktach, gdzie ustala to regulamin techniczny stacji lub
regulamin pracy bocznicy,

przydzielanie manewrowym torow do hamowania odprzegow przy rozrzadzie
wagonow z gorki rozrzagdowej,

wyznaczanie manewrowych do:

a) obstugi hamulcow recznych,

b) hamowania odprzegdéw przy prowadzeniu manewrdéw odrzutem,

c) roztgczania odprzegoéw za pomocg drgzka lub specjalnych widet,
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

d) obstugi zwrotnic i wykolejnic, ktére zgodnie z regulaminem technicznym
stacji lub regulaminem pracy bocznicy przypisane sg druzynie
manewrowej,

e) zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem,

6) porozumiewanie sie z pracownikami przygotowujgcymi drogi przebiegu dla
manewrow,

7) w razie wypadku podczas manewréw zgtosic o tym natychmiast
nadzorujgcemu manewry, podajgc zwieztg informacje o rozmiarach wypadku,
jego przyczynach itp., a do czasu przybycia na miejsce komisji do badania
przyczyn wypadkéw witasciwej dla miejsca wypadku, wstrzymacC prace
i zabezpieczy¢ Slady wypadku przed zatarciem. Prace manewrowg mozna
wznowi¢ na polecenie komisji do badania przyczyn wypadkow.

8) prowadzenie raportu z wykonanej pracy manewrowe;j.

Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewrow powinien

sprawdzac:

1) posypanie miejsc sliskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie
innych przeszkod dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

2) prawidtowe dziatanie zwrotnic, wyrzutni ptozowych, hamulcow torowych,

3) oczyszczenie ptoz w hamulcowych ze $niegu i lodu,

4) widocznosc¢ sygnatow na urzgdzeniach statych i wskaznikach.

Skfady pociggow przybytych pozostawia¢é w stanie $cisnietych sprezyn
zderzakowych.

W tym celu przed odjazdem lokomotywy pociggowej zahamowac ostatni reczny
hamulec, $cisng¢ sktad oraz zahamowac hamulcem recznym pierwszy wagon od
lokomotywy.

Przy stosowaniu odrzutéw podczas mrozow w razie potrzeby zmniejsza¢ dtugosc¢
i mase skfadu przeznaczonego do rozrzadu.

W razie zasniezenia lub oblodzenia gtowek szyn, przed rozpoczeciem
rozrzgdzania przejechaé po tych torach lokomotywg, pchajgc przed nig wagon.

Do obstugi toréw i bocznic ze zwrotnicami przestawianymi przez druzyne
manewrowgq zabieraé przybory do usuwania $niegu i lodu. Przed odbyciem jazdy
przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia nalezy sprawdzi¢ stan czystosci
ztobkow (oblodzenie, zamulenie).

Po zakonczeniu manewrdéw kierownik manewrdow powinien sprawdzi¢, czy
wagony znajdujg sie w granicach ukreséw czy sg nalezycie zabezpieczone przed
zbiegnieciem.

Na stacjach, gdzie praca manewrowa nie jest wykonana w porze nocnej, soboty
i niedziele oraz w inne dni wolne od pracy, do obowigzkdéw kierownika manewréw
nalezy takie zorganizowanie pracy, aby przesytki loco podstawione zostaty na
punkty tadunkowe, a przesytki z nadania i przejeciowe zostaty wystane w droge
przed przerwg w pracy. Wagony z przesytkami, ktére muszg pozostac na stacji,
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15.

16.

17.

18.

nalezy w miare mozliwosci podstawia¢ na tory znajdujgce sie jak najblizej
czynnych posterunkow lub wartowni strazy ochrony przed ich kradzieza.

Przy przekazywaniu dyzuru podac informacje o aktualnej sytuacji (trudnosciach
i najblizszych zadaniach) w sposob ujety w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy.

Kierownik manewrdéw ponosi odpowiedzialnos¢ za wykonywanie pracy przez
druzyne manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i regulaminu
technicznego stacji lub regulaminu pracy bocznicy.

W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej wykonywanie
czynnosci przez szkolonego moze odbywac sie tylko pod bezposrednim, statym
nadzorem kierownika manewréw. Praktykanta nie wolno wyznacza¢ do
samodzielnego wykonywania pracy. Wszystkie czynnosci powinny mu by¢
uprzednio pokazane z naswietleniem grozgcego niebezpieczenstwa w razie
niezastosowania sie do wskazowek.

O przerwie w pracy manewrowej majgcej trwac¢ powyzej 30 minut, kierownik
manewréw powinien powiadomi¢ maszyniste lokomotywy manewrowej, co
pozwoli na oszczedng gospodarke paliwem.

§8.

Obowiazki manewrowego

Do obowigzkéw manewrowego nalezy:

1) sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych,

2) przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez
manewrowych,

powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych,

hamowanie manewrujgcych pojazdéw kolejowych,

zabezpieczanie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem,

inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowg, zlecone przez kierownika
manewrow.

Przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien:

1) zgtosi¢ sie u swego kierownika manewrow przepisowo ubrany z potrzebnymi
do pracy przyborami sygnatowymi,

2) na polecenie kierownika manewrow obejs¢ wyznaczone tory i sprawdzic:
a) ktoére tory sg wolne,

b) jaki jest stan zapetnienia kazdego toru,

c) czy pojazdy kolejowe sg zepchniete i potgczone sprzegami,

d) czy nie ma toréw zamknietych dla ruchu,

e) czy pod pojazdami nie ma ptozoéw, klindw lub innych przedmiotéw, ktére

mogg spowodowac wykolejenie,
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f) czy na torach nie znajdujg sie pojazdy kolejowe wykolejone, uszkodzone,
z przesunietym lub uszkodzonym tadunkiem lub wagony wymagajgce
zachowania szczego6lnej ostroznosci,

g) czy ptozy, kliny i inne przybory do zabezpieczania pojazdéw kolejowych
przed zbiegnieciem znajdujg sie na wiasciwym miejscu, w odpowiedniej
ilosci i w odpowiednim stanie,

h) czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukresow,

i) czy przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia sg wolne od pojazdow
kolejowych, w ztobkach na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach
nie ma lodu, piasku i innych zanieczyszczen,

j) czy oswietlenie dziata nalezycie,

k) czy nie ma innych przeszkod zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu, ludzi
i pojazdow kolejowych;

Informacje o stanie toréw, pojazdéw kolejowych oraz zauwazonych
nieprawidtowosciach lub  przeszkodach manewrowy powinien zgtosi¢
kierownikowi manewrdw po ukonczeniu sprawdzania.

Manewrowy wyznaczony przez kierownika manewrow do obstugi zwrotnic

przestawianych recznie, przed rozpoczeciem pracy manewrowej powinien

dokonac¢ zewnetrznych wzrokowych ogledzin rozjazdow, ktorych celem jest

wykrycie:

1) czesci peknietych, wykruszonych lub uszkodzonych w inny sposéb,

2) usterek Ilub odksztatceh stwarzajgcych zagrozenie dla prawidtowego
dziatania rozjazdu lub zamknie¢ nastawczych.

Na stacjach o duzym ruchu i duzej liczbie rozjazdow czynnosci te mogg byc¢

powierzone specjalnie wyznaczonemu pracownikowi, ale sprawdzenie wykonania

tych czynnosci nalezy do obowigzkdw pracownikéw wyznaczonych regulaminem

technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy.

Zakres ogledzin rozjazdéw dokonywanych przez wyznaczonych pracownikow

okreslony jest postanowieniami regulaminu technicznego stacji lub regulaminu

pracy bocznicy oraz Instrukcji JSK - D w zakresie warunkéw technicznych budowy

i utrzymania nawierzchni kolejowej, rozjazdéw i obiektéw inzynieryjnych

i obejmuje wzrokowe sprawdzenie:

1) ogodlnego stanu rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w czystosci,
szczegolnie ztobkdw oraz przestrzeni miedzy iglicg i opornicg,

2) stanu iglic - ze szczegolnym uwzglednieniem, czy nie majg wyszczerbien
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu,

3) stanu przylegania iglic do opornic w obu potozeniach,

4) stanu wiasciwego dziatania zamknie¢ nastawczych,

5) stanu zamocowania sciggdw iglicowych, sworzni, nitow i zawleczek,

6) stanu dokrecenia Srub i wkretow,

7)  stanu nasmarowania zwrotnic,

8) stanu oraz wtasciwych wskazan wskaznikdw na latarniach zwrotnicowych
i sygnatow na latarniach wykolejnicowych,

9) ogdlnego stanu urzgdzen srk bezposrednio wspotpracujgcych z rozjazdem
(czy nie sg uszkodzone, dziatajg prawidtowo i znajdujg sie na wtasciwym
miejscu),
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10) stanu tgcznikdw szynowych podtuznych i poprzecznych oraz odcinkow
izolowanych (wiasciwe dokrecenie $rub tubkowych i stopowych, czy nie
wystepujg wychlapki w podsypce, zwtaszcza pad ztgczami, czy w szynach
na stykach izolowanych nie wystepujg sptywy metalu, czy nie wystepujg
pekniecia lub przerwy w tokach szynowych, czy tagczniki szynowe i linki
pofgczeniowe sg przymocowane do szyny),

11) stanu zamocowania grzatek, przewoddéw zasilajgcych, puszek
elektrycznego ogrzewania rozjazdow i instalacji innych systemow
ogrzewania.

Sprawdzenia elementéw wymienionych w pkt 3, 4, 8 i 9 nalezy dokonywac przy

przektadaniu zwrotnic w terminach podanych w regulaminach technicznych stacji

lub regulaminach pracy bocznicy. Wynik ogledzin rozjazdéw nalezy odnotowac

w dzienniku zewnetrznych ogledzin rozjazdow.

Zakres prac konserwacyjnych wykonywanych przez wyznaczonych regulaminem

technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy pracownikow okreslony

instrukcjg JSK-D obejmuje:

1) czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami poduszek $lizgowych
w zwrotnicach oraz czesci trgcych zwrotnic i zamknie¢ nastawczych,

2) czyszczenie ztobkoéw w krzyzownicach,

3) dokrecanie srub i wkretow.

Rozjazd podlega oczyszczaniu od ztgcza przed iglicami do pierwszego zigcza za

krzyzownicg w rozjazdach pojedynczych, zas w rozjazdach krzyzowych pomiedzy

stykami koncowymi rozjazdu. Z rozjazdu nalezy usuwacC wszelkiego rodzaju

zanieczyszczenia i stary smar na poduszkach slizgowych oraz na zamknigciach

nastawczych; szczegolnie starannie powinny by¢ utrzymywane zamkniecia

nastawcze i dokrecane sruby przy krzyzownicy i prowadnicach.

O wszelkich stwierdzonych usterkach manewrowy powinien niezwtocznie, przed
rozpoczeciem manewrow powiadomi¢ kierownika manewrow i pracownika
nastawni.

Zwrotnice recznie obstugiwane przez pracownikdéw druzyn manewrowych
oznaczone sg dwoma czerwonymi paskami na biatej czesci przeciwwagi.
Potozenie przeciwwagi z biatym potkolem u géry oznacza zasadnicze potozenie
zwrotnicy. Przy zwrotnicach z napedem elektrycznym przestawianych lokalnie,
gotowos$¢ do przestawiania na miejscu sygnalizuje wigczenie lokalnika.

W czasie dokonywania sprawdzania rozjazdu, manewrowy powinien zachowac
szczegollng ostroznos¢ i sprawdzac wzrokiem, czy nie zbliza sie pociag lub
manewrujgce pojazdy kolejowe.

Manewrowy wyznaczony do hamowania odprzegdéw ptozami, powinien oprocz
hamowania ptozami toczgcych sie odprzegoéw, rowniez sprzega¢ pojazdy
kolejowe, dopychaé odprzegi, zabezpieczaC pojazdy kolejowe przed
zbiegnieciem oraz wykonywac inne czynnos$ci zwigzane z manewrami, zlecane
mu przez kierownika manewrow.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

. W czasie pracy, manewrowi powinni stosowaC sie do polecen kierownika
manewrow, znajdowac sie z tej strony manewrujgcych pojazdow kolejowych, po
ktorej znajduje sie kierownik manewrow, aby mogli sie zawsze nawzajem widziec.

Po wilasciwym nastawieniu zwrotnic i wykolejnic lub sprawdzeniu prawidtowosci
ich nastawienia i zamkniecia, pracownicy powinni da¢ sygnat ,Do mnie” lub ,Ode
mnie”.

Po ukonczeniu manewrow, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy przestawic
w potozenie zasadnicze.

Przy przestawianiu zwrotnicy lub wykolejnicy, pracownik powinien by¢ zwrécony
przodem lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica lub
wykolejnica, nastepnie ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig
pojazddéw kolejowych. Nie wolno przestawia¢ zwrotnicy lub wykolejnicy tuz przed
zblizajgcymi sie pojazdami kolejowymi.

Manewrowy powinien zwraca¢ uwage czy zwrotnice dla manewrujgcych
pojazddéw kolejowych sg wiasciwie nastawione, a pojazdy kolejowe kierowane sg
na wiasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem.

Manewrowy powinien dawac¢ sygnaty samodzielnie w nastepujgcych sytuacjach:
1) przed dojechaniem do pojazddéw kolejowych, ktére manewrowy ma potgczyc,
2) gdy na polecenie kierownika manewrow, wykonuje manewry jednoosobowo,
3) celem wstrzymania manewrow w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

Manewrowemu nie wolno oddala¢ sie z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy
i zgody kierownika manewrow.

Manewrowy Ilub inny pracownik moze by¢é wyznaczony przez kierownika
manewréw do wykonywania czynno$ci przygotowawczych zwigzanych
z rozrzgdzaniem sktadow jak:

1) sporzgdzanie karty rozrzgdowej,

2) luzowanie odprzegow,

3) roztgczanie odprzegow,

4) obsada hamulca recznego.

Karte rozrzgdowg sporzgdza manewrowy lub inny wyznaczony pracownik na
ustalonym druku, na podstawie dokumentéw przewozowych, analiz pociggowych
lub nalepek kierunkowych oraz na podstawie nalepek zaktadanych przez
pracownikow jednostek organizacyjnych. Sporzadzajgcy karte rozrzadowg przy
ustalaniu wielkosci odprzegu powinien stosowac sie do postanowien regulaminu
technicznego stacji lub regulaminu pracy bocznicy i niniejszej instrukcji. Jezeli
z uwagi na rodzaj tadunku lub dtugos¢ odprzegu, wyznaczyt do obsadzenia
hamulec reczny, to przed tym powinien sprawdzi¢, czy hamulec ten jest czynny
i nalezycie hamuje (wg § 13, ust. 3). W karcie rozrzgdowej poszczegodlne odprzegi
nalezy wyznacza¢ na tory relacyjne zgodnie z ustalonym w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy, przeznaczeniem toru.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

Wyznaczanie odprzegow na inne tory dopuszczalne jest wylgcznie na
kazdorazowe polecenie kierownika manewrow.

Luzowania odprzegow dokonuje sie pomiedzy wagonami wskazanymi w karcie
rozrzgdowej lub wedtug wskazan kierownika manewrow, gdy karty nie sporzadza
sie. Nalezy zachowaC nastepujgcg kolejnos¢ czynnosci przy luzowaniu
odprzegow:

1) zamkngc¢ kurki przewodu hamulcowego, a po upewnieniu sie, ze powietrze
zeszto z przewodu roztgczy¢ sprzegi hamulcowe i zatozy¢ kazdy z nich na
wspornik,

2) rozkreci¢ sprzegi srubowe na dtugos¢ umozliwiajgcg zrzucenie ich z haka za
pomocg drgzka,

3) w przypadku, jesli rozkrecenie sprzegow jest niemozliwe nawet przy uzyciu
rurki, nalezy powiadomi¢ pracownika jednostki organizacyjnej (rewidenta
taboru) lub maszyniste,

4) w razie zamarzniecia w okresie zimowym, sprzeg powinien by podgrzany za
pomocg lampy lutowniczej lub pochodni, a jezeli nie odniesie to skutku,
wowczas nalezy powiadomi¢ pracownika jednostki organizacyjnej lub
maszyniste
z zgdaniem uruchomienia sprzegu (nie nalezy podgrzewac sprzegu przy
wagonie, do ktorego ze wzgledu na rodzaj tadunku nie wolno zblizac¢ sie
z otwartym ogniem),

5) podczas luzowania nalezy zwraca uwage, czy:

a) odprzegi nie sg zahamowane hamulcem recznym Ilub hamulcem
zespolonym, a gdy zachodzi potrzeba, odhamowac wagony,

b) z pojazdéw kolejowych lub tadunku nie wystajg poza skrajnie przedmioty
mogace zagrazac bezpieczenstwu ludzi lub urzgdzen,

c) przy wychodzeniu spomiedzy wagonow nie zbliza sie po torze sgsiednim
pocigg lub manewrujgce pojazdy kolejowe.

Roztgczania odprzegdw w sktadach rozrzgdzanych z goérki rozrzgdowej nalezy,
dokonywac naprzeciw spadku goérki przed wepchnieciem odprzegu na grzbiet,
a przy sprzegach samoczynnych na grzbiecie gorki.

Do roztgczania odprzegow na goérce rozrzgdowej nalezy uzywac drgzka (widet).
Drgzek zaktada¢ w taki sposob, aby po oparciu jego srodkowej czesci o trzon
zderzaka i wywarciu sity skierowanej do dotu na trzymang w rekach czes¢ drgzka
(widet), mozna byto zrzuci¢ sprzeg z haka.

Dtugos¢ dragzka (widet) nie powinna przekracza¢ 230 cm.

Podczas roztgczania odprzegdéw za pomoc drgzka (widet), manewrowy powinien
mie¢ drgzek przed sobg i by¢ zwrécony twarzg w kierunku jazdy pojazdow
kolejowych.

Drazek (widty) moze by¢ uzywany do roztgczania odprzegow tylko w miejscach,
w ktérych nie ma stupdw, latarh, zwrotnic, ramp, budek itp., przeszkdd
stwarzajgcych niebezpieczenstwo zaczepienia.
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24. Przed zakonczeniem dyzuru manewrowy powinien:

1) sprawdzic, czy nie pozostawiono wagondw poza ukresami torow,

2) zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie wagonow
hamulcem recznym w ilosci zgodnej z postanowieniami § 15, ust. 3,

3) nie uzyte do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem kliny lub ptozy
hamulcowe ztozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy uszkodzone
sktadowac¢ w miejscu osobno wyznaczonym,

4) pozawieszac sprzegi hamulcowe na wsporniki;

O wykonaniu powyzszego manewrowy powinien zgtosi¢ kierownikowi manewrow.

§ 9.

Obowigzki maszynisty

1. Maszynista powinien obserwowac:

1) sygnaty i wskazniki, Scisle sie do nich stosowac,

2) prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic, obrotnic, przesuwnic itp.,

3) czy na drodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy (ludzie na torze,
podniesione hamulce torowe, obnizenie lub oberwanie sieci trakcyjnej itp.),

4) czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukreséw oraz ich ruch po
sgsiednich torach, w miare mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciggniety,
albo w zasiegu widocznosci, jezeli jest pchany.

2. Maszynista powinien zna¢ kierownika manewréw, wykonywaé ruchy manewrowe
na jego polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej instrukcji
i nie zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i pojazdoéw kolejowych.

3. Maszynista powinien odmowi¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem nie byt
omowiony plan pracy manewrowej, podany sygnat albo polecenia zostaty wydane
W sposob niezgodny z przepisami lub w sposob budzgcy watpliwosci.

4. Podczas manewrowania druzyna trakcyjna powinna znajdowac sie w petnym
skfadzie na pojezdzie trakcyjnym, a w czasie przerwy w pracy pojazd trakcyjny
powinien by¢ dozorowany przynajmniej przez jednego pracownika druzyny
trakcyjnej.

5. Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze
podczas przerwy w pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika
na lokomotywie spalinowej lub po opuszczeniu pantografu w lokomotywie
elektrycznej, zahamowaniu i zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem przez
osoby niepowotane.

6. Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno byc¢ zrealizowane, jezeli nie
zagraza bezpieczenstwu ruchu i oséb.

7. Polecenie zatrzymania Iub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byé
niezwtocznie wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.
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8. Podczas jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia,
miejsca, gdzie pracujg ludzie, itp. maszynista powinien podawacC sygnat
.Bacznos¢”. Sygnat ten powinien by¢ podany na dtugosci drogi hamowania
w zalezno$ci od predkosci jadgcego taboru, przy czym predkos¢ ta nie moze by¢
wieksza ni 20 km/h.

9. Przy manewrach wagonem silnikowym, lokomotywg dwukabinowg oraz przy
przestawianiu sktadow ztozonych z elektrycznych zespotéw trakcyjnych,
maszynista powinien zajgc¢ czotowg kabine sterowniczg. Nie dotyczy to spychania
wagondéw lokomotywg dwukabinowg - w takim przypadku maszynista powinien
zajaC¢ miejsce w tej kabinie, z ktdrej ma lepsze warunki obserwacji spychanego
skfadu, drogi przebiegu i druzyny manewrowe;.

§ 10.
Organizacja pracy manewrowej oraz urzadzenia i srodki do jej
wykonywania

1. Dla sprawnego i bezpiecznego prowadzenia pracy manewrowej stacja
podzielona jest na rejony i okregi manewrowe. Rejonem manewrowym (rejonem
pracy manewrowej) nazywa sie czesc stacji stanowigca samodzielny zespot
toréw i urzadzen do wykonywania pracy manewrowej przez jednego kierownika
manewrdéw przy uzyciu jednego pojazdu trakcyjnego. Dwa lub wiecej rejony
manewrowe stanowig okreg manewrowy. Rejon manewrowy z gorkg rozrzgdowag
nazywa sie rejonem rozrzgdzania, a jezeli na gorce rozrzgdowej pracuje wiecej
niz jeden pojazd trakcyjny - okregiem rozrzgdzania. Rejon manewrowy, do
ktérego zasadniczych zadan nalezy zestawianie pociggdw nazywa sie rejonem
zestawiania.

2. W zaleznosci od ilosci miejsc, z ktorych nastawia sie drogi przebiegu, zarbwno
dla manewrdw jak i pociggow, stacja podzielona jest na okregi nastawcze.
Okreg nastawczy moze stanowi¢ cata stacja lub jej cze$¢ ze znajdujgcymi sie na
niej zwrotnicami, wykolejnicami, semaforami, tarczami i innymi urzgdzeniami
sterowania ruchem kolejowym, ktore sg obstugiwane z jednej nastawni.

Granice kazdego okregu nastawczego okresla regulamin techniczny stacji lub
regulamin pracy bocznicy. Jezeli urzgdzenia srk w jednym okregu nastawczym sg
sterowane z wiecej niz jednego stanowiska (lokalne nastawianie), szczegétowe
postanowienia zawiera regulamin techniczny stacji lub regulamin pracy bocznicy.

3. Podziat stacji na rejony i okregi manewrowe, opis dozwolonych sposobdéw
manewrowania oraz szczegolnych postanowien dotyczgcych prowadzenia
manewréw na stacji powinien by¢ ujety w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy, procesie technologicznym pracy stacji i regulaminie
pracy manewrowe,;.

4. Dla kazdej stacji powinien by¢ opracowany regulamin pracy manewrowej
stanowigcy czes¢ regulaminu technicznego stacji lub regulaminu pracy bocznicy.
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10.

Postanowienia dotyczgce wykonywania manewrow na bocznicach i tadowniach
oraz na torach wydzielonych dla potrzeb innych jednostek organizacyjnych
powinny by¢ podane w odpowiednim regulaminie, opracowanym zgodnie
z Instrukcjg JSK R-9. W regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy
bocznicy powinny by¢ podane dozwolone sposoby manewrowania oraz wszelkie
ograniczenia.

Do regulowania pracy kilku lokomotyw manewrowych na stacji oraz do
bezposredniego nadzoru nad ich pracg moze by¢ wyznaczony dyzurny ruchu
manewrowy lub ustawiacz.

Nadzorujgcy manewry odpowiada, w zakresie ustalonym regulaminem
technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy za przepisowe, bezpieczne
i terminowe wykonanie pracy manewrowej.

Gdyby trudnosci w pracy wywotane warunkami zimowymi wystgpity bez
uprzedniej zapowiedzi zmian warunkow atmosferycznych, nalezy samoistnie
przystgpi¢ do akcji usuwania skutkdw w celu umozliwienia normalnego toku pracy
manewrowe.

Podstawowymi dokumentami uzywanymi przy wykonywaniu pracy manewrowej
sa:

1) karta rozrzgdowa (zatgcznik 3), bedgca planem rozrzgdzania sktadu z gorki
rozrzgdowej; moze by¢ ona stosowana takze w pracy przy rozrzgdzaniu
ptaskim,

polecenie odstawienia lub wigczenia wagonéw do pociggu,

wykaz zdawczy na wagony zdane na punkty tadunkowe,

zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania,

kontrolka przydziatu manewrowym toréw do hamowania odprzegdéw.

a b~ wWwN
~— N = ~—

Wszystkie dokumenty stosowane przy wykonywaniu pracy manewrowej powinny
mie¢ forme umozliwiajgcg zastosowanie komputera i mozliwos¢ powigzania
z innymi systemami zarzadzania przewozami.

Rodzaj tgcznosci stosowanej przy wykonywaniu pracy manewrowej powinien byc¢
okreslony regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy.

24



Rozdziat Il
TECHNIKA WYKONYWANIA MANEWROW

§ 11.
Wykonywanie ruchéw manewrowych i podawanie sygnatéw przy manewrach

1. Przy wykonywaniu manewréw pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na
poczatku lub na koncu sktadu manewrowego, a na spadku, w miare mozliwosci
od strony spadku. Wyjgtkowo na stacjach potozonych w poziomie lub na
pochyleniu nie wiekszym niz 2,5 %00, mozna umieszczac pojazd trakcyjny miedzy
manewrujgcymi wagonami pod warunkiem, ze nie bedzie stosowane odrzucanie
wagonow. W czasie manewrowania na torze gtbwnym o pochyleniu wiekszym niz
2,5 %00, pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie od strony spadku. Jezeli jest to
niemozliwe, wszystkie wagony sktadu manewrowego nalezy wigczy¢ do hamulca
zespolonego, przy czym co najmniej 1 wagon na kazde 10 oraz pierwszy od
strony spadku, muszg mie¢ czynny hamulec, a predkos¢ manewrow nalezy
ograniczy¢ do 15 km/h.

2. Grupa manewrujgcych pojazdéw kolejowych powinna by¢ ze sobg sprzegnieta.
Grupy wagonéw lub pojedyncze wagony nalezy odprzega¢ bezposrednio przed
odrzuceniem lub stoczeniem z gorki rozrzagdowe;j.

3. W czasie jazdy wagony pchane powinny by¢ zawsze sprzegniete z pojazdem
trakcyjnym. Odstepstwa dopuszczalne sg tylko podczas dopychania wagonow na
torach kierunkowych, jezeli regulamin techniczny stacji lub regulamin pracy
bocznicy nie stanowig inacze;.

4. Przed rozpoczeciem manewrowania pojazdy kolejowe nalezy odhamowac oraz
usungc¢ spod kot pojazdéw kolejowych ptozy hamulcowe.

5. Drogi przebiegu dla manewrow na zgdanie kierownika manewrow nastawia
pracownik obstugujgcy zwrotnice wtasciwego okregu nastawczego.
Tam, gdzie zwrotnic nie obstuguje posterunek nastawczy, nalezy wskazac
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy, kto i ktére
zwrotnice obstuguje. Za prawidtowe nastawienie zwrotnic i wykolejnic podczas
pracy manewrowej ponosi odpowiedzialnos¢ pracownik, ktory je obstuguje. Jezeli
rozrzad odbywa sie na podstawie kart rozrzgdowych, drogi przebiegu dla
poszczegolnych odprzegdw nastawiane sg wedtug karty rozrzgdowej. Wszystkie
zmiany wymagajg wstrzymania rozrzgdu, ktérego wznowienie moze sie odby¢ po
omoéwieniu zmian z zainteresowanymi pracownikami, nie dotyczy
zautomatyzowanych stacji rozrzgdowych.
Drogi przebiegu dla jazd pojazdow niepilotowanych nastawia na Zzgdanie
maszynisty wyznaczony regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy
bocznicy pracownik obstugujgcy urzadzenia srk w danym okregu nastawczym.
Pracownik ten petni wéwczas obowigzki kierownika manewrow.
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10.

11.

Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewrow, nalezy zwrotnice

i wykolejnice nastawiaC kolejno, poczynajgc od najdalej potozonej, patrzgc

w Kierunku zamierzonej jazdy.

Nie dotyczy to:

1) przebiegowego nastawianie zwrotnic i wykolejnic (przy urzgdzeniach
przekaznikowych),

2) nastawiania zwrotnic i wykolejnic w czasie staczania i odrzucania odprzegow.

Jezeli manewrujacy tabor wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde
z innego toru i nastgpito rozprucie zwrotnicy, zabrania sie cofania taboru. Po
stwierdzeniu, ze nie ma widocznych uszkodzen na czesciach rozjazdu, przez ktére
ma przejechac tabor, nalezy tabor ten usungc z rozjazdu ruchem w kierunku z
ostrza zwrotnicy.

Rozjazd nalezy zamkng¢, powiadomi¢ dyspozytora JSK zgodnie z instrukcjg JSK-
R3 oraz pracownikéw utrzymania i dokona¢ zapisu faktu rozprucia w ksigzce
kontroli urzgdzen srk i w dzienniku ogledzin rozjazddw.

Kierownik manewrow moze wykonywa¢ manewry bez ograniczen w granicach
witasnego rejonu manewrowego, o ile nastawianie drogi przebiegu dla manewrow
zostato powierzone druzynie manewrowe;j.

Jezeli jazda manewrowa ma sie odby¢ do sgsiedniego rejonu manewrowego, bez
wjezdzania w sgsiedni okreg nastawczy, to przed wykonaniem tego ruchu
kierownik manewrdw powinien uzyska¢ na to zgode kierownika manewrdw
rejonu, do ktérego ma sie odbywaé ruch manewrowy.

Jezeli ruch manewrowy ma sie odby¢ do sgsiedniego rejonu manewrowego

z wjazdem w sagsiedni okreg nastawczy, to przed wykonaniem tego ruchu

kierownik manewrow, ktory chce ten ruch wykonac, powinien po porozumieniu

sie z kierownikiem manewrdw w tym rejonie uzyskac takze zgode od pracownika

nastawiajgcego drogi przebiegu dla manewréw w rejonie, do ktérego ma sie

odby¢ ruch manewrowy. Zgode tg moze kierownik manewrow uzyskac rowniez

za posrednictwem pracownika obstugujgcego zwrotnice witasnego okregu

nastawczego.

Wyrazona zgoda wazna jest na jazde do:

1) najblizszego urzgdzenia sygnatowego sgsiedniego okregu nastawczego
waznego dla tej jazdy,

2) ukresu najblizszego rozjazdu, skrzyzowania torow, jezeli brak jest urzgdzenia
sygnatowego dla tej jazdy,

3) wykolejnicy sgsiedniego okregu nastawczego.

Dalsza jazda moze sie odbywaé na zasadach wskazanych w ust. 12.

Jezeli w sgsiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma sie odbyC ruch
manewrowy nie jest prowadzona praca manewrowa, to ruchy manewrowe w tym
rejonie mogg bys wykonane bez uzgodnienia do najblizszego urzgdzenia
sygnatowego waznego dla tych jazd manewrowych. Jezeli takiego urzgdzenia nie
ma - do ukresu najblizszej zwrotnicy lub skrzyzowania torow manewry nalezy
prowadzi¢ z ostroznoscig, a predkos¢ jazdy nalezy regulowaé tak, aby
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody pojazdy kolejowe mogty by¢
niezwtocznie zatrzymane. Dalsza jazda moze sie odbywac po uzyskaniu zgody
pracownika nastawiajgcego drogi przebiegu w tym okregu nastawczym.

Jesli nie ma przeszkdd do jazdy manewrowej, to po nastawieniu drogi przebiegu
dla manewru, pracownik obstugujgcy zwrotnice lub dyzurny ruchu daje
pozwolenie na te jazde za pomocg sygnatu na tarczy manewrowej lub zaporowej,
albo na semaforze oznaczonym biatg tabliczkg z czarng literg ,m”. Jezeli nie ma
urzgdzenia sygnatowego, wowczas pracownik posterunku nastawczego
pozwolenie to daje za pomocg sygnatow manewrowych ,Do mnie” lub ,Ode
mnie”. Pozwolenie moze by¢ dane rowniez za pomocg urzgdzenh tgcznosci w
przypadku uszkodzenia urzgdzenia sygnatowego.

O otrzymaniu pozwolenia ustnego lub za pomocg srodkéw tgcznosci na przejazd
sktadu manewrowego obok semafora, tarczy zaporowej, tarczy manewrowej, na
ktérych nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowa,
kierownik manewrow powinien powiadomi¢ maszyniste.

Gdy odebranie sygnatu ,Do mnie” lub ,Ode mnie” byto niemozliwe lub utrudnione,
to w przypadkach, w ktérych wymagane jest danie z nastawni odpowiedniego
sygnatu, sygnat ten mozna zastgpi¢ stowami: ,Lok nr ........ lub sktad manewrowy
....... jecha¢ w kierunku .......", przekazanymi za pomocg urzgdzen fgcznosci.

Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawac dla kazdego
przebiegu manewrowego oddzielnie. Po minieciu urzgdzenia sygnatowego przez
manewrujgce pojazdy kolejowe, powinno by¢ ono nastawione na sygnat
zabraniajgcy manewrow. Lokomotywy przepuszczane jednoczesnie na ten sam
sygnat na sygnalizatorze powinny by sprzegniete.

Jezeli zwrotnice w przebiegach manewrowych nie sg scentralizowane lub nie sg
zamykane za pomocg urzgdzen srk, wowczas w regulaminie technicznym stacji
lub regulaminie pracy bocznicy mozna okresli¢, ze po odpowiednim porozumieniu
sie kierownika manewrow z pracownikiem obstugujgcym zwrotnice na czas
rozrzgdzania pojazdow kolejowych nie jest wymagane dawanie zezwolenia przez
pracownika obstugujgcego zwrotnice dla kazdego przebiegu oddzielnie.

Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu
pojazddéw kolejowych wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy
wagonow.

Bez polecenia kierownika manewréw nie wolno wykona¢ zadnego ruchu
manewrowego.

Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewrow powinny byé
wydawane i przekazywane w sposob krotki, zwiezly, jasny i wyrazny, aby ich
wykonanie nie nasuwato zadnych watpliwosci. W przypadku niejasnosci, na
Zzgdanie odbierajgcego polecenia badz informacje, muszg by¢ przez kierownika
manewrdow bezwzglednie powtorzone.
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21.

22.

23.

24,

25.

Polecenia wydane za pomocg megafonu powinny byC¢ poprzedzone nazwg
odbiorcy, do ktérego sg kierowane i podane dwukrotnie przez wydajgcego
polecenie. Zabrania sie wydawania polecen za pomocg megafonu dla jazd
manewrowych w kierunku szlaku. Przed wydaniem polecenia za pomocg
radiotelefonu nalezy najpierw wywotac odbiorce polecenia, a po jego zgtoszeniu
i ustaleniu, ze zgtosit sie wtasciwy odbiorca, nalezy wydaé polecenie. Tres¢
polecenia musi by powtdrzona przez odbierajgcego.

Przed daniem sygnatu na wykonanie ruchu manewrowego, kierownik manewrow
powinien osobiscie przekonac sie, czy nastawniczy (zwrotniczy) albo manewrowy
wyznaczony do obstugi zwrotnic dat pozwolenie na jazde manewrowg oraz czy
nie ma przeszkdd dla uruchomienia pojazdéw kolejowych (ptozy lub kliny pod
kotami, zahamowane wagony, pojazdy kolejowe poza ukresem, zagrozenie
bezpieczenstwa pracownikéw lub oséb postronnych, itp.). Usuniecie ptozow lub
klinow spod kot wagonow jak i odhamowanie wagonow oraz sprawdzenie ukresu,
kierownik manewréw moze zleci¢ manewrowym, ktorzy wykonanie polecenia
powinni zgtosi¢c w sposdb uprzednio ustalony. Polecenie wykonania ruchu
manewrowego daje kierownik manewrow za pomocg obowigzujgcych sygnatéw.
Jezeli druzyna pojazdu trakcyjnego nie widzi sygnatu kierownika manewrow,
wowczas sygnaty podawane przez niego, manewrowi powinni powtarzaé
maszyniscie.

Druzyna manewrowa powinna by¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie
manewrujgcych pojazdow kolejowych, po ktorej znajduje sie stanowisko
maszynisty. Jezeli sklad manewrowy znajduje sie na tuku, druzyna manewrowa
powinna znajdowac sie po wewnetrznej stronie tuku. Jezeli sygnaty manewrowe
dawane sg wyjgtkowo po stronie pomocnika maszynisty, to powinien on
natychmiast powiadomi¢ maszyniste o podawanych sygnatach.

W przypadku, gdy kierownik manewréw nie moze przekazywa¢ maszyniscie
sygnatdw osobiscie lub poprzez manewrowych, dopuszcza sie na warunkach
okreslonych w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy,
mozliwos¢ przekazania maszyniscie polecenia przez radiotelefon.

Podczas wykonywania manewrow trakcjg uprawniony pracownik powinien zajgé
miejsce na pierwszym pchanym wagonie lub poprzedzac go pieszo, obserwujgc
droge przebiegu, a w razie przeszkody do jazdy natychmiast podac¢ sygnat ,Stéj".
W porze ciemnej pracownik ten powinien miec¢ latarke zwrdécong Swiattem w
kierunku jazdy. Przy dojezdzaniu w porze ciemnej do stojgcych pojazddéw
kolejowych w celu sprzegniecia, przy czole stojgcych pojazdéw kolejowych
powinien znajdowac sie pracownik i oswietla¢ latarkg stojgce pojazdy kolejowe.
Ponadto pracownik ten ma za zadanie oswietlenie miejsca wykonania sprzegania
oraz ubezpieczenie pracownika zatrudnionego przy sprzeganiu pojazdéw
kolejowych.

Po ukonczeniu manewrdw zabrania sie pozostawiania pojazdow kolejowych poza
i ukresami toréw, na zeberkach i torach ochronnych, miedzy rozjazdami

28



26.

27.

taczacymi sgsiednie tory oraz w innych miejscach, wskazanych w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

Kierownik manewrow powinien zastosowac¢ sie niezwilocznie do polecenia
dyzurnego ruchu lub Zzgdania nastawniczego (zwrotniczego), dotyczgcego
przerwania manewrow, zwolnienia albo niezajmowania toru. Wykonanie
polecenia nalezy zgtosi¢ wydajgcemu to polecenie.

Manewry z reguty wykonywane sg na torach zajetych, w zwigzku z czym nalezy
je wykonywaé¢ z predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpieczenstwa ludzi,
pojazdéw kolejowych i tadunku. Zachowanie bezpieczenstwa zalezne jest od
wzrokowej obserwacji drog przebiegu, sygnatéw i przeszkdd oraz stosowania
bezpiecznej predkosci jazdy w zaleznosci od warunkow.

Predkos¢ jazd manewrowych nie moze przekracza¢ 25 km/h, z wyjgtkiem

nastepujgcych przypadkow:

1) 40 km/h - przy jezdzie pojazdu trakcyjnego luzem lub sktadu manewrowego,
gdy pojazdy kolejowe sg ciggniete po torze wolnym, o czym maszynista
zostat powiadomiony, z wyjatkiem jazdy po rozjazdach,

2) 20 km/h - przy jezdzie przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejScia
niestrzezone, jazda w kierunku szlaku za wyprawionym pociggiem,

- przy jezdzie w kierunku szlaku za wyprawionym pociggiem;

3) 15 km/h - przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami naprzod po torze
gtdwnym o spadku ponad 2,5%p, a pojazd trakcyjny nie mogt byc
umieszczony od strony spadku;

- popychaniu skfadu do gorki rozrzagdowej na sygnaty na tarczy rozrzgdowej

,Podepchna¢ sktad do gorki”;

4) 10 km/h - przy wykonywaniu manewréw z wagonami zajetymi przez
podréznych. Predko$¢ ta nie dotyczy wagondw zajetych przez podréznych,
jezeli manewrowanie odbywa sie po zabezpieczonej drodze przebiegu,

5) 5,4 km/h (1,5 m/sek.) - przy dojezdzaniu odprzegdw staczanych z gorki
rozrzgdowej do stojgcych pojazdéw kolejowych na zautomatyzowanych
gorkach rozrzagdowych,

6) 5 km/h - jezeli regulamin techniczny stacji lub regulamin pracy bocznicy nie
postanawia dalszego zmniejszenia predkosci:

a) przy spychaniu wagonow z gorki rozrzgdowej na sygnat na tarczy
rozrzgdowej ,Pchac z umiarkowang predkoscig”,

b) przy rozprzeganiu wagondéw drgzkiem lub widtami,

c) przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami naprzéd poprzedzanego
przez pracownika, gdy nie moze on zajg¢ miejsca na pierwszym
pchanym wagonie,

d) przy manewrowaniu wagonéw za pomoc silnikowego pojazdu
drogowego,

e) 3,6 km/h (1 m/sek.,) - przy dojezdzaniu odprzegoéw staczanych z gorki
rozrzgdowej do stojgcych pojazddéw kolejowych,

7) 3 km/h:

a) na sygnat na tarczy rozrzgdowej ,Pchaé powoli”,

b) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do
stojgcych pojazdéw kolejowych,
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c) przy manewrowaniu pojazdami kolejowymi, z pomocg sity ludzkiej lub
za pomocg urzgdzen mechanicznych.
W czasie ztych warunkéw atmosferycznych (gwattowna burza, zamie¢ $niezna,
gotoledz, mgta), w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkosc
jazdy tak, aby manewrujgce pojazdy kolejowe mogty by¢ zatrzymane natychmiast
w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

28. Jazdy manewrowe pojazdow pomochniczych, taboru specjalnego oraz lokomotyw

29.

luzem lub ciggnagcych nie wiecej niz cztery wagony towarowe, oraz préznych
sktadow ztozonych z elektrycznych zespotow trakcyjnych i przejazd sktadéw
pociggowych z toréw przyjazdowych do innego rejonu stacji mogg odbywac sie
bez pilotowania przez druzyne manewrowa.

Jazda manewrowa lokomotywy pchajgcej dwa wagony towarowe moze odbywac
sie bez pilotowania, gdy druzyna trakcyjna jest dwuosobowa. Szczegoétowe
postanowienia w tym zakresie w zaleznosci od warunkow miejscowych nalezy
uja¢ w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

Bez druzyny manewrowej moze odbywac sie:

1) jazda manewrowa pojazdéw pomocniczych;

2) jazda manewrowa taboru specjalnego;

3) jazda manewrowa pojazdow trakcyjnych bez doczepionego taboru;

4) jazda manewrowa pojazdow trakcyjnych ciggngcych nie wiecej niz cztery
wagony towarowe albo dwa wagony pasazerskie bez podréznych;

5) jazda manewrowa préznych skfadéw ztozonych z zespotoéw trakcyjnych;

6) przejazd ciggnionych sktadow pociggowych z torow przyjazdowych do innego
rejonu stacji oraz z toréw kierunkowych na tory odjazdowe;

7) jazda manewrowa lokomotywy pchajgcej dwa wagony towarowe albo jeden
wagon pasazerski bez podréznych, gdy druzyna trakcyjna jest dwuosobowa;

8) podstawienie pod perony proznych sktadéw pasazerskich prowadzonych
z przedniej kabiny patrzgc w kierunku jazdy.

§ 12

Odrzucanie i staczanie pojazdéw kolejowych oraz stosowane ograniczenia

Nie wolno odrzucac ani stacza¢ grupy wagonéw, w ktérej wagony lekkie (prozne)
znajdujg sie przed wagonami ciezkimi, jezeli grupa ta ma by¢ hamowana. W tym
przypadku nalezy wagony lIzejsze odrzucic lub stoczy¢ oddzielnie.

Nie wolno odrzucac ani stacza¢ pojazdow kolejowych:

1) w kierunku drogi przebiegu przygotowanej dla pociggu, jezeli istnieje
niebezpieczehnstwo wtoczenia sie na nig odprzegu (brak zwrotnicy ochronne;j
lub wykolejnicy),

2) na tory, na ktérych pracujg ludzie (przy naprawie toru, pojazdéw kolejowych,
czynno$ciach tadunkowych itp.),

3) na tory majgce spadek wiekszy niz 2,5%0 lub wzniesienie wieksze niz 3,5%oo;
na torach bocznych odrzuty mozna wykonywac na pochyleniach do 3,5%oo;
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staczanie wagonow na tory przeznaczone do rozrzadu, ktére majg spadek
wiekszy niz 2,5%00 moze sie odbywac tylko ustaleniu sposobu zabezpieczenia
wagonow przed zbiegnieciem,
4) na zeberka o dtugosci ponizej 100 m; w wyjatkowych przypadkach wtasciwy
zarzadca infrastruktury kolejowej moze na to zezwoli¢, co powinno by¢ ujete
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.
5) na tory naprawcze,
6) na tory prowadzgce na obrotnice, przesuwnice, wagi pomostowe
z przerwanym tokiem szyn albo na tory prowadzgce do budynkow lub
w kierunku bram, jak rowniez przez niezabezpieczone przejazdy kolejowo-
drogowe i przejscia dla pieszych (rogatkami lub przez pracownika).
Zakaz podany w punkcie 1) nie obowigzuje na stacjach rozrzgdowych
w przeciwlegtej gtowicy torow przy staczaniu wagondw na tory kierunkowo-
odjazdowe. Odrzucanie i staczanie na takie tory moze sie odbywacC pod
warunkiem zabezpieczenia w przeciwlegtej gtowicy torow pierwszego wagonu
oddalonego od urzgdzenia sygnatowego, a gdy go nie ma - od najblizszego
ukresu, co najmniej 50 m; zabezpieczenie to powinno by¢é wykonane przez
zahamowanie wagonu hamulcem recznym oraz ptozem hamulcowym. Jezeli
pierwszy wagon nie ma hamulca recznego, to powinien on by¢ sprzegniety
Z grupg pojazdow kolejowych posiadajgcg pojazd z hamulcem recznym, ktory
nalezy zahamowac. Tory na posterunkach ruchu, na ktérych zabronione jest
manewrowanie wagonow odrzutem, powinny by¢ wymienione w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

Odrzucanie i staczanie poszczegodlnych odprzegéw powinno odbywac sie z takg
predkoscig, aby mozliwe byto bezpieczne przestawianie zwrotnic pomiedzy
biegngcymi odprzegani i aby nie dopusci¢ do starcia pojazdéw kolejowych
w ukresie.

Przed rozpoczeciem staczania lub stosowania odrzutow nalezy porozkrecaé
sprzegi pomiedzy poszczegolnymi odprzegani, ktore majg by¢ stoczone lub
odrzucone, roztgczyC sprzegi hamulcowe i zawiesi¢ je na wsporniki. Przy
rozrzgdzaniu sktadéw sposobem odrzutowym stosuje sie odrzuty pojedyncze lub
seryjne, w zaleznosci od potrzeby, mozliwosci i miejscowych warunkow stacji.
Wyciggany do rozrzadu przy stosowaniu odrzutéw sktad manewrowy nie
powinien przekracza¢ 20 wagonow w przeliczeniu na wagony 2-osiowe. Przy
rozrzgdzaniu odrzutami seryjnymi sktad wycigga sie na odpowiednig odlegtos¢
na tor wyciggowy poza zwrotnice rozdzielczg. Po odczepieniu pierwszego
odprzegu lokomotywa manewrowa zaczyna spycha¢ sktad manewrowy
rozpedzajgc go do predkosci potrzebnej dla nadania mu rozbiegu
zapewniajgcego dojazd odprzegu do wyznaczonego miejsca. Nastepnie
lokomotywa zmniejsza predkos¢ w celu umozliwienia odbiegu odczepionego
odprzegu, po czym znowu zwieksza predkos¢ pozwalajgc na odczepienie
nastepnego odprzegu dragzkiem lub widtami.

Prace manewrowg mozna prowadzi¢ odrzutem wtedy, gdy:
1) wszystkie zwrotnice sg obstugiwane przez wyznaczonych pracownikow,
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11.

2) odstepy miedzy odprzegani umozliwiajg bezpieczne nastawianie zwrotnic
oraz wykluczajg starcie pojazdow kolejowych w ukresie,

3) bieg odprzegéw bedzie tak regulowany, ze dotoczg sie do pojazdow
kolejowych stojgcych na torze z predkoscig nie powodujac szkody wskutek
zderzenia albo zostang zatrzymane na torze w wyznaczonym miejscu.

Przed rozpoczeciem pracy rozrzgdowej kierownik manewréw na goérce

rozrzgdowej powinien sprawdzic:

1) czy skfad zostat przygotowany do rozrzgdu (sprzegi pomiedzy odprzegani sg
poluzowane, sprzegi hamulcowe roztgczone i pozaktadane na wsporniki),

2) prawidtowos¢ sporzadzenia karty rozrzgdowej,

3) czy wszyscy zainteresowani rozrzgdem pracownicy otrzymali karty
rozrzgdowe,

4) czy nastawniczowie (zwrotniczowie) przygotowujgcy drogi przebiegu dla
manewrdw sg przygotowani do wykonywania zadan,

5) czy pracownicy wyznaczeni do hamowania wagonéw znajdujg sie na
wyznaczonych im torach i czy hamulce torowe sg przygotowane do pracy,

6) zapetnienie toréw, a w razie koniecznosci poda¢ ewentualne zmiany
dotyczgce karty rozrzgdowej,

7) czy na torach kierunkowych pojazdy kolejowe nie zajmujg ukreséw torow,
a nastepnie ogtosi¢ rozpoczecie rozrzadu.

Zaleznie od warunkéw miejscowych, sygnaty na tarczy rozrzgdowej podaje
pracownik wyznaczony regulaminem technicznym stacji lub regulaminem pracy
bocznicy.

Podczas wpychania sktadu na gorke rozrzgdowg, manewrowy wyznaczony przez
kierownika manewrow rozprzega przed grzbietem gorki poluzowane odprzegi
w ruchu za pomocg drgzka lub widet.

Kierownik manewrdéw powinien wyznaczy¢ manewrowym tak ilos¢ toréw do
hamowania odprzegow, aby nie dopusci¢ do gwattownego zderzenia lub do
przejechania odprzegu poza wyznaczone miejsce do zatrzymania. Kazdemu
z manewrowych nalezy wyznaczy¢ tory, ktére powinien obstugiwac.

W czasie trwania pracy rozrzgdowej kierownik manewréw powinien zwracac
baczng uwage na wykonywanie czynnosci przez pracownikéw zatrudnionych
przy manewrach oraz na prawidiowy przebieg pracy rozrzgdowej, a w razie
zauwazenia nieprawidtowosci w normalnym toku pracy zwolni¢ odpowiednio
tempo rozrzadu lub stosownie do potrzeby wstrzymac rozrzgdzanie dla usuniecia
przeszkody.

Kierownik manewréow powinien wykonywaC prace rozrzgdowg zgodnie

z postanowieniami niniejszej instrukcji oraz regulaminem technicznym stacji lub
regulaminem pracy bocznicy.

32



12.

13.

14.

15.

Praca manewrowa powinna byC tak zorganizowana, aby rownolegle
Z rozrzagdzaniem, jezeli to jest mozliwe, mogto by¢ wykonywane zestawianie
pociggow.

Kierownik manewréw powinien czuwac nad wtasciwym hamowaniem odprzegow,
zarowno hamulcami torowymi, recznymi hamulcami wagonowymi, jak i ptozami
oraz zwraca¢ uwage manewrowych (przy uzyciu dostepnych mu $rodkéw
tacznosci) na odprzegi, ktére wymagajg szczegolnej uwagi (np. gdy odprzeg
biegnie na zajety tor, gdy odprzeg dobrze biegngcy biegnie za odprzegiem
biegngcym wolniej na te samg wigzke torow itp.).

Kierujgcy pracg rozrzgdowg powinien czuwac¢ nad tym, aby nie staczano i nie
odrzucano wagondéw, objetych zakazem staczania lub odrzucania oraz, zeby
wagony takie byly odstawiane na wtasciwe tory lokomotywg manewrowg
i odpowiednio zabezpieczone od najechania przez inne pojazdy kolejowe.
Obowigzujgce oznaczenia i napisy ostrzegawcze na wagonach zawiera zatgcznik
nr1.

Pojazdy kolejowe posiadajgce nieuzasadnione oznaczenia ograniczajgce
staczanie i odrzucanie, nalezy zatrzymywac i zgtasza¢ do dyspozycji jednostki
organizacyjnej utrzymania pojazdéw kolejowych celem usuniecia niewfasciwych
napiséw. Pojazd kolejowy wymagajgcy zachowania szczegodlnej ostroznosci,
podczas manewrowania nie powinien sie zderzy¢ z innym pojazdem kolejowym
przy dojezdzaniu powinien byé przed nim zatrzymany a nastepnie dosuniety.
Wagony

z tadunkiem wymagajgcym szczegoOlnie ostroznego manewrowania oraz

cysterny, wagony i kontenery do przewozu luzem, ktore zawieraly towary

niebezpieczne roznych klas, z wyjgtkiem materiatdw klasy 7, powinny miec
naniesione takie same znaki, nalepki ostrzegawcze, jak w stanie fadownym.

Wzory nalepek ostrzegawczych zawiera zatgcznik nr 2. Zamiast nalepek

ostrzegawczych mogg by¢ takze stosowane niescieralne znaki ostrzegawcze,

odpowiadajgce doktadnie podanym wzorom z zatgcznika nr 2.

Pojazdy kolejowe z ktorymi nalezy ostroznie manewrowac dzieli sie na:

1) pojazdy kolejowe, na ktére nie wolno odrzucac ani staczac i na ktore nie wolno
odrzuca¢ ani stacza¢ innych pojazdow kolejowych; do tych pojazdow
kolejowych zaliczamy:

a) nieczynne pojazdy trakcyjne,

b) pojedyncze wagony ciezkie o masie brutto wiekszej niz 120 ton oraz
0 przekroczonej skrajni pojazdéw szynowych,

c) wagony zatadowane przesytkg przekraczajgcg skrajnie tadunkowg lub
przesytke o masie ponad 60 ton w jednej sztuce oraz wagony zatadowane
kontenerami wielkimi (o dlugosci 6 m i wiekszej),

d) wagony z czynnym ogrzewaniem piecowym oraz wagony uszkodzone
oznaczone nalepkami oznaczajgcymi nieprzydatnos¢ wagonu do biegu
na wiasnych kotach,

e) specjalistyczne pojazdy kolejowe toczgce sie na witasnych kotach, np.
dzwigi, maszyny, ptugi odsniezne itp.,
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f) wagony bez taw pokretnych z fadunkiem lezgcym na dwoch lub wiecej
wagonach (np.: dlugie szyny, prety zelazne i inne dtugie elastyczne
przedmioty),

g) wagony cysterny oznaczone wg RID nalepkg ostrzegawczg nr 8
przedstawiajgcg krople spadajgce z dwoch probowek i dziatajgce na reke
i metal czarny (materiaty Zrgce) lub nalepke ostrzegawczg nr 15
przedstawiajgcg trzy czerwone trojkaty z czarnymi wykrzyknikami, na
biatym tle (zakaz odrzutu i staczania), rozrzad tylko metodg odstawcza,
nie wolno najezdzac, chroni¢ przed najezdzaniem innych wagonow,

h) wagony cysterny oznaczone ciggtym nieodblaskowym pomaranczowym
pasem o szerokosci okoto 30 cm, ktéry otacza zbiornik na wysokosci osi
podtuznej zbiornika; jezeli gdérka rozrzgdowa wyposazona jest
W urzgdzenia samoczynnego przestawiania zwrotnic, wagony
z rozstawem osi wewnetrznych wiekszym od ustalonego w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy mogg by¢ staczane
pod warunkiem wytgczenia automatycznego przestawiania zwrotnic
i przej$cia na reczne sterowanie

wagony, ktére wolno odrzucac i stacza¢ pod warunkiem, ze odprzeg bedzie

hamowany dobrze dziatajgcym wagonowym hamulcem recznym; do

wagonow tych naleza:

a) wagony z ludzmi niebedgcymi podréznymi, jezeli zostali oni ostrzezeni
0 majgcym nastgpi¢ odrzuceniu lub stoczeniu wagonu,

b) zespoty wagonow z aparaturg chtodnicza.

wagony, ktére wolno odrzucac i stacza¢ pod warunkiem, ze odprzeg bedzie

hamowany dobrze dziatajgcym recznym hamulcem wagonowym, a jezeli to

jest niemozliwe, dwoma ptozami hamulcowymi (§ 13 ust. 8 pkt 1 i 2), do
wagondw tych naleza:

a) wagony niekryte zatadowane pojazdami, okraglakami albo innymi
staczajgcymi lub przesuwajgcymi sie przedmiotami,

b) wagony z tawami pokretnymi, potgczone samym tadunkiem lub rozwora,
albo wagonem posrednim,

c) wagony oznaczone nalepkg ostrzegawczg nr 13 wg RID przedstawiajgca
trojkat czerwony z wykrzyknikiem (ostroznie manewrowac).

16. Zabrania sie przejazdu przez tor na gorce rozrzgdowej pojazdéw kolejowych
oznaczonych znakiem zabraniajgcym takiego przejazdu, o ile regulamin
techniczny stacji lub regulamin pracy bocznicy nie stanowi inaczej.

17.

18.

Pojazdy kolejowe, ktérych nie wolno odrzucaé ani staczac, nalezy przestawiac
lokomotywag sprzegnietg z tymi pojazdami kolejowymi.

Dla ochrony pojazdéw kolejowych wymienionych w ust. 15 pkt 1 od uderzenia
przez inny pojazd kolejowy, nalezy stosowac nastepujgce srodki ostroznosci:

1)

do pojazdéw odstawionych na torze, a wymagajgcych ochrony od
uderzenia, kolejne pojazdy winny by¢ dostawione lokomotywg i sprzegniete;
tak odstawiaC nalezy do uzyskania ostoniecia co najmniej 5 wagonami
z tadunkiem obojetnym, dostawionymi do tej grupy i sprzegnietymi,
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23.

24,

2) pierwszy odprzeg stoczony lub odrzucony na ten tor, musi by¢ zatrzymany

przed grupg, o ktorej mowa w pkt 1 i zabezpieczony od przesuniecia przez
zahamowanie recznym hamulcem wagonowym lub ptozem hamulcowym,

3) dalsze odprzegi powinny by¢ tak hamowane, aby nie dopuscic¢ do uderzenia

w pojazdy kolejowe, wsrdod ktérych znajduje sie wagon chroniony.

Dla ochrony pojazdow kolejowych wymienionych w ust. 15 pkt 2 i 3 od uderzenia
przez inne pojazdy nalezy stosowac nastepujgce srodki ostroznosci:
1) odprzeg, w ktorym znajduje sie wymagajgcy ochrony pojazd kolejowy,
powinien by¢ zatrzymany przed stojgcym na torze pojazdem kolejowym,

2) nastepny odprzeg powinien by¢ zatrzymany przed wagonem chronionym lub

przed grupa, w ktoérej znajduje sie wagon chroniony, a nastepnie dostawiony
lokomotywa,

3) dalsze manewry nalezy prowadzi¢ w sposob jaki wskazano w ust. 18 pkt 3.

Dtugos¢ odprzegu, w ktorym znajdujg sie pojazdy kolejowe wymienione w ust.
15 pkt 2 i 3 nie moze przekraczac przy odrzutach 3 wagonow, a przy staczaniu
2 wagonow tadownych lub 3 wagonow proznych.

Bez obsadzenia hamulcow grupa odrzucanych wagonow nie moze przekraczac
3 wagonow. Bez obsadzenia hamulcéw grupa staczanych wagondw nie moze
przekraczac:

1) na goérkach rozrzgdowych wyposazonych w hamulce torowe oraz na
stacjach, gdzie istnieje mozliwos¢ wyktadania ptozow pod wiecej niz jedng
0$ biegngcego odprzegu (np.: mechaniczne podajniki ptozowe, specjalne
widty do wykfadania ptozéw pod dowolne kota odprzegu) - ilosci wagonow
ustalonej w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy,

2) na godrkach rozrzgdowych bez hamulcow torowych i mozliwosci

wymienianych w pkt 1) - 3 wagonéw tadownych lub préznych; w razie
odrzucania lub staczania grupy o ilosci wagondéw wiekszej od ustalanej,
kazda nastepna grupa wagondéw ponad ustalong musi by¢ hamowana
jednym hamulcem recznym na kazdg nastepng rozpoczetg grupe (ilos¢
wagonéw ustalona powinna by¢ w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy).

Jezeli miejscowe warunki tego wymagajg, mozna zmniejszy¢ ilos¢ odrzucanych
lub staczanych wagondéw bez obsadzania hamulca okreslajgc to w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

Zabrania sie odrzucania odprzegdw za pomocg podwdjnej trakcji bez
wielokrotnego sterowania.

Z gorek rozrzgdowych wyposazonych w szczekowe hamulce torowe, zabrania
sie hamowania staczanych wagonéw z pomalowanymi lub pokrytymi
substancjami smarnymi bocznymi powierzchniami kot oraz tadownych
i préznych cystern po materiatach posiadajgcych witasciwosci smarne. Wagony
takie kwalifikuje i oznacza oraz powiadamia kierujgcego rozrzgdem wg zasad
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okreslonych w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy
rewident taboru.

§ 13.
Hamowanie pojazdéw kolejowych

Manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony
i reczny.

Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty do
wykonywania manewréw. Pojazdem trakcyjnym mozna manewrowac pojazdami
kolejowymi w granicach jego sity pociggowej, jezeli regulamin techniczny stacji
lub regulamin pracy bocznicy z uwagi na warunki miejscowe nie wprowadza
w tym zakresie ograniczen.

W czasie wykonywania manewrdéw pojazdem trakcyjnym dtugos¢ skiadu
manewrowego moze wynosic:

Przy wiekszych grupach
manewrowych sktad powinien
by¢ obstugiwany
1 reczny lub postojowy hamulec
wagonowy lub 2 wagony
z czynnym hamulcem
zespolonym na kazde

Bez obstugiwanych
Na pochyleniu hamulcéw
wagonowych

rozpoczete
Na p02|on;|(;e1| pocl)oc;hylenlu 20 wag. 20 wag.
od 1%y do 2,5% 15 wag. 15 wag.
od 2,5% do 5% 12 wag. 12 wag.
od 5% do 8% 10 wag. 10 wag.
od 8%, do 10% 5 wag. 5 wag.
powyzej 10% 3 wag. 3 wag.

Jezeli dtugos¢ sktadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba
wagonéw bez czynnych hamulcéw recznych i ma by¢ on hamowany hamulcem
zespolonym, wowczas kierownik manewrow powinien wykona¢ uproszczong
probe hamulca zespolonego i sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcow wedtug
zasad obowigzujgcych przy pociggach — wedtug instrukcji obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw pojazdow kolejowych wydanej przez przewoznika.
Wagony z uszkodzonym lub nieczynnym hamulcem zespolonym powinny byc¢
oznaczone odpowiednig nalepka.

Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym, to nalezy
obsadzi¢ przede wszystkim hamulce wagonéw fadownych znajdujgce sie na
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10.

pomostach wagonow. Przed uruchomieniem pojazdéw kolejowych nalezy
sprawdzic¢ dziatanie hamulcéw recznych.

Sprawdzenie polega na dokreceniu dzwigni hamulca az do oporu, po czym nalezy
przekona sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota, naciskajgc
silnie stopg na klocek hamulcowy.

Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca w odwrotng strone, nalezy hamulec
wyluzowac oraz sprawdzic, czy klocki hamulcowe odsunety sie od obreczy kotfa
na dostateczng odlegtosc (nie ocierajg o obrecze kot).

Do hamowania wagonow odrzucanych lub staczanych mogg by¢ uzywane
hamulce torowe.

Do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem mogg by¢ uzywane hamulce
reczne wszystkich typow.

Jezeli przed tadownymi wagonami z tawami pokretnymi potgczonymi ze sobg
rozworg lub samym fadunkiem znajdujg sie inne wagony, to popychanie takiej
grupy jest zabronione. Wagony zatadowane w ten sposob nalezy dostawiac
oddzielnie z duzg ostroznoscia.

Pojazdy kolejowe pchane na gorke rozrzgdowg mogg nie by¢ hamowane.

Do hamowania wagondéw w czasie manewrow nalezy uzywac:

1) ptozéw hamulcowych.

2) recznych hamulcéw wagonowych,

3) hamulcéw torowych.

Przed rozpoczeciem manewrdw nalezy sprawdzi¢, czy majgce byc¢ uzyte reczne
hamulce wagonowe i hamulce torowe dziatajg sprawnie.

Ptozy hamulcowe stuzg do zmniejszania predkosci biegu odprzegow, do
zatrzymywania odprzegow odrzucanych lub staczanych z gorki rozrzgdowej oraz
do zabezpieczania wagonow przed zbiegnieciem.

Hamowanie przy pomocy dwdch ptozow nalezy wykonywac nastepujgco:

1) wylozenie jednego ptozu, cofniecie sie na odlegtos¢ 15 - 20 m i przygotowanie
do wytozenia drugiego ptozu w razie, gdyby pierwszy nie spetnit swego
zadania,

2) wytozenie dwoch ptozéw jednoczesdnie w pewnym odstepie od siebie (15 - 20
m) tak, aby bylo mozliwe bezpieczne usuniecie ptozu, jezeli pierwszy
rozpoczat hamowanie.

Ptozy nalezy wyktada¢ na tym samym toku szyn w celu uniknigcia koniecznosci

przechodzenia przez tor przed nadjezdzajgcym odprzegiem.

Nie wolno wyktadac¢ dwéch ptozéw na obu tokach szyn na rownej wysokosci.
Podczas pracy manewrowy powinien by¢ zwrdocony twarzg w kierunku
biegngcych odprzegéw i obserwowac je, uwaza¢ na sygnaty podawane przy

manewrach jak réwniez na polecenia wydawane doraznie przez kierownika
manewréw.
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Ptozy nalezy zaktada¢ w bezpiecznej odlegtosci przed toczgcym sie odprzegiem
ti. 15 - 20 m, po czym nalezy sie odsung¢ od wytozonego ptoza w kierunku
zgodnym z biegiem odprzegu, aby nie ulec zranieniu w razie wybicia ptoza.

Wyrzutnie ptozowe stuzg do samoczynnego usuwania ptozéw spod két wagonow
po wykonaniu hamowania. Pracownik obstugujgcy wyrzutnie ptozowe powinien
zaktadac ptozy hamulcowe w takiej odlegtosci od wyrzutni ptozowej, aby uzyskac
zamierzone zmniejszenie predkosci biegu odprzegu, lecz nie spowodowacé
zatrzymania sie odprzegu przed wyrzutnig ptozowg. Pracownik powinien zwracac
uwage, aby w momencie wyrzucania ptoza spod kota wagonu nie znajdowat sie
przy urzadzeniu wyrzucajgcym, gdyz moze to grozi¢ uderzeniem przez
wyrzucany ptoz.

Przy hamowaniu docelowym na torach kierunkowych ptozy hamulcowe nalezy
zakfadac z takim wyliczeniem, aby w zaleznosci od potrzeb odprzeg zatrzymat
sie przed stojgcymi na torze pojazdami kolejowymi lub tez dojechat do stojgcych
pojazddéw kolejowych z predkoscig nie wiekszg niz 1 m/sek. (3,6 km/h).

Pt6z nalezy usung¢ spod kota wagonu po zatrzymaniu sie odprzegu
(wykorzystujgc wsteczny ruch odprzegu lub pomagajgc sobie drgzkiem) nie
pozniej jednak niz przed rozpoczeciem dopychania odprzegdéw przy pomocy
lokomotywy lub przed przekazaniem dyzuru.

Przy hamowaniu wagonow hamulcami torowymi pracownik obstugujgcy je
powinien postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi hamulcéw torowych.

W miejscu obstugi hamulcéw torowych powinna znajdowac sie instrukcja ich
obstugi, w ktérej, w zaleznosci od warunkéw miejscowych i typu hamulcow
powinien by¢ wskazany doktadny sposéb ich obstugi, dozwolona dtugosc i masa
odprzegu oraz postepowanie w przypadku powstania uszkodzenia.

Przed zatrudnieniem przy obstudze hamulcow torowych, kazdy pracownik
powinien by¢ uprzednio zapoznany z instrukcjg ich obstugi z umiejetnodci
prawidtowej obstugi urzgdzenia. Umiejetnos¢ prawidtowej obstugi musi by
potwierdzona egzaminem autoryzaciji.

§ 14.
Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych

Manewrujgce pojazdy kolejowe powinny by¢ sprzegniete ze sobg i z lokomotywg
manewrowg z wyjatkiem odprzegow, ktére sg odrzucane lub staczane z gorki
rozrzgdowej. Wagony znajdujgce sie w odprzegu powinny by¢ sprzegniete ze
sobg.
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10.

Sprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych w czasie manewrdw nalezy do
pracownikow wykonujgcych manewry.

taczenie lokomotywy spalinowej na grupie torow przyjeciowych do sktadow
przeznaczonych do spychania z gorki rozrzgdowej moze by¢ dokonywane przez
maszyniste, co powinno by¢ wskazane w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy.

Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania pojazdow kolejowych bedgcych
w ruchu. Dozwolone jest natomiast docisniecie pojazdéw kolejowych pojazdem
trakcyjnym celem jego sprzegniecia lub rozprzegniecia. Wejscie pomiedzy
pojazdy kolejowe lub wyjscie spomiedzy tych pojazdow moze nastgpi¢, gdy
pojazdy kolejowe nie sg w ruchu.

Zabrania sie rozprzegania drgzkiem pojazddw kolejowych w ruchu przy predkosci
przekraczajgcej 5 km/h, jezeli regulamin techniczny stacji lub regulamin pracy
bocznicy nie ustala predkosci mniejszej oraz na rozjazdach, przejazdach
kolejowo-drogowych i przejSciach oraz w innych miejscach, gdzie istnieje
mozliwos¢ potkniecia sie pracownika.

Przy wchodzeniu pomiedzy wagony w celu sprzegniecia lub rozprzegniecia
wagonow nalezy zachowac szczegolng ostroznos¢. Wchodzgc nalezy schyli¢ sie
ponizej zderzaka, chwytajgc rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do
czotownicy wagonu.

Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krotko (dla unikniecia
nadmiernych szarpnieC w czasie wykonywania ruchow manewrowych).
Lokomotywe manewrowg nalezy sprzegngc¢ z pierwszym wagonem w ten sposaob,
aby zderzaki stykaty sie ze sobg.

Przy tgczeniu wagonow w sktadzie pociggu nalezy najpierw zatozy¢ na hak
sprzeg ciegtowy i odpowiednio skreci¢, po czym potgczy¢ sprzegi hamulcowe,
dopiero po tym otworzy¢ kurki powietrzne i ogrzewcze. Przy roztgczaniu wagonow
czynnosci odbywajg sie w odwrotnym porzadku, przy czym najpierw nalezy
zamykac¢ kurek przewodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego.
Roztgczone sprzegi hamulcowe i ogrzewcze nalezy zatozy¢ na wsporniki.
Zamykanie  kurkdw przewodu hamulcowego, roztgczanie  sprzegoéw
hamulcowych, zaktadanie tych sprzegéw na wsporniki moze by¢ dokonywane
tylko po catkowitym zatrzymaniu sie pojazdéw kolejowych.

Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych w pociggach oraz sprzeganie
pojazdow kolejowych celem wigczenia do pociggu nalezy do obowigzkow
pracownikow wykonujgcych manewry, jezeli regulamin techniczny stacji lub
regulamin pracy bocznicy nie postanawia inaczej.

Sprzeganie i rozprzeganie czynnego pojazdu trakcyjnego z dwuosobowa obsadg
trakcyjng ze sktadami pociggéw dokonuje pomocnik maszynisty, a przy
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jednoosobowej obsadzie lokomotywy, ze sktadem pociggu towarowego
maszynista.

Maszynista w kazdym przypadku odpowiedzialny jest za nalezyte sprzegniecie
obstugiwanego pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu oraz za otwarcie kurkow
przewodu hamulcowego, miedzy pojazdem trakcyjnym i sktadem. Przed
potgczeniem sprzegow hamulcowych sktadu pociggu z przewodem pojazdu
trakcyjnego nalezy otworzy¢ kilkakrotnie kurek koncowy przewodu hamulcowego
pojazdu trakcyjnego celem usuniecia ewentualnych skroplin i zanieczyszczen.

Przy sprzeganiu wagonow nalezy zwracac¢ uwage na wtasciwe trzymanie sprzegu
wagonowego.

Patgk sprzegu nalezy trzymac¢ w dolnej jego czesci przy nakretce, przestrzegajgc
przy tym, aby palce rgk znajdowaty sie po zewnetrznej stronie patgka. Zarzucanie
patgka sprzegu na hak wagonu tgczonego powinno by¢ dokonywane szybko,
a rece natychmiast usuniete. Zdejmowanie patgka sprzegu z haka nalezy
dokonywac w kolejnosci odwrotnej, zwracajgc przy tym uwage, aby opuszczony
sprzeg nie zranit nég pracownika rozprzegajgcego wagony.

Pracownik nie powinien znajdowac sie dtuzej pomiedzy wagonami niz wymaga
tego wykonanie koniecznych czynnosci zwigzanych z potgczeniem lub
roztgczeniem pojazdow kolejowych.

Sprzegi pojazdu nie uzyte do sprzegania nie powinny zwisac nizej anizeli 140 mm
ponad gtéwke szyny (wedtug oszacowania wzrokowego). Po zakonczeniu
manewrdw, sprzegi nie uzyte do potgczenia wagondéw nalezy zatozyC na haki
zarzutowe.

W pociggach towarowych o predkosci do 70 km/h wagony nalezy sprzegac tak,
aby tarcze zderzakowe stykaty sie ze sobg tj. od momentu styku zderzakéw
skreci¢ sprzeg srubowy nie wiecej niz o jeden obrét sruby, a przy wagonach
potgczonych wspolnym tadunkiem powinny byc lekko nacisniete. W pociggach
towarowych, ktérych predkos¢ ma by¢ wieksza niz 70 km/h, zderzaki powinny by¢
lekko nacisniete. Nalezy przy tym przestrzegac, aby réznica wysokosci miedzy
Srodkami dwoéch sgsiednich zderzakow sprzegnietych ze sobg pojazdow
kolejowych nie przekraczata 125 mm przy wagonach w pociggach towarowych.

Lokomotywy powinny by¢ sprzegniete ze sobg i z pierwszym wagonem pociggu
towarowego tak, aby zderzaki lekko dotykaty do siebie tj. od momentu styku
zderzakdw skrecic sprzeg sSrubowy nie wiecej niz o jeden obrot sruby.

Przy tgczeniu odprzegdéw na torach relacyjnych (w zestawionym pociggu lub
sktadzie przeznaczonym do dalszej pracy manewrowej) nalezy zahamowac
ostatni wagon hamulcem recznym lub ptozem, scisngc lekko sktad przy uzyciu
lokomotywy,

a nastepnie w czasie postoju dokona¢ kolejnego tgczenia odprzegdéw zgodnie z
ust. 16, a przy sprzeganiu skfadu z lokomotywg zgodnie z ust. 17. Do tgczenia
odprzegéw i ewentualnego skrecania sktadu oraz tgczenia sprzegéw
hamulcowych moze by¢ zatrudnionych jednoczesnie kilku pracownikow.
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Przed uruchomieniem pojazdéw kolejowych kierownik manewréw powinien
upewnic sie, czy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy tgczeniu wyszli spomiedzy
wagonow.

Sprzegania wagonow wyposazonych w sprzeg samoczynny lub wagondéw
wyposazonych w sprzeg samoczynny z wagonami posiadajgcymi sprzeg
Srubowy, nalezy dokonywac w oparciu o postanowienia zawarte w instrukcjach
obstugi sprzegu samoczynnego oraz sprzegu mieszanego.

§ 15.
Zabezpieczanie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem

Pojazdy kolejowe nie bedace w ruchu nalezy zabezpieczac przed zbiegnieciem

w nastepujgcych przypadkach:

1) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwosS¢ zbiegniecia pojazdow,
zwtaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %00, wieje silny wiatr itp.;

2) po ukonczeniu manewréw.

W czasie manewrow pozostawiajgc pojazdy w poblizu ukresu, przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia, lub innego miejsca, ktére powinno by¢ wolne
od pojazdow kolejowych, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep na przypadek
przesuniecia sie pojazdow wskutek rozprezenia sie sprezyn zderzakowych lub
uderzenia przez inny pojazd.

Zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem dokonuje sie przez

sprzegniecie i zahamowanie lub podklinowanie, a mianowicie:

1) stojace pojazdy kolejowe nalezy na kazdym torze sprzegngé ze sobg
z wyjatkiem tych grup lub pojedynczych pojazddw, ktore zostaty podstawione
na wyznaczone miejsca (punkty tadunkowe, naprawcze itp.); w kazdej grupie
pojazdy kolejowe powinny by¢ sprzegniete ze sobg,

2) oprocz sprzegniecia nalezy zahamowac hamulcem recznym:

a) jeden pojazd kolejowy - gdy grupa potgczonych pojazdéw nie przekracza 10
pojazdow,

b) dwoch skrajnych pojazdéw kolejowych - gdy grupa potgczonych pojazdow
przekracza 10 pojazdow; pojazd oddzielnie stojgcy nalezy zahamowac
hamulcem recznym,

3) jezeli brak jest wymaganych hamulcow recznych, to oprocz sprzegniecia
pojazdow  kolejowych nalezy podklinowa¢ klinami Ilub  ptozami,
zabezpieczajgcymi skrajne kota grupy taboru lub pojedynczo stojgcego
pojazdu kolejowego. Jezeli w przypadku wskazanym w pkt. 2 lit b) w grupie
pojazdow kolejowych znajduje sie tylko jeden pojazd z hamulcem recznym,
to niezaleznie od zahamowania go nalezy grupe tg podklinowac od tej strony,
od ktdrej brak jest pojazdu kolejowego z hamulcem recznym lub od strony, w
ktorg istnieje mozliwos¢ zbiegniecia pojazdow kolejowych,

4) jezeli tor znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5 %0 lub posiada potgczenia
z torami, po ktorych odbywajg sie przebiegi pociggowe i przebiegi te nie sg
zabezpieczone zeberkami ochronnymi, zwrotnicami ochronnymi lub
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wykolejnicami to oprocz zabezpieczenia pojazdéw kolejowych wedtug pkt. 2
nalezy pojazd ten zabezpieczy¢ (podklinowaé) przed zbiegnieciem od strony,
w kierunku ktoérej istnieje mozliwos¢ jego zbiegniecia w droge przebiegu
pociggu.

4. Do podklinowania pojazdow kolejowych stuzg kliny zabezpieczajgce pojedyncze
lub podwojne oraz odpowiednie podktady. Ptozy hamulcowe mogg by¢ uzyte do
tego celu przejsciowo lub w razie braku klinow (podktaddéw). Zabrania sie
uzywania do zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem lub dla zahamowania
odprzegu bedgcego w ruchu, kamieni, kawatkow drewna, zelaza i itp.
przedmiotow.

5. Sposob zabezpieczania pojazddw kolejowych przed zbiegnieciem nalezy okresli¢
w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

6. Za wiasciwe zabezpieczenie pojazdow przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest
pracownik wykonujgcy manewry natychmiast po ich zakonczeniu lub po
odstawieniu przetoczonego taboru przed odczepieniem lokomotywy. Manewrowi
wyznaczeni do tego celu przez kierownika manewrdow zgtaszajg mu wykonanie
polecenia osobiscie lub za pomocg srodkow tgcznosci. Gdy manewry wykonuje
kierownik manewréw jednoosobowo lub na jego polecenie manewrowy, ponoszg
oni odpowiedzialno$¢ osobistg za wtasciwe zabezpieczenie pojazdow przed
zbiegnieciem. Obowigzek sprawdzenia wykonania powyzszego postanowienia
po zakonczeniu manewrow nalezy do pracownika wyznaczonego regulaminem
technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy. Sposob sprawdzenia nalezy
okreslic w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.
Obowigzek zabezpieczenia przed zbiegnieciem pojazdow kolejowych
znajdujgcych sie, na torach, przeznaczonych wytgcznie do uzytku innych
jednostek organizacyjnych lub na bocznicach nalezy do pracownikow tych
jednostek organizacyjnych lub bocznic. W przypadku dokonywania obstugi
bocznic bez obecnosci przedstawiciela obstugiwanej bocznicy, obowigzek
zabezpieczenia pojazddw kolejowych przed zbiegnieciem nalezy do kierownika
manewrow przy uzyciu srodkéw znajdujgcych sie i uzywanych do tego celu przez
posiadacza bocznicy.

7. Po ukonczeniu manewrdw nalezy zamkng¢ z powrotem wykolejnice i inne
urzgdzenia zabezpieczajgce pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem, ktére zostaty
otwarte dla wykonywania manewrow.

§ 16.
Manewry na torach giéwnych

1. Manewry na torach gtbwnych mogg sie odbywac tylko za pozwoleniem dyzurnego
ruchu dysponujgcego.
Obowigzujg przy tym nastepujgce zasady:
1) manewry na torach tgczgcych sie z torem, po ktorym odbywa sie wjazd,
wyjazd lub przejazd pociggu dozwolone sg tylko wtedy, gdy droga przebiegu
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pociggu zabezpieczona jest zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami, lub
sygnatami zabraniajgcymi jazd manewrowych, znajdujgcymi sie w odlegtosci
nie mniejszej niz 15 m przed miejscem niebezpiecznym dla pociggu;
szczegoOtowe postanowienia w tym zakresie powinien zawieraC regulamin
techniczny stacji lub regulamin pracy bocznicy,

2) wyjazd manewrujgcego sktadu pojazdow na szlak poza wyznaczone granice
stacji lub poza wskaznik W5 jest dozwolony tylko po otrzymaniu zezwolenia
dyzurnego ruchu.

W przypadku wyjazdu na tor lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego)

szlaku dwutorowego Ilub na tor, po ktérym prowadzony jest ruch

dwukierunkowy oraz na tor szlaku jednotorowego, dyzurny ruchu przed

wydaniem zezwolenia obowigzany jest wyjazd ten uzgodni¢ z sgsiednim

posterunkiem; zezwoleniem w tym przypadku jest rozkaz pisemny.

W rozkazie pisemnym zezwalajgcym na wykonanie manewrow poza granice

manewrowania, dyzurny ruchu powinien podac:

a) numer toru szlakowego oraz kilometr na szlaku, do ktérego moze sie
odbywac jazda manewrowa,

b) czas powrotu sktadu manewrowego na stacje,

c) informacje dotyczgce sygnatu, ktéry bedzie zezwoleniem na wjazd na
stacje.

Na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze

prowadzi sie ruch jednokierunkowy, jazda manewrujgcych pojazdow kolejowych

poza ustalong granice manewrowania lub poza granice stacji moze sie odbyc¢ po
otrzymaniu ustnego zezwolenia od dyzurnego ruchu. Zezwolenie to dyzurny
ruchu moze dac, jezeli po tym torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego dla
tego toru nie pojedzie zaden pocigg (bocznicowy, popychacz od pociggu, itp.).

Przed daniem zezwolenia pracownicy wykonujgcy manewry powinni zostac

poinformowani przez kierownika manewréw o planie i sposobie wykonania

zamierzonej pracy z podaniem: kilometra na szlaku, do ktérego moze dojechac
sktad manewrowy, czas powrotu i rodzaj sygnatu bedgcego zezwoleniem na wjazd.

Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze odbywac sie tylko na Scisle
okreslonej drodze niezbednej do wykonania manewru, w odlegtosci nie mniejszej
niz 500 m od pociggu, jezeli pochylenie na szlaku jest mniejsze niz 10°/00. Predko
manewrujgcych pojazdow kolejowych nie powinna przekraczac¢ 20 km/h i nalezy
ja tak regulowac, aby nie nastgpito najechanie na tyt pociggu, gdyby pocigg sie
zatrzymat.

Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewréw na torze
szlakowym jak réwniez czas pobytu sktadu manewrowego na torze gtbwnym musi
by¢ Scisle przestrzegany, o ile pracy nie zakonczono wczesniej lub dyzurny ruchu
nie zarzgdzit wczesniejszego przerwania manewrow i zwolnienia toru.

Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywac tylko na odlegtos¢
niezbedng dla wykonania manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego
posterunku nastepczego lub najblizszego semafora odstepowego blokady
samoczynnej.
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Polecenie przerwania manewrdw i zwolnienie toru wydane przez dyzurnego
ruchu dysponujgcego Ilub w jego zastepstwie przez nastawniczego
(zwrotniczego) powinno by¢ niezwtocznie wykonane.

Manewry nalezy uwazacC za przerwane, gdy manewrujgce pojazdy kolejowe
zostaty usuniete z drogi przebiegu pociggu w sposob umozliwiajgcy ochronne
nastawienie zwrotnic i wykolejnic, odpowiednie sygnaty wskazujg zakaz
manewrowania

w kierunku toréw gtéwnych, a kierownik manewrow zgtosit fakt przerwania
manewréw.

§ 17.
Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych

Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia mogg odbywac sie tylko

po zamknieciu rogatek. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie nie sg

chronione rogatkami, manewry mogg odbywac sie tylko przy zachowaniu

nastepujgcych warunkow:

1) predkos¢ jazd nie powinna przekraczac 20 km/h;

2) zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscie, maszynista
powinien podac¢ dzwiekowy sygnat ostrzegawczy;

3) w razie pchania taboru kolejowego manewrowy powinien znajdowac sie na
pierwszym pojezdzie kolejowym Ilub poprzedza¢é go oraz podawac
odpowiednie sygnaty.

Zatrzymanie ruchu drogowego w porze dziennej odbywa sie przez podniesienie
reki do gory w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu drogowego, zatrzymanie ruchu
drogowego w nocy odbywa sie przez wykonywanie ruchow pionowych uniesiong
w gore latarke reczng z czerwonym Swiattem, zwrdéconych w Kierunku
nadjezdzajgcego pojazdu drogowego.

Odrzucanie wagonoéw przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejscia bez rogatek
moze sie odbywaé pod warunkiem, Zze przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
jest strzezone przez uprawnionego pracownika posiadajgcego uprawnienie do
kierowania ruchem w obrebie tego przejazdu, a ruch pieszy i kotowy zostanie na
czas pracy wstrzymany.

W przypadku dtuzszego manewrowania przez przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie, nalezy cyklicznie umozliwiaC przejazd pojazdom drogowym lub ruch
pieszy, przerywajgc manewry w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut.

W razie potrzeby, dodatkowe warunki i Srodki ostroznosci w czasie
manewrowania przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w zaleznosci od
warunkéw lokalnych nalezy umiesci¢ w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy.
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§ 18.
Manewry z wagonami zawierajgcymi towary niebezpieczne, przesyiki
o masie pojazdu kolejowego ponad 60 ton w jednej sztuce, przesyiki
z przekroczong skrajnia, grozacymi wykolejeniem

Podczas manewrowania wagondéw w poblizu torow, w ktorych pracujg ludzie,
wagonow z tadunkiem grozgcym przesunieciem, wagonow z przekroczong
skrajnig oraz wagonow zatadowanych towarem niebezpiecznym i oznaczonych
nalepkami ostrzegawczymi (zamieszczonymi w zatgczniku nr 2) nalezy zachowac
szczegolng ostroznosc.

Pomiedzy pojazdem trakcyjnym a wagonami zatadowanymi towarami
niebezpiecznymi powinien znajdowac¢ sie co najmniej jeden wagon ochronny.
Jako wagony ochronne nie mogg by¢ uzywane wagony z towarami
niebezpiecznymi, wagony prozne nieoczyszczone po towarach niebezpiecznych,
z tadunkiem dtugich przedmiotéw mogacych ulec przesunieciu oraz wagony
z otwartym zrédtem ognia.

W wagonach z materiatami wybuchowymi i przedmiotami z materiatem
wybuchowym oraz zapalnymi ani w poblizu takich wagonéw nie wolno pali¢
tytoniu, rozpala¢ ognia, ani tez zblizac sie do nich z nieostonietym zrédtem ognia.

Przed rozpoczeciem manewrowania wagonami z towarami niebezpiecznymi

nalezy przekonac sie:

1) czy okna, pokrywy, zawory, spusty i krany cystern sg szczelnie zamkniete,

2) czy nie ma usypéw, wyciekdw Ilub innego rozszczelnienia jednostki
transportowe;j.

Kierownik manewréw omawiajgc plan pracy manewrowej powinien poinformowac
druzyne manewrowa, maszyniste oraz pracownika posterunku nastawczego,
w okregu, ktorego wykonywane bedg manewry, o wykonywaniu manewrow
wagonami z towarami niebezpiecznymi w celu zachowania szczegodlnej
ostrozno$ci.

Przy wagonach z tadunkiem wybuchowym Ilub fatwopalnym zabrania sie
podgrzewania zamarznietych sprzegow wagonowych otwartym ogniem.

Wagony zatadowane przesytkami przekraczajgcymi skrajnie tadunkéw lub
wyjatkowo ciezkimi o masie ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny by¢
obustronnie okartkowane odpowiednimi nalepkami.

Podczas manewrow z wagonami zatadowanymi fadunkami o przekroczonej
skrajni lub wyjatkowo ciezkimi nalezy zastosowaé szczegdlne srodki ostroznosci,
jak np. zmniejszenie predkosci manewrowania (predkos¢ max. 10 km/h), unikanie
szarpania, nagtego hamowania itp.
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9. Manewrowanie pojazdem uszkodzonym, zagrazajgcym wykolejeniem dozwolone
jest jedynie przy udziale rewidenta taboru lub innego upowaznionego pracownika,
do ktérego wskazowek kierownik manewrow powinien sie $cisle zastosowac.

10. Za wagony zagrazajgce wykolejeniem uwaza sie wagony, na ktorych wiasciwi
pracownicy umiescili nalepki okreslajgce niezdatnos¢ wagonu do biegu na
witasnych kotach, a takze wagony nie zaopatrzone w te nalepki, jezeli widoczne
jest uszkodzenie czesci biegowych wagonu, moggce spowodowacé wykolejenie
(uszkodzenie, oberwanie maznicy, widet mazniczych, uktadu hamulcowego,
odpadniecie lub uszkodzenie zderzakdw itp.). Jezeli na nalepce zostaty napisane
uwagi odnoszgce sie do sposobu postepowania z wagonem uszkodzonym, to
kierownik manewrow powinien sie do nich zastosowac.

11. Zabrania sie zdejmowania przez nieupowaznionych pracownikow nalepek
ostrzegawczych umieszczonych na pojazdach kolejowych przez nadawce.

§ 19.
Manewrowanie pojazdami kolejowymi bez uzycia szynowego pojazdu trakcyjnego

1. Silnikowym pojazdem drogowym lub za pomocg innych urzgdzeh mechanicznych
wolno przetaczac tylko takg ilo§¢ wagonow i z takg predkoscig, aby wagony te w
razie potrzeby mogty by¢ natychmiast zatrzymane.

2. Predkos¢ manewrowania pojazdow kolejowych srodkami wymienionymi w ust. 1
nie moze przekraczac:
1) 5 km/h - drogowym pojazdem silnikowym,
2) 3 km/h - innymi srodkami (urzgdzeniami mechanicznymi np. urzgdzeniami do
podciggania, przesuwania, obracania itp.).

3. Manewry sitg ludzkg wolno wykonywac¢ na torach lezgcych na poziomie lub na
spadku nie przekraczajgcym 2%oo.

4. Przy manewrowaniu pojazdami za pomocg sity ludzi, nie powinni oni znajdowac
sie przed i za wagonami. Pojazdy nalezy popychac idgc obok nich, przy czym
nalezy uwazac, aby przy podstawianiu wagonoéw pod rampy, magazyny itp.
pracownicy zajeci dosuwaniem wagonow nie znajdowali sie miedzy wagonami a
rampg lub inng budowla.

Przy manewrowaniu pojazdéw za pomocg drogowego pojazdu silnikowego
pojazd ten powinien znajdowac sie na zewnatrz toru.

5. tancuch lub lina uzyta do ciggniecia wagonow powinny miec¢ dtugo co najmniej
2,5 m, przy czym powinny by¢ zaczepione w sposob wykluczajgcy mozliwosc
uszkodzenia wagonu, a umozliwiajgcy natychmiastowe ich odczepienie w razie
potrzeby.
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11.

Kierowca drogowego pojazdu silnikowego nie moze rownoczesnie wykonywac
czynnosci kierownika manewrow ani manewrowego.

W przypadku manewrowania wagonami na pochyleniu wiekszym niz 2,5%00
Srodkami wymienionymi w ust. 1, z wyjgtkiem manewrowania sitg ludzka,
niezaleznie od srodkéw stosowanych do zatrzymania wagondw, nalezy
w odpowiedniej odlegtosci od strony spadku zatozy¢ ptéz hamulcowy.

Manewrujgce pojazdy kolejowe powinny by¢ ze sobg sprzegniete.

Nie wolno uderza¢ odprzegiem w stojgce pojazdy kolejowe w celu ich
uruchomienia.

Kierownik manewrow wykonujgcy manewry bez uzywania szynowego pojazdu
trakcyjnego powinien znaé warunki miejscowe oraz by¢ przeszkolony
i przeegzaminowany w zakresie potrzebnym do kierowania tymi manewrami. Inne
osoby zatrudnione przy manewrowaniu kierownik manewrow powinien przed
rozpoczeciem pracy odpowiednio pouczy¢, a prace ich nadzorowac tak, aby
zachowane byto bezpieczenstwo ludzi, pojazdow kolejowych i przesytek.

Warunki manewrowania za pomocg podciggarek, dopycharek itp. urzgdzen
nalezy podaC¢ w regulaminie pracy tego miejsca, w ktorym uzywa sie tych
urzadzen.

§ 20.
Prowadzenie manewrow przy obstudze punktéw tadunkowych

Praca manewrowa przy obstudze bocznic i punktéw tadunkowych powinna sie
odbywa¢ na warunkach wskazanych w regulaminie technicznym stacji lub
regulaminie pracy bocznicy.

Zabrania sie przy obstudze punktéw tadunkowych i bocznic prowadzenia
manewrdw z zastosowaniem odrzutéw.

Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do wagonow, przy

ktérych odbywajg sie czynnosci tadunkowe, kierownik manewrow powinien:

1) zazgda¢ od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnos$ci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach fadunku
przed mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewrow,

2) zazada¢ odsuniecia od wagondéw na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich
pojazdow drogowych,

3) sprawdzi¢ czy pomiedzy rampg a wagonami lub pomiedzy wagonami nie
znajdujg sie ludzie,

4) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych,
usypow tadunku lub innych przedmiotbw moggcych spowodowaé
uszkodzenie wagonu lub jego wykolejenie,
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5) sprawdzi¢ czy sktadowany na rampach i placach tadunek znajduje sie poza
skrajnig wagonow oraz nie grozi obsunieciem sie w czasie ruchu wagonow;
nalezy przy tym mieC na uwadze, ze wolno sktadowac obok toru w odlegtosci
CO najmniej:

a) 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete
pod literg b);

b) 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (wegiel,
ttuczen, kamienie, ziemia itp.).

6) upewni¢ sie, ze wagony stojgce na torach fadunkowych sg wiasciwie
zabezpieczone, aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania
lokomotywy lub sktadu manewrowego.

Sprawdzenie wymienione w ust. 3 pkt. 4, 5, 6 i 7 powinno by¢ dokonane
niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci fadunkowe czy
tez nie.

W czasie obstugi punktow fadunkowych zabrania sie druzynie manewrowej
chodzenia i przebywania na sktadowanym tam tadunku.

Wykonywanie manewrow na punktach fadunkowych powinno odbywac sie
sprawnie, aby przerwa w czynnos$ciach tadunkowych byta jak najkrotsza.

W czasie trwania czynnosci fadunkowych mozna dostawia¢ wagony na punkty
tadunkowe bez przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany
wagon zostanie zatrzymany przed pierwszym wagonem (od strony dostawianego
sktadu wagondw) znajdujgcym sie na tym punkcie i nie zetknie sie z nim.

Wagony, ktére dla wykonania manewrow zostaty zabrane z miejsca tadunkowego
pomimo nieukonczenia czynnosci fadunkowych (na torach ogolnotadunkowych),
nalezy po wykonaniu manewrow z powrotem podstawi¢ na miejsce, z ktérego
zostaty zabrane. O zakonczeniu manewréw nalezy powiadomié pracownikéw
zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

Nie wolno dojezdzac¢ sktadem wagondéw do wagondéw stojgcych na torach
naprawczych bez uprzedniego stwierdzenia czy pomiedzy, pod lub na wagonie
nie pracujg ludzie, czy wagony nie znajdujg sie na podnosnikach, czy sprzet
stuzgcy do naprawy usuniety jest poza skrajnie budowli oraz nie ma innych
przeszkdd do uruchomienia wagondw.

O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwity obstuge punktu fadunkowego (brak
skrajni, uszkodzenia wagonoéw, niewtasciwy zatadunek itp.) kierownik manewréw
powinien niezwtocznie powiadomi¢ dyzurnego ruchu niezaleznie od adnotacji
uczynionych w wykazie zdawczym lub zawiadomieniu o wagonach gotowych do
zabrania.

Przy wazeniu wagonéw na mechanicznych wagach wagonowych, wagon nalezy
ustawi¢ na pomoscie (pomostach) w taki sposéb, aby wagony zaréwno przed, jak
i za nie oddziatywaty bezposrednio na wagon wazony, tzn.: zderzaki sie nie
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12.

stykaty, a w przypadku wagi jednopomostowej, osie wagonu sgsiedniego nie
najechaty na pomost wagi. Powyzsza regulacja nie dotyczy wazenia wagonow na
elektronicznych wagach wagonowych, wazgcych wagony w czasie przejazdu ich
z okreslong predkoscig przez wage. Sposdb wazenia na takich wagach odbywa
sie zgodnie z dokumentacjg wagi i powinien byC okreslony w regulaminie
technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.

Zabrania sie wazenia wagonow na wagach wagonowych w nastepujgcych

przypadkach:

1) jezeli dlugos¢ pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego
wagonu,

2) jezeli masa brutto wazonego wagonu jest wicksza od maksymalnego udzwigu
wagi.

§ 21.
Postugiwanie sie ptozami hamulcowymi

Pt6z hamulcowy sktada sie z nastepujgcych zasadniczych czesci:

1) podeszwy Slizgowej z jedng lub dwoma wargami; przy podeszwie Slizgowej
rozrozniamy: spod slizgowy, wierzch podeszwy, wargi i jezyk podeszwy;

2) korpusu (koziotka) z nasadkg lub bez;

3) uchwytu.

Brzegi podeszwy ptoza zagiete sg w dét na szerokos¢ 17 mm i tworzg tzw. wargi.

Od rozstepu warg (przeswitu) zalezy, do jakiego typu szyn nadaje sie dany ptoz.

Uzywane ptozy powinny odpowiadac typom szyn, na ktorych sg wyktadane.

W zaleznosci od typow szyn stosowane sg ptozy dwuwargowe o roznej

szerokosci powierzchni slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) a mianowicie:

1) o szerokosci 64 mm, malowane na kolor niebieski - do szyn typu 6,

2) typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowane na kolor czerwony - do szyn typu
S42, S49, 39, 41,

3) typu PL2 o szerokosci 78 mm, malowane na kolor zo6tty - do szyn typu 8, 15,
40, S60 oraz R65 (na Linii hutniczo-siarkowej; tor szeroki),

4) typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 mm, malowane na kolor
pomaranczowy - do szyn typu 8, 15, 40, S42, S49 S60, UJC 60, R65.

Malowanie ptozéw dwuwargowych na odpowiednie kolory ma na celu unikanie

pomytek w ich zastosowaniu.

Zabrania sie stosowania ptozéw o wymiarach nie przewidzianych dla danego typu
szyn zaréwno w torach, jak i na wyrzutniach ptozéw.

Stacje uzywajgce ptozoéw o roznych wymiarach powierzchni slizgowej podeszwy
powinny posiada¢ szablony do sprawdzania rozstepu miedzy wargami ptozu
przed wydaniem ich do pracy manewrowej. Dozwolona tolerancja podanych
wymiaréw wynosi +/ 1 mm. Mogg by¢ stosowane réwniez ptozy jednowargowe,
ktore mozna uzywa do réznych typdw szyn.

Przy hamowaniu nimi nalezy stosowac¢ postanowienia § 13, ust. 8 pkt 2.
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5. Aby zapewni¢ dobre przyleganie podeszwy ptoza do powierzchni tocznej gtowki
szyny i wilasciwg jego prace, nalezy po wytozeniu ptoza ruchem slizgowym
przesungc¢ go nieco w kierunku biegu odprzegu. Trzeba przy tym zwracac uwage,
aby warga ptoza dobrze przylegata do wewnetrznej krawedzi gtowki szyny.

6. Ptozow nie wolno wyktada¢ w nastepujgcych miejscach:

1) bezposrednio przed i za ztgczami szyn; ptdéz nalezy zaktada w odlegtosci co
najmniej 1 m za ztgczem,

2) na opornicy rozjazdu, przed przylegajgcg do niej iglica, gdyz moze to
spowodowac zaciecie sie ptoza i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci ptéz
mozna zaktadac przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do ktorej
nie przylega iglica,

3) na rozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem torow,

4) przed ztgczem izolowanym lub na nim, przy zesrodkowanym nastawianiu
zwrotnic; ptéz nalezy wyktadac za ztgczem w takiej odlegtosci, aby wagon na
ptozie nie wjechat na nastepne ztgcze izolowane,

5) na zewnetrznym toku szynowym w tukach,

6) na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach i tuz przed nimi,

7) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu,

8) przed toczgcym sie odprzegiem, jezeli zmniejszenie jego predkosci

spowodowatoby najechanie odprzegu biegngcego za nim,

9) przed i na hamulcach torowych,

10) w  miejscach  zamontowania  czujnikbw samoczynnego systemu
przejazdowego.

7. Nie wolno uzywac ptozéw uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny by¢
wytgczone z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

1)  nieprzepisowe wymiary,

2) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory,
3) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

4) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

5)  korpus jest ztamany lub pekniety,

6) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta,

7) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest niewygodne,
8) nity tgczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie

spawu.

8. Podczas pracy ptozy nalezy smarowac, przestrzegajgc nastepujgcych zasad:

1)  smaruje sie nasadke, aby spowodowac jak najdtuzsze obracanie sie kota,
co powoduje skrocenie drogi hamowania, a manewrowemu oszczedza
drogi,

2) spdéd podeszwy Slizgowej nalezy lekko smarowaé podczas upatow,
ulewnego deszczu, mokrego Sniegu oraz przy zardzewiatych gtowkach
szyn; lekkie smarowanie zapewnia rownomierne i pewne hamowanie oraz
zmniejsza mozliwos¢ zaciecia sie ptozu,
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10.

11.

12.

13.

14.

3) zabrania sie smarowania podeszwy ptoza przy matych opadach deszczu,
szronie, gotoledzi, rosie, silnej mgle,

4)  nie wolno smarowac powierzchni tocznej gtowki szyny,

5) szyny, na ktorg naktada sie ptdz, nie wolno posypywac piaskiem, natomiast
mozna posypywac piaskiem szyne przeciwlegta, po ktorej toczy sie koto
hamowanej osi.

Przy podgrzewaniu ptozéw nalezy przestrzegac nastepujgcych zasad:

1)  zabrania sie uzywania w porze letniej stale jednego i tego samego ptoza,
w celu niedopuszczenia do nadmiernego nagrzania sie, dlatego do pracy
nalezy uzywac kilku ptozéw na zmiane, aby pt6z mégt ostygnac,

2) w czasie mrozow, dla unikniecia koniecznosci podgrzewania ptozow nalezy
ten sam pt6z uzywac¢ do hamowania kilku kolejnych odprzegow,

3) podczas mrozéw ponizej — 5° C nalezy ptozy podgrzewac¢ do temperatury
przynajmniej + 15° C; nie wolno wkfadac¢ ptozow do piecéw lub bezposrednio
do ognia, lecz nalezy je umieszcza¢ na piecach specjalnie do tego celu
przeznaczonych; przy piecach koksowych ptozy nalezy uktada¢ na
przykryciu lub opiera¢ kohcem ptoza o piec, a uchwyt umieszczac na ziemi
- przez podgrzewanie konca ptoza uzyskuje sie normalng jego prace;
wylozenie w czasie mrozu nieogrzewanego ptoza powoduje w czasie
hamowania nagte nagrzanie sie jezyka podeszwy ptoza i urwanie sie go lub
tez zatarcie,

4) w poblizu miejsca wykonywania pracy manewrowej powinny sie znajdowac
naczynia ze smarem, a zimg rowniez piecyki do podgrzewania ptozéw
i zapas wegla lub koksu.

Ptozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Ptozy zdatne do uzytku powinny byé
utozone w rejonach manewrowych na przeznaczonych do tego celu stojakach lub
tawach, rozmieszczonych w odstepach 25 - 50 m w zaleznosci od warunkéw
miejscowych. Ptozéw uszkodzonych nie wolno uktada¢ razem z dobrymi.

Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny byé ocechowane oraz
oznakowane skrotem nazwy stacji, rejonu manewrowego lub posterunku tak, aby
ustalone symbole nie powtarzaty sie w obrebie jednej stacji. Oznaczenie powinno
by¢ trwate i czytelne przez caty okres uzytkowania ptoza.

Ptozow nie wolno rzucaé na ziemie, podeszwg $lizgowa do spodu.

W porze zimowej, w celu unikniecia oblodzenia ptozéw, nie nalezy ich ktas¢ na
Sniegu. W razie koniecznosci potozenia ptoza na sniegu nalezy snieg udeptac,
jeden ptdéz potozy¢ powierzchnig slizgowg do goéry, a na niego drugi ptoz
powierzchnig slizgowg do dotu.

Zaciecie sie lub zrzucenie ptoza z gtowki szyny prowadzi z reguty do uszkodzen
tadunku, taboru lub do wykolejenia, przy czym:
1)  przyczynami zaciecia sie ptozow mogg byc:
a) nadmiernie sptaszczone gtowki szyn - nieobcinane sptywy,
b) nie podbite i Zle utrzymane styki szyn - styki wiszgce,
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15.

16.

17.

c) nierdwny poziom szyn na stykach,

d) niewlasciwe smarowanie ptozéw lub zanieczyszczenie podeszwy,

e) przegrzewanie ptozow, wskutek wadliwego ogrzania zimg lub przez
ciggte uzywanie latem (hamowanie tym samym ptozem kilku kolejnych
odprzegéw),

f) najechanie na ptdéz z nadmierng predkoscig tj. ponad 25 km/h (7 m/sek.),

g) uzycie ptoza nieodpowiedniego dla danego typu szyny,

h) wyltozenie ptoza tuz przed stykiem szyn,

i) najechanie ptoza na krzyzownice rozjazdu lub skrzyzowanie,

j) nadmierne boczne zuzycie zewnetrznej strony gtowki szyny skrzydtowe;j
naprzeciw dzioba wyrzutni,

2)  przyczynami zrzucania ptoza z szyny mogg byc:

a) niewtasciwe wymiary ptoza dla danego typu szyny,

b) niewtasciwe smarowanie ptozéw,

c) nieprzyleganie jezyka podeszwy ptoza do szyny (podeszwa skrzywiona,
nadmiernie zuzyta, peknieta, jezyk nadtamany, urwany, sptaszczony,
zadarty do gory),

d) nieprzyleganie wargi ptoza do wewnetrznej bocznej powierzchni gtéwki
szyny,

e) niewlasciwe wytozenie ptoza na szynie (wytozenie ukosnie do szyny,
bezposrednio za stykiem szyny, nieprzyleganie podeszwy ptoza do
powierzchni slizgowej gtowki szyny).

P16z, ktéry ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazac jako uszkodzony
do czasu ogledzin przez kierownika manewrow i okreslenia dalszej przydatnosci.

Po zestawieniu skfadu pociggu nalezy obejs¢ go z obu stron celem sprawdzenia
i usuniecia wszystkich ptozow spod wagonow, pozostawiajgc tylko ptozy pod
kotami skrajnych wagonow dla zabezpieczenia sktadu przed zbiegnieciem.

Po ukonczeniu manewréw, manewrowi powinni usungc¢ z toréw zbedne ptozy
i umiescic je na wyznaczonym miejscu.

Przewoznik/operator kolejowy powinien posiada¢ wiasne ptozy hamulcowe
w iloéci niezbednej przewoznikowi; ptozy te powinny by¢ umieszczone w miejscu
wyznaczonym przez zarzadce infrastruktury, na lokomotywie lub innym miejscu
w zaleznosci od potrzeb przewoznika; w wyjgtkowych, w tym awaryjnych
przypadkach np. wytgczenia zwigzane z wykryciem stanéw awaryjnych pojazdow
kolejowych, przewoznik moze wykorzysta¢ ptozy zarzadcy infrastruktury
znajdujgce sie na posterunku technicznym - sposéb ich przekazania i odbioru
nalezy opisa¢ w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy bocznicy.
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Rozdziat Il
ZESTAWIANIE POCIAGOW

§ 22.
Ogodlne zasady zestawiania pociggow

1. Za zestawienie pociggu odpowiada zestawiajgcy sktad pociggu.

2. Sktad pociggu powinien odpowiadac¢ nastepujgcym zasadom:

1)

8)

9)

w sktadzie powinny znajdowac sie tylko takie wagony, ktore odpowiadajg
warunkom przewozu tym pociggiem,

wagony powinny by¢ zdatne do ruchu; wagony uszkodzone mogg by¢
witgczane do pociggow, jezeli rodzaj uszkodzen, wedtug oznaczenia jednostki
organizacyjnej taboru nie zagraza bezpieczenstwu ruchu,

dtugos$c¢ skfadu i jego masa nie mogqg by¢ wigksze niz ustalone dla danej linii
i danego pociggu,

skltad pociggu powinien by¢ zestawiony, wedtug postanowien planu
zestawiania pociggow.

wagony z czynnym hamulcem zespolonym w wymaganej liczbie powinny by¢
rozmieszczone mozliwie rwnomiernie w catym sktadzie w stosunku do masy
pociggu, przy czym w pociggu przygotowanym do wyprawienia, w jednej
grupie nie powinno by¢ wiecej niz 4 wagony 2-osiowe lub 2 wagony 4- i wiecej
osiowe, majgce tylko gtowny przewdd powietrzny lub hamulec wytgczony z
dziatania;

w pociggu kursujgcym na odcinku o wiekszym pochyleniu (pochylenie
miarodajne wieksze od 15%o0 na dtugosci co najmniej 1000 m lub wieksze od
10%o00 na dtugosci wiekszej niz 5 km), w jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz
2 wagony 2-osiowe lub 1 wagon 4-ro i wiecej osiowy, majgce tylko gtdbwny
przewdd powietrzny lub hamulec wytgczony z dziatania, a ostatni wagon musi
posiadac sprawnie dziatajgcy hamulec zespolony,

ostatni wagon pociggu musi mie¢ czynny hamulec zespolony, a w przypadku
zmiany kierunku jazdy rowniez pierwszy wagon z wyjgtkiem przypadkéw
wskazanych w § 24 ust. 3,

ostatni wagon pociggu powinien posiada¢ wsporniki do zatozenia sygnatéw
konca pociggu, z wyjagtkiem pojazddéw kolejowych z wbudowanymi w
konstrukcje latarniami sygnatu konca pociggu,

postanowienia punktéw 6 i 7 dotyczg réwniez pierwszych wagonow, jezeli
pocigg ma zmieni¢ w drodze kierunek jazdy, a wagony te po zmianie kierunku
jazdy bedg ostatnimi wagonami w tym pociagu,

pojazdy kolejowe powinny by¢ przepisowo sprzegniete (§ 14, ust. 7, ust. 16,
17,18, 19).

10) wagony w stanie préoznym powinny by¢ czyste, z wyjgtkiem wagonow

kierowanych do mycia lub dezynfekcji; wagony powinny by¢ pozamykane
i odpowiednio okartkowane,

11) drzwi wagonow powinny byC¢ zabezpieczone przed otwarciem sie pod

wptywem ruchu pociggu; drzwi wagonow krytych w stanie proznym wewnatrz

53



mokrych, mogg by¢ uchylone, lecz powinny by¢ unieruchomione hakiem
zarzutnym,

12) wszystkie kilonice wagonowe powinny znajdowac¢ sie we wiasciwych
miejscach (gniazdach), nalezycie zabezpieczone przed wypadnieciem;
ktonice zelazne posiadajgce tancuchy, powinny by¢ powigzane tancuchami,

13) fadunek na wagonach niekrytych powinien by¢ przepisowo zatadowany,
wiasciwie rozmieszczony (rGwnomiernie) i umocowany zgodnie z wymogami,

14) wagony bez taw pokretnych zatadowane dtugimi szynami lub pretami
zelaznymi (do zbrojenia betonoéw) na dwoch lub wiecej wagonach, nalezy
witgcza¢ w miare mozliwosci na koniec pociggu i tylko towarowego o
predkosci do 65 km/h,

15) wagony z fawami pokretnymi potgczone samym tadunkiem lub rozworg albo
wagonem posrednim nalezy wigcza¢ na koniec pociggu o predkosci do 65
km/h; za tymi wagonami moze znajdowac sie wagon koncowy z czynnym
hamulcem,

16) odlegto$¢ sasiednich osi wagonow potgczonych samym tadunkiem lub
rozworg nie moze by¢ wieksza niz 17 m,

17) grupa wieksza niz trzy tadowne pary wagonow z tawami pokretnymi powinna
posiada¢ wymagang dla niej mase hamujgcg; w razie braku tej masy nalezy
wigczy¢ do grupy potrzebng ilos¢ wagondw z czynnym hamulcem,

18) do pociggu o predkosci do 65 km/h wolno wigczy¢é wagony z tawami
pokretnymi potgczone samym fadunkiem lub rozworg w nastepujgcych

ilosciach:
Na pochyleniu
Do pociggu
do 10%0 par ponad 10%0 par
towarowego 8 4
mieszanego 3 2

Jezeli w pociggu znajduje sie mniejsza liczba par wagonow z tawami
pokretnymi niz wskazano wyzej, to na koncu pociggu mogg znajdowac sie
inne wagony w ilosci osi nie wigkszej niz iloS¢ osi par wagondéw z tawami
pokretnymi brakujgca do wyzej okreslonej normy maksymainej,

19) wagony spalinowe w stanie nieczynnym bez wagonow doczepnych lub
z wagonami doczepnymi mogg by¢ doprzegane tylko do koica pociggu; na
popychanie takich pociggéw potrzebna jest zgoda zarzadcy infrastruktury
kolejowej, ktory podejmie decyzje, po ustaleniu mozliwosci popychania ze
wzgledu na rodzaj budowy wymienionego taboru,

20) wagony z towarami niebezpiecznymi oraz wagony prézne nieoczyszczone po
tych towarach powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z regulacjami
wewnetrznymi przewoznika kolejowego wykonujgcego dany przewoz oraz
zasadami okreslonymi w RID/zat. 2 do SMGS oraz Instrukcji JSK-R4
postepowania przy przewozie towarow niebezpiecznych kolejg.
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§ 23.
Warunki wiaczania pojazdéw kolejowych do pociggow

Do pociggéw nie wolno wigczaé pojazdow kolejowych z uszkodzeniami lub
brakami, moggcymi zagrazac bezpieczenstwu ruchu lub tadunku.

Okreslenia przydatnosci pojazdéw kolejowych do ruchu dokonujg rewidenci
taboru, a tam, gdzie ich nie ma - kierownik manewréw.

Kierownik manewréw dokonuje kwalifikacji pojazdu kolejowego do ruchu na

podstawie ogledzin i sprawdzenia czy wagon nie posiada usterek widocznych bez

dokonywania szczegotowych pomiarow i badan. Jezeli kierownikowi manewréw

nasuwajg sie watpliwosci co do przydatnosci wagonu do ruchu, to powinien on

zasiegngC w tym wzgledzie opinii maszynisty, ktéra do czasu szczegdtowego

zbadania wagonow przez rewidenta taboru jest obowigzujgca.

Zabrania sie wtgczania do pociggoéw pojazdéw kolejowych, jezeli stwierdzono

usterki zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu jak np.:

1) obluzowanie obreczy na kole,

2) pekniecie obreczy, wienca kota lub tarczy kota,

3) miejscowe wytarcie kota na powierzchni tocznej o dtugosci ponad 60 mm
i nalepy o dtugosci ponad 60 mm lub wysokosci ponad 1 mm,

4)  pekniecie ostoi, wozka, czesci zawieszenia, sprezyn nosnych (belki bujaka
lub paséw ochronnych, pekniecie lub utamanie widet mazniczych lub zwdér),
luzne widty maznic lub z brakiem nitow,

5) ztamanie koziotka sprezyny nosnej (resora),

6) przesuniecie sprezyny nosnej (resora) lub pidra resora,

7) pekniecie lub ztamanie gtbwnego pidra sprezyny nosnej,

8) nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenie urzgdzenia sprzegu

samoczynnego, haka ciegtowego, ciggta, sprzegu srubowego,

9) ztamanie stupka naroznego,

10) ztamanie lub pekniecie poduszek pod zbiornikiem cysterny,

11) przesuniecie zbiornika cysterny,

12) przechylenie pudta wagonowego ponad 75 mm w wagonie towarowym
i ponad 50 mm w wagonie osobowym,

13) uszkodzenie maznicy powodujgce wyciekanie smaru,

14) brak elementu zabezpieczajgcego zestawy kotowe (w ksztaicie litery , T7)
w wodzkach typu 25 TN.

Stwierdzenie usterek wymienionych w pkt 3, 12 dokonuje sie szacunkowo.

Zabrania sie wtgczania do pociggu pojazdéw kolejowych:

1) po wykolejeniu lub znajdujgcych sie w pociggu albo w sktadzie manewrowym,
ktéry ulegt wypadkowi (zderzeniu, wykolejeniu, najechaniu) do czasu
orzeczenia przez wtasciwego pracownika (rewidenta taboru, maszyniste lub
innego odpowiednio wykwalifikowanego pracownika) o ich przydatnosci do
ruchu,

2) z nalepkami o tresci zakazujgcej wigczenie ich do pociggu,
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11.

12.

3) zatadowanych i zabezpieczonych niezgodnie z przepisami o fadowaniu
wagonow towarowych,

4) bez oznaczenia daty dokonania rewizji okresowej, z wyjatkiem prébnych
i nowych wagonow przesytanych z wytworni do stacji przeznaczenia,

5) z przekroczonym terminem rewizji okresowej, z wyjgtkiem przypadkow
przewidzianych umowami miedzynarodowymi,

6) z rozstawem sagsiednich osi wézkow mniejszym niz 1,5 m z wyjgtkiem
wagonow z zagtebiong podtogg, dzwigow,

7) z brakiem lub uszkodzonymi plombami na fadownych wagonach krytych
i specjalnych jak rowniez na proznych cysternach i chtodniach,

8) z widocznym brakiem zabezpieczenia przed samoczynnym otwarciem sie
klap przy wagonach krytych i cysternach,

9) z widocznymi Sladami uszkodzenia wagondéw tadownych mogacych
spowodowac ubytek lub uszkodzenie przewozonego tadunku,

10) z widocznym przesunieciem ftadunku na wagonach niekrytych mogacych
spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu i uszkodzenia tadunku.

Bez zezwolenia Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej nie mogg by¢ wigczone do

pociggu pojazdy kolejowe:

1) ktérych wymiary przekraczajg skrajnie pojazdow szynowych,

2) zatadowane przesytkg, ktorej wymiary przekraczajg skrajnie tadunkowa,
przesyike wyjatkowo ciezkg (ponad 60 ton w jednej sztuce),

3) ktorych nacisk osi na szyny lub obcigzenie na metr biezgcy toru sg wieksze
od dopuszczalnych na liniach lezgcych na drodze przewozu,

4) wagony proponowane do skreslenia lub skreslone z inwentarza przewoznika.

Do pociggu nie nalezy wigczaC pojazdow Kkolejowych, ktorych predkosé
dopuszczalna jest mniejsza od najwiekszej predkosci tego pociggu.

Wagony towarowe nie oznaczone znakiem S lub SS ani zadnymi oznaczeniami
ograniczajgcymi dopuszczalng predkos¢ tych wagondéw, mogg kursowac
w pociggach z predkoscig do 80 km/h, jezeli posiadajg tozyska toczne i do 70
km/h, jezeli posiadajg tozyska slizgowe.

Do pociggéw towarowych kursujgcych z predkoscig od 81 do 100 km/h mogg by¢
wigczone tylko wagony oznaczone znakiem S lub SS.

Do pociggéw towarowych kursujgcych z predkoscig od 101 do 120 km/h moga
by¢ wtgczone tylko wagony oznaczone znakiem SS.

W komunikacji miedzynarodowej mogg kursowac tylko wagony ze znakiem
przydatnosci dla danej komunikacji.

Wagony odpowiadajgce warunkom kursowania w pociggach o wyzszych
predkosciach mogg by¢ wigczane do pociggdw o nizszych predkosciach.
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§ 24.
Rozmieszczanie pojazdow kolejowych w pociggach towarowych

W pociggach towarowych i mieszanych za ostatnim wagonem z czynnym
hamulcem mozna wigczyé bez czynnego hamulca jeden wagon (pojazd)
uszkodzony, lecz zdatny do ruchu, jezeli rodzaj uszkodzenia nie pozwala na
wigczenie go w innym miejscu. Wagon taki (pojazd) powinien by¢ odpowiednio
przygotowany do jazdy i podtgczony do przewodu gtéwnego hamulca. Wyjgtkowo
moze by¢ stosowane odstepstwo od tej zasady: przy zabieraniu wagonu
(pojazdu) z miejsca wypadku na szlaku do najblizszej staciji.

Do pociggow, do ktérych wigczono wagony zatadowane wspoélnym tadunkiem,
potgczone rozworami lub samym fadunkiem, albo tez wagony z towarem
niebezpiecznym - nie wolno doczepia¢ zadnego wagonu za koncowym wagonem
hamulcowym.

Pierwszy (czotowy) wagon pociggu pchanego w miare mozliwosci powinien
posiadac:

1) w pociggu na hamulcach zespolonych - czynny hamulec zespolony oraz

czynny hamulec reczny,

2) w pociggu na hamulcach recznych - pomost z czynnym hamulcem recznym.
Jezeli czotowy wagon urzgdzen tych nie posiada, to powinien je posiadac jeden
z nastepnych wagonow znajdujgcy sie nie dalej niz w granicach czterech
pierwszych wagonow.

Do pociagu, ktéry ma by¢ popychany lub pchany nie nalezy wigcza¢ wagonow
zatadowanych w sposob uniemozliwiajgcy scisniecie sprezyn zderzakowych.

Wagony z towarami niebezpiecznymi oraz wagony prézne nieoczyszczone po
tych towarach nalezy oddzieli¢ co najmniej jednym wagonem ochronnym od
lokomotywy czynnej, od wagonow zatadowanych dtugimi przedmiotami
mogacymi ulec przesunieciu, oraz nie mogg by¢ wigczone jako ostatnie
w sktadzie pociggu.

Wagony uzyte jako ochronne, a stykajgce sie bezposrednio z wagonami
zatadowanymi materiatami, dla ktérych stanowig ochrone, muszg odpowiadac
doktadnie takim samym warunkom techniczno-ruchowym jakim odpowiadajg
wagony ochraniane. Jezeli wagony z materiatami i przedmiotami wybuchowymi,
zrgcymi lub trujgcymi jak rowniez gazami sprezonymi, skroplonymi albo
rozpuszczonymi pod cisnieniem sg konwojowane, to wagon dla konwojenta
w porze letniej powinien znajdowaé sie w grupie ochronnej przed wagonami
z tadunkiem konwojowanym (patrzgc w kierunku jazdy).

Kazdy wagon, kontener wielki, cysterna przenosna lub pojazd drogowy
zawierajgcy materiaty lub przedmioty klasy 1 (materiaty wybuchowe i przedmioty
z materiatami wybuchowymi) i oznakowany duzymi nalepkami ostrzegawczymi nr
1, 1.5, 1.6 powinien by¢ oddzielony w tym samym sktadzie pociggu odlegtoscig
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ochronng od wagonéw, konteneréw wielkich, cystern przenosnych, kontenerow-
cystern, MEGC lub pojazdéw drogowych oznakowanych duzymi nalepkami
ostrzegawczyminr 2.1, 3,4.1,4.2,4.3,5.1, 5.2.

Odlegtos¢ ochronna jest spetniona, jezeli odlegtos¢ pomiedzy tarczami

zderzakdw wagonu lub czotem kontenera wielkiego, cysterny przenosnej lub

przodem albo tytem pojazdu drogowego a tarczami zderzakéw innego wagonu

lub czotem innego kontenera wielkiego, cysterny przenosnej, kontenera-cysterny,

MEGC lub przodem albo tytem pojazdu drogowego:

1) wynosi nie mniej niz 18 m, lub

2) jest zajeta przez 2 wagony dwuosiowe lub jeden wagon cztero- lub wiecej
osiowy

Odlegtosci ochronnej nie mogg zapewniaé wagony z ludzmi oraz wagony

z otwartym zrodtem ognia.

Wszystkie nieuszkodzone hamulce, znajdujgce sie w pociggu na hamulcach
zespolonych, powinny by¢ wigczone i czynne. Wyjgtek stanowig hamulce
wagonow z materiatami wybuchowymi oraz hamulce wagonow znajdujgcych sie
bezposrednio przed i za wagonami z materiatami wybuchowymi, ktdre powinny
by¢ wytgczone, opréocz hamulcow wagonow wyposazonych w tozyska toczne,
majg przepisowe blachy ochronne mocowane nie bezposrednio do podtogi,
mocny i bezpieczny dach, szczelny szalunek i podtoge oraz dobrze zamykajgce
sie drzwi i przewietrzniki.

Przewdz wojskowych tadunkow niebezpiecznych w zwartych sktadach odbywa
sie na podstawie osobnych przepisow z zastosowaniem zasad podanych
W niniejszej instrukcji.

Nieczynng lokomotywe lub inny pojazd o masie wiasnej ponad 90 ton albo wagon

zatadowany przesytkg wyjgtkowo ciezkg nalezy:

1) na liniach, na ktérych podwojna trakcja jest niedozwolona, jak rowniez na
liniach z dozwolong podwojng trakcjg, jezeli pocigg prowadzg dwie
lokomotywy - oddzieli¢ od lokomotywy czynnej innymi wagonami, o ile
mozliwe tadownymi, o fgcznej dtugosci nie mniejszej niz 50 m,

2) na liniach z dozwolong podwdjng trakcjg, jezeli pocigg prowadzi jedna
lokomotywa - wtgczy¢ bezposrednio za lokomotywg czynna,

3) od innej nieczynnej lokomotywy lub wagonu o masie ponad 90 ton albo
wagonu zatadowanego przesytkg wyjgtkowo ciezkg przedzieli¢ innymi
wagonami, o ile to mozliwe tadownymi o fgcznej dtugosci nie mniejszej niz 50
m,

4) postanowienia podpunktow: 1, 2 i 3 nie dotyczg przesytania pojazdéw
kolejowych specjalnych i przewozu przesytek dokonywanych na podstawie
odrebnych zarzgdzen.

Wagony dzwigi przed wigczeniem do pociggu powinny by¢ odpowiednio
przygotowane do przewozu, tzn. ramie dzwigu podczas jazdy pociggu powinno
by¢ opuszczone w dét, unieruchomione i zabezpieczone przed poruszaniem sie
oraz zasadniczo zwrécone ku koncowi pociggu. W razie potrzeby przewozu
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wagonu dzwigu, ktérego ramie zwrdécone jest w kierunku jazdy pociggu,
dyspozytura JSK ustala warunki przewozu. Stosownie do konstrukcji wagonu
dzwigu, nalezy wstawic¢ z obu stron albo tylko od strony ramienia dzwigu niekryty
wagon ochronny.

13. Plugi odsniezne w stanie nieczynnym mogg by¢ wtgczane w dowolnym miejscu
W pociggu, o ile konstrukcja ich nie wymaga umieszczania na koncu pociggu.
Predkos¢ pociggu nie moze przekracza¢ predkosci konstrukcyjnej ptuga
odsnieznego. Ruchome czesci (skrzydta, noze i inne) ptuga odsnieznego powinny
by¢ zabezpieczone przed samoczynnym uruchomieniem. Odpowiedzialno$¢ za
wtasciwe zabezpieczenie ponosi jednostka oddajgca ptug do przewozu.

14. Przy formowaniu pociggu z wagonami z przekroczong skrajnig nalezy
przestrzegac nastepujgcych zasad:

1) jezeli zarzgdzono witgczenie wagonu z makietg lub wagonu skrajniowego, to
wagon ten powinien by¢ oddzielony od lokomotywy wagonem o konstrukgji
umozliwiajgcej obserwacje przez konwojenta wagonu z makietg lub wagonu
skrajniowego z nieczynnej kabiny lokomotywy. Za wagonem z makietg lub
wagonem skrajniowym nie blizej niz 100 m od wymienionych wagondéw nalezy
wigczy¢€ wagon z przekroczong skrajnig,

2) jezeli nie zarzgdzono wigczenia wagonu z makietg lub wagonu skrajniowego
to wagon z przesytkg przekraczajgcg skrajnie, powinien znajdowacé sie
bezposrednio za lokomotywa,

3) miedzy wagonem z przesytkg przekraczajgcyg skrajnie a wagonem z makietg
lub wagonem skrajniowym nie powinny znajdowaé sie wagony, ktore
uniemozliwiatyby obserwacje przesytki przekraczajgcej skrajnie ze
stanowiska konwojenta.

15. Sktad pociggu na hamulcach zespolonych powinien mie¢ réwniez wagony

z czynnym hamulcem recznym w ilosci:

1) w sktadzie pociggu do 10 wagonow - 3 wagony,

2) w sktadzie pociggu ponad 10 wagonow - po 3 wagony na kazde 10 wagonow,
przy czym przy pociggach tadownych, muszg to by¢ wagony posiadajgce
najwiekszg mase brutto, a jesli wagony tadowne nie posiadajg sprawnego
hamulca recznego, minimalna ilos¢ wagonow z czynnym hamulcem recznym
powinna wynosi¢ po 4 na kazde 10 wagonow, rozmieszczone w miare
rownomiernie w catym sktadzie. W kazdym przypadku co najmniej 2 wagony
w granicach 5 wagonow od korca pociggu powinny posiada¢ czynny hamulec
reczny.

§ 25.
Umieszczanie lokomotyw w pociggach

1. Lokomotywa pociggowa ciggngca i doprzegowa powinny znajdowacC sie na
przodzie pociggu, a jezeli jest to lokomotywa parowa, powinna by¢ zwrdocona
przodem w kierunku jazdy.
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Pomiedzy lokomotywy ciggngce nic wolno wstawia¢ wagonow z wyjatkiem jazd
doswiadczalnych i pociggdw roboczych kursujgcych po torze zamknietym.

W pociggach doswiadczalnych, inspekcyjnych i bocznicowych na kazdorazowe
zarzadzenie zarzadcy infrastruktury kolejowej, lokomotywa pociggowa moze by¢
ustawiona w dowolnym miejscu.

Lokomotywy nieczynne nalezy przesyta¢ pociggami towarowymi lub mieszanymi,
kursujacymi z predkoscig nie wiekszg niz ustalono dla wigczonej nieczynnej
lokomotywy.

Lokomotywy nieczynne przesytane w pociggach w celach technicznie
uzasadnionych np. do naprawy, powinny by¢ odpowiednio przygotowane do
jazdy i konwojowane, a na widocznym miejscu powinny znajdowac sie tabliczki
z napisem o dozwolonej predkosci i drogi przewozu.

W przypadku przesytania lokomotyw w stanie nieczynnym (zimnym) pociggami
towarowymi lub lokomotywowymi na szlakach z dozwolong podwajng trakcjg przy
jednej lokomotywie ciggnacej, pierwsza lokomotywa nieczynna powinna sie
znajdowa¢ bezposrednio za lokomotywg czynng, a nastepne lokomotywy
powinny by¢ oddzielone od siebie wagonami towarowymi o tgcznej dtugosci nie
mniejszej niz 50 m. Wszystkie nieczynne lokomotywy i wagony przegradzajgce je
powinny by¢ wigczone do hamulca zespolonego. Masa ogdlna takiego pociggu
nie powinna przekracza¢ masy pociggow towarowych kursujgcych na danej linii
i sity pociggowej lokomotywy ciggnacej. Jezeli taki pocigg jest ciggniony przez
dwie lokomotywy, pierwsze wagony przegradzajgce muszg sie znajdowac
bezposrednio za drugg lokomotywg czynng, a masa ogolna pociggu nie moze
przekraczac sity pociggowej obydwoch lokomotyw czynnych. Jezeli podwadjna
trakcja jest niedozwolona, pierwsze wagony przegradzajgce muszg sie
znajdowac bezposrednio za czynng lokomotywa.

Nieczynne lokomotywy o mocy mniejszej niz 300 KM mozna za zgodg zarzadcy
infrastruktury kolejowej przesytac¢ pociggami towarowymi o predkosci nie wiekszej
niz 60 km/h, a wtgczac je nalezy mozliwie w kohcu pociggu (w miare mozliwosci
na 3, lecz nie dalej niz na 5 miejscu od konca). Lokomotywy te nie mogag
znajdowac sie w pociggu popychanym lub pchanym.

W pociggu mogg byc¢ uzyte nie wiecej niz dwa pojazdy trakcyjne ciggngce i jeden

pojazd trakcyjny popychajgcy; w wyjgtkowych przypadkach - dyspozytor JSK
mozne zezwoli¢ na uzycie dwdch pojazdow trakcyjnych popychajgcych.
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§ 26
Ustalanie dltugosci i masy pociggu

1. Dtugosé pociggu powinna by¢ dostosowana do rodzaju i masy ogolnej pociggu,
rodzaju hamowania, konstrukcji wagondéw oraz warunkow istniejgcych na
stacjach i szlakach.

Jako dtugos¢ pociggu przyjmuje sie diugo$¢ jego sktadu bez czynnych
lokomotyw. Dtugosc¢ pociggu okresla sie w metrach.

2. Pocigg towarowy, ktérego hamulec jest:
1) wolnodziatajgcy - moze mie¢ zasadniczo do 600 m, zaleznie od dtugosci torow
stacyjnych, na ktore przyjmuje sie ten pocigg;
Wiekszg dtugosc, lecz nie wiecej niz 750 m pocigg ten moze mieC pod
nastepujgcymi warunkami:
a) dlugos¢ toréw stacyjnych, na ktore przyjmuje sie ten pocigg jest
odpowiednia,
b) miarodajne spadki na szlakach nie przekraczajg 12%oo,
c) pociag prowadzony jest na hamulcach zespolonych.
2) szybkodziatajgcy - moze mie¢ dtugos¢ zasadniczo do 300 m.

3. Skfad kazdego pociggu oraz dopuszczalng dtugos¢ pociggéw towarowych na
poszczegolnych odcinkach nalezy okreslic w stosownych dodatkach do
wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow.

4. Rzeczywistg dtugosc¢ pociggu w metrach nalezy ustali¢ z napiséw na wagonach
wigczonych do sktadu. Obliczajgc dtugos¢ pociggu w metrach nalezy uwzgledniaé
dtugos$c¢ pojazdow ze zderzakami.

5. Masa ogdlna pociggu jest sumg masy brutto wszystkich pojazdow kolejowych
znajdujgcych sie w sktadzie pociggu bez czynnych pojazddéw trakcyjnych.

6. Masa brutto pojazdu kolejowego jest sumg masy wtasnej (tary) i masy tadunku
(netto).

7. Mase tadunku okresla sie na podstawie nalepek kierunkowych lub dokumentéw
przewozowych.

8. Masa ogdlna pociggu nie powinna by¢é wieksza od ustalonego obcigzenia
lokomotywy czynnej, wyznaczonej do prowadzenia tego pociggu. Obcigzenie
lokomotywy czynnej dla kazdego pociggu wskazane jest w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociggéw. Obcigzenie to moze by¢ przekroczone nie wiecej niz
0 2% w pociggu towarowym, jezeli z uwagi na warunki lokalne nie wprowadzono
w tym zakresie ograniczen.
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Rozdziat IV
SZCZEGOLNE WYMAGANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA PRACY

§ 27.
Wyposazenie pracownikéw zatrudnionych przy manewrach

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywacC podczas pracy
przydzielonych im srodkéw ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego,
zapewniajgcych swobode ruchéw oraz bezpieczenstwo osobiste.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy
posiadac:

1) chorggiewke sygnatowg, a w porze ciemnej sprawng latarke sygnatowa,

2) gwizdawke ustng,

3) krede do znaczenia wagonow,
4) hetm i rekawice ochronne,

5) kamizelke ostrzegawczg.

Kierownik manewrow powinien by¢ ponadto wyposazony w radiotelefon
przenosny zapewniajgcy tgcznos¢ z maszynistg pojazdu trakcyjnego
i nadzorujgcym manewry oraz mie¢ przy sobie notatnik i otbwek do zapisywania
danych dotyczgcych wykonywania pracy.

llos¢ i rodzaj sprzetu, jaki powinni posiadaC pracownicy zatrudnieni przy
wykonywaniu manewrow, okresla regulamin pracy manewrowe;j.

§ 28.
Poruszanie sie po torach

W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach
powinni zwracac¢ uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkdd do przejscia
i przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzi¢ po
gtéwkach szyn.

Przy przechodzeniu przez tory zastawione pojazdami kolejowymi nalezy
korzysta¢ z pomostéw hamulcowych, przerw miedzy stojgcymi pojazdami o ile
odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojgce pojazdy
kolejowe przechodzgc przez tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego
pojazdu.

Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym pociggiem lub pojazdem

kolejowym, jak réwnie bezposrednio za przejezdzajgcym pociggiem lub pojazdem
kolejowym.
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Nie wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi oraz po ich zderzakach
i sprzegach.

Nie wolno przebywac¢ na miedzytorzu w czasie przejazdu pociggdéw po obu
torach, jezeli odlegtos¢ miedzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, a szczegdlnie przy zesrodkowanym
nastawianiu.

W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez rozjazd nie stawia¢ stopy na
gtbwkach szyn, pomiedzy iglicg i opornicg, ani na innych ruchomych czesciach
rozjazdu i napedu.

Zabrania sie chodzenia po hamulcach torowych i innych urzgdzeniach bedgcych
czescig automatycznego sterowania rozrzgdem.

Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane sg
manewry, a rampami, magazynami, wagami itp. obiektami przylegajgcymi do tego
toru.

Nie wolno stac¢ lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na miedzytorzach do
wymiany nawierzchni wzglednie budowy urzgdzen oraz po materiatach
i przedmiotach pozostatych po dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach
Sniegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni itp.

Nalezy zachowal szczegolng ostroznos¢ w miejscach robdét z uwagi na
mozliwos¢ wystepowania niezabezpieczonych wykopdw ziemnych.

W razie potrzeby przeniesienia materiatow, przedmiotow, ciezar przypadajacy na
jedng osobe oraz odlegtoS¢ przemieszczania nie moze przekraczaC norm
okreslonych odrebnymi przepisami BHP.

§ 29.
Jazda na pojazdach kolejowych

Pracownik jadgcy na stopniu manewrujgcego pojazdu kolejowego powinien by¢
zwrocony twarzg w kierunku jazdy oraz trzymac sie rekg za uchwyt wagonu.

W czasie, gdy pojazd kolejowy znajduje sie w ruchu, zabrania sie:
1) wychyla¢ sie poza skrajnie pojazdéw szynowych,
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2) przebywa¢ na pochwach  zderzakowych, sprzegach, stopniach
strzemigczkowych, drabinkach, na stopniach bez uchwytu lub z uchwytem
uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie do drzwi rozsuwanych.

3) przebywa¢ na stopniach uszkodzonych Iub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiajg one znajdowanie sie pracownika w skrajni pojazdow
szynowych,

4) przebywa¢ na stopniach pojazdéw kolejowych od strony wysokich ramp
i innych urzadzen, gdy stopnie znajdujg sie ponizej krawedzi tych urzadzen.

5) przebywac na stopniach pojazdu kolejowego w czasie przejazdu obok bram,
ogrodzen, estakad itp., gdy zagraza to bezpieczenstwu pracownika,

6) przebywac¢ na stopniach wejsciowych do lokomotyw, wagonow silnikowych
i elektrycznych zespotow trakcyjnych,

7) zajmowac miejsca w wagonie zatadowanym towarami niebezpiecznymi,

8) przebywa¢ na zderzakach wagonow, sprzegach wagonodw, tadunkach na
wagonach, dachach wagonow.

Zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdu kolejowego bedgcego
w ruchu.

§ 30.
Zachowanie ostroznosci na torach zelektryfikowanych

. Jezeli pojazdy kolejowe znajdujg sie na torze, nad ktérym zawieszona jest sieC
jezdna nie wolno wchodzi¢ ani przebywa¢ na dachach wagonow, zbiornikach
cystern, kontenerach i pojazdach, a takze na przewozonych na wagonach
odkrytych tadunkach, jezeli wysokos¢ tadunku jest wieksza niz 1 m liczagc od
podtogi wagonu.

. Nie wolno przechodzi¢ przez pomosty hamulcowe ani przebywac na nich, o ile
pomost jest wyniesiony wyzej niz 1 m od poziomu podfogi wagonu, a takze
wchodzi¢ na drabinki wagondw.

. Zabrania sie dotykania elementdw sieci jezdnej (gornej), jak rowniez zblizania do
niej na odlegto$¢ mniejszg niz 1,5 m czesci ciata, narzedzi i wszelkiego rodzaju
przedmiotow. Zabrania sie dotykania potgczen elektrycznych (kable, linki, fgczniki)
sieci powrotnej oraz urzgdzen elektroenergetycznych (EOR).

. Nie wolno wchodzi¢ na konstrukcje wsporcze sieci jezdnej (stupy, bramki), na
ktérych zawieszone sg przewody elektrotrakcyjne i elektroenergetyczne.

. W razie zauwazenia zerwanych przewoddw elektrotrakcyjnych sieci jezdnej
(gornej) oraz przewoddw linii elektroenergetycznych nie wolno zbliza¢ sie do nich
na odlegtos¢ mniejszg niz 10 m. Analogicznie, w przypadku zerwanych potgczen
elektrycznych (linki) sieci powrotnej. O zauwazonej awarii sieci nalezy powiadomi¢
dyzurnego ruchu oraz bezposrednio lub posrednio dyspozytora zasilania
elektroenergetycznego.

64



6. Z uwagi na zagrozenie awaryjne sieci wystepujgce podczas trudnych warunkow
atmosferycznych (opady $niegu, oblodzenie sieci, silne wiatry) i mozliwos$é
porazenia pradem, nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ w trakcie
wykonywania manewrow na torach zelektryfikowanych.
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Zatacznik 1

State oznaczenia i napisy ostrzegawcze na wagonach wymagajacych
zachowania szczegoblnej ostroznosci przy wykonywaniu manewrow

1. Znak ostrzegawczy - zabroniony przejazd przez gorke rozrzgdowg o promieniu
krzywizny (w ptaszczyznie pionowej) mniejszym, niz podany pod znakiem:

Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy z lewej strony wagonu.

2. Znak ostrzegawczy - dopuszcza sie manewrowania przez gorke rozrzgdowg tylko
przy zachowaniu szczegolnych srodkéw ostroznosci:

o™
"

Znak dotyczy wagondéw na wozkach z rozstawem osi wewnetrznych ponad 14 m.
Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy z lewej strony wagonu.
3. Napis informujgcy o koniecznosci ostroznego przetaczania:
Ostroznie przetaczac¢

Napis koloru biatego, na jasnym tle - czarny. Umieszczony na kazdej Scianie
bocznej z lewej strony wagonu, a w przypadku braku miejsca - z prawej strony
wagonu. Na wagonach-cysternach napis umieszczony na dennicach.
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4. Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy w zwojach, zakazujgcy
jazdy z otwartymi i nie zaryglowanymi przesuwnymi $cianami i dachem
(przesuwne segmenty pudta):

Poza tym na wagonie obok znaku nalezy umiescic¢ napis:

Podczas jazdy dach i Sciany powinny by¢é zamkniete i zaryglowane

Znak umieszczony na scianie wagonu.

5. Przejazd przez hamulce torowe oraz inne urzgdzenia hamujgce lub rozrzgdowe
w trakcie ich dziatania jest zabroniony:
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6. Zakaz rozrzgdzania na gorkach rozrzagdowych:

Znaczenie znaku:
1) podjaé specjalne srodki ostroznosci przy roztgczaniu i rozrzadzaniu pociggu
oraz w celu ochrony wagonu,
2) wagon nie moze najezdza¢ na inne wagony i musi by¢ chroniony przed
najezdzaniem przez inne pojazdy.

7. Znaki na wagonach z przewodem elektrycznego ogrzewania informujgce
0 przeznaczeniu przewodu w zaleznos$ci od wielkosci napiecia (1000, 1500 lub
3000 volt) oraz rodzaju pradu stosowanego na liniach zelektryfikowanych.
Sprzegu srubowego miedzy wagonami nie wolno roztgczac przed rozczepieniem
przez rewidenta taboru przewodoéw ogrzewania elektrycznego. Ostrzega przed
niebezpieczenstwem porazenia prgdem elektrycznym:

Znaki umieszcza sie na dolnej czesci stupkow naroznych po stronie bocznej
i czotowej, a na wagonach nie majgcych stupkow naroznych - na tablicy blaszanej.
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8. Znak ostrzegawczy przed porazeniem prgdem na wagonach, przy ktorych
najwyzszy stopien lub szczebel drabinki znajduje sie na wysokosci wiekszej, niz
2 m nad gorng powierzchnig gtowki szyny:

a) kolor znaku zotty odblaskowy; strzatka oraz obwodka koloru czarnego dla
pojazdow kolejowych nowych oraz naprawianych, wielko$¢ znaku jest
dostosowana do miejsca, w ktorym jest on umieszczony.

9. Znak ostrzegawczy na zbiornikach przeznaczonych do przewozu gazéw
skroplonych:

\/\
e ——
\/\

Znak w ksztatcie pasa o kolorze pomaranczowym szerokosci 30 cm naniesiony
wokot zbiornika na wysokos$ci jego osi poziomej. Wagonow tak oznaczonych nie
wolno odrzucac¢ ani stacza¢ z gorki rozrzgdowej oraz nie wolno stacza¢ ani
odrzucac pojazdow kolejowych na wagony oznaczone takim znakiem.
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10. Tablica pomaranczowa zawierajgca numer zagrozenia oraz numer UN:

a0 cm

Znak umieszczony na obu Scianach bocznych wagonu cysterny lub kontenera,
a takze wagondéw duzych, konteneréw i matych kontenerow dla towardw
przewozonych luzem. Oznaczenie moze by¢é podane w postaci tablicy, folii
samoprzylepnej lub malowane. W przypadku wagonu cysterny z dzielonym
zbiornikiem, znak umieszczany jest dla kazdego zbiornika na oddzielnej tabliczce.
Znak oznacza, ze przesytka w wagonie stanowi zagrozenie okreslone kodem
licznika, jakie moze stwarza¢ dany materiat. Poszczegdlne cyfry oznaczaja:

2 - wydzielanie sie gazu spowodowane cisnieniem lub reakcjg chemiczng,

3 - zapalno$¢ materiatéw ciektych(pary) i gazéw lub samonagrzewanie sie

materiatéw ciektych,

4 - zapalno$¢ materiatdbw statych lub samonagrzewanie sie materiatéw
ciektych,
- dziatanie utleniajgce (wzmagajgce palenie),
- dziatanie trujgce lub ryzyko zakazenia,
- dziatanie promieniotworcze,
- dziatanie zrgce,

9 -ryzyko samorzutnej gwattownej reakcji.
Podwojenie cyfr wskazuje na nasilenie oznaczonego nig zagrozenia. Jezeli
zagrozenie od stwarzane przez dany materiat moze by¢ wystarczajgco okreslone
jedng cyfrg, wowczas po tej cyfrze stawia sie zero. Jezeli numer zagrozenia jest
poprzedzony literg ,X”, to oznacza to, ze materiat niebezpiecznie reaguje z woda.
Przy takich materiatach mozna stosowa¢ wode tylko w porozumieniu
z ekspertami.
Czterocyfrowy numer identyfikacyjny materiatu lub przedmiotu w mianowniku
okreslajg numer UN, pochodzgcy z Przepisow modelowych ONZ. Ograniczenia
podczas manewrow wynikajg z tresci nalepek ostrzegawczych umieszczonych na
wagonie.

o0 N O O
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Zatacznik 2
Wzory nalepek ostrzegawczych

Zagrozenie klasy 1
Materialy i przedmioty z materiatami wybuchowymi

Podklasy 1.1, 1.2 1.3
Tto: pomaranczowe;
Symbol (eksplodujgca bomba): czarny.
Cyfra 1 w dolnym rogu.
** Dane dotyczgce podklasy: brak danych, jezeli wybuchowo$¢ przedstawia zagrozenie

dodatkowe;
* Dane dotyczgce grupy zgodno$ci: brak danych, jezeli wybuchowos¢ przedstawia

zagrozenie dodatkowe.

(Nr 1.4) (Nr 1.5) (Nr 1.6)
Podklasa 1. 4 Podklasa 1.5 Podklasa 1.6

Tto: pomaranczowe;
Cyfry: czarne o wysokosci okoto 30 mm i grubosci okoto 5 mm (dla nalepki 100 x

100 mm);

Cyfra 1 w dolnym rogu.
* Dane dotyczace grupy zgodnosci: brak danych, jezeli wybuchowos¢ przedstawia

zagrozenie dodatkowe.
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Zagrozenie klasy 2

Gazy

® o

(Nr2.1)
Gazy palne

Tto: czerwone;
Symbol (ptomien): czarny lub biaty z wyjatkiem podanych w 5.2.2.2.1.6 d) 7,
Cyfra 2 w dolnym rogu.
*) nalepek ostrzegawczych zgodnych ze wzorem nr 2.1, umieszczonych na butlach
i nabojach gazowych dla gazéw UN 1011, 1075, 1965 i 1978, na ktérych powinny
by¢ odpowiednio kontrastowe do koloru naczynia.

L 4 4

(Nr 2.2)
Gazy niepalne, nietrujace

Tto: zielone; Symbol (butla gazowa): czarny lub biaty; Cyfra 2 w dolnym rogu.

Gazy trujace
Tto: biate;
Symbol (trupia czaszka ze skrzyzowanymi piszczelami): czarny;
Cyfra 2 w dolnym rogu.
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Zagrozenie klasy 3

Materiaty zapalne ciekte

(Nr 3)
Tto: czerwone; Symbol (ptomien): czarny lub biaty; Cyfra 3 w dolnym rogu.

Zagrozenie klasy 4.1
Materiaty zapalne state, materialy samoreaktywne, materiaty
polimeryzujgce i materiaty wybuchowe odczulone state

Nr 4.1 — Tto: biate z siedmioma czerwonymi pionowymi pasami; symbol
(ptomien) czarny. Cyfra 4 w dolnym rogu.

Zagrozenie klasy 4.2
Materialy podatne na samozapalanie

Zagrozenie klasy 4.1
Materialy zapalne state, materialy samoreaktywne, materiaty polimeryzujace
i materialy wybuchowe odczulone state

Nr 4.2 — Tto: biate z siedmioma czerwonymi pionowymi pasami; symbol (ptomien)
czarny. Cyfra 4 w dolnym rogu.
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Zagrozenie klasy 4.3

Materiaty wydzielajgce w zetknieciu z wodg gazy palne

s

Nr 4.3 — Tto: niebieskie; symbol (ptomien) czarny lub biaty. Cyfra 4 w dolnym rogu.

Zagrozenie klasy 5.1 Zagrozenie klasy 5.2
Materiaty utleniajace Nadtlenki organiczne

& A\
e

5.1
(Nr5.1) (Nr 5.2)
Tto: zétte; Symbol (ptomien nad Tto: gérna potowa czerwona, dolna
okregiem): czarny: Cyfry 5.1 w potowa zotta; Symbol ptomien):
dolnym rogu czarny lub biaty; Cyfry 5.2 w

dolnym rogu.
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Zagrozenie klasy 6.1 Zagrozenie klasy 6.2
Materialy trujace Materiaty zakazne

s 6 ra
(Nr 6.1) (Nr6.2)
Tto: biate; Symbol: czaszka i piszczele  Tto: biate; Symbol: trzy potksiezyce
(czarny) natozone na koto (czarny)

W dolnej potowie nalepki
ostrzegawczej mogg znajdowac
sie napisy koloru czarnego

W RAZIE USZKODZENIA LUB
WYCIEKU NIEZWELOCZNIE
POWIADOMIC WrADZE
PUBLICZNEJ StUZBY
ZDROWIA

Zagrozenie klasy 7
Materiaty promieniotwércze

/\
a

RADIDACTIVE |
CONTEMTZE ..o
RCTIVITY

Nr 7) kategoria I-BIALA

Tto: biate; Symbol (tréjlistek: czarny);
W dolnej potowie nalepki ostrzegawczej obowigzkowy tekst koloru czarnego:
,RADIOACTIVE” ,CONTENTS ...” ,ACTIVITY ...” Za stowem ,RADIOACTIVE
powinna znajdowac sie jedna czerwona pionowa kreska
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“S\_RADIOACTIVE II X\ _RADIOACTIVE Il
(Nr7) (Nr7)

kategoria [I-ZOLTA kategoria I1I-ZOLTA
Tto: gorna potowa zo6tta z biatym obrzezem, dolna potowa biata;
Symbol (tréjlistek czarny);
W dolnej potowie nalepki ostrzegawczej obowigzkowy tekst koloru czarnego:
,RADIOACTIVE” ,CONTENTS ...” ,ACTIVITY ...” W czarnym prostokacie:
,RANSPORT INDEX”. Za stowem ,RADIOACTIVE” powinna znajdowac sie
dwie lub trzy czerwone pionowe kreski

FISSILE

(Nr7)
Materiaty rozszczepialne
Tto: biate;
Obowigzkowy tekst koloru czarnego: w gornej potowie nalepki ostrzegawczej:

,FISSILE”, w dolnej potowie nalepki ostrzegawczej w czarnym prostokgcie
,CRITICALITY SAFETY INDEX”

Zagrozenie klasy 8
Materiaty zrace

(Nr 8)
Tto: gérna potowa biata, dolna potowa czarna z biatym obrzezem; Symbol (krople
spadajgce z dwoch probdéwek i dziatajgce na reke i metal); Cyfra 8 w dolnym
rogu.
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Zagrozenie klasy 9
Rézne materialy i przedmioty niebezpieczne

(Nr 9)
Tto: biate; Symbol (siedem pionowych paskéw w gdrnej potowie): czarny;
Podkreslona cyfra 9 w dolnym rogu.

(Nr 9A)
Tto: biate; Symbol (siedem pionowych paskéw w gérnej potowie, grupa ogniw, jedno
uszkodzone i emitujgce ptomien dolnej potowie): czarny; Podkreslona cyfra 9 w
dolnym rogu.

Strzatki kierunkowe

I
i
1
1
1
1
1
1
1
Tub !
1
1
1
1
1
i
1

________________________________

Dwie czarne lub czerwone strzatki na biatym lub odpowiednio kontrastowym tle.
Prostokatna ramka nie jest obowigzkowa.
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Symbol promieniowania

- 5 X —»

Symbol promieniowania w postaci tréjlistka ma wymiary oparte na wewnetrznym kole o
promieniu X. Najmniejszy dopuszczalny wymiar X wynosi 4 mm.

Znak dla sztuk przesytek zawierajagcych towary niebezpieczne w ilosciach
ograniczonych

Romb o boku co najmniej 100 mm

Znak dla materiatldéw zagrazajacych srodowisku

NS
Znak powinien mie¢ ksztait kwadratu ustawionego pod katem 45° (ksztatt rombu).
Symbol (ryba i drzewo) powinien by¢ w kolorze czarnym i umieszczony na biatym
lub odpowiednio kontrastujgcym tle. Minimalne wymiary powinny wynosi¢ 100 mm x
100 mm, a minimalna szerokos¢ linii obrzeza tworzacej kontur rombu powinna
wynosi¢ 2 mm.
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Nalepka RID Nr 13
Ostroznie przetaczac¢

=

minimum 74 mm

——— e e e ] —

B P J
(& minimum 105 mm ——»

Czerwony tréjkat z czarnym wykrzyknikiem na biatym tle

Nalepka RID Nr 15
Zakaz odrzucania i staczania

_
—

minimum 74 mm

!

S =1
(b minimum 105 mm ——,

Trzy czerwone tréjkaty z czarnymi wykrzyknikami, na biatym tle.
Powinien by¢ doczepiony pojazd trakcyjny. Rozrzad tylko metodg odstawczg, nie
wolno najezdzac. Chronic przed najezdzaniem innych wagonéw.

79



Znak dla materialow o podwyzszonej temperaturze

minimum 250 mm

Znak powinien by¢ trojkgtem rownobocznym. Znak powinien by¢ w kolorze
czerwonym. Wymiar boku powinien by¢ nie mniejszy niz 250 mm.

Przy przewozie sztuk przesytek z gazami, w wagonach lub kontenerach bez mozliwoSci
wentylacji — wg przepisu CW36 (Rozdziat 7.5.11 RID)

»UWAGA
BRAK WENTYLACJI
OSTROZNIE OTWIERAC”

Oznakowanie na drzwiach wagonu/kontenera — wysokos$¢ liter minimum 25 mm.
Napis ten powinien by¢ naniesiony w jezyku uznanym przez nadawce za wtasciwy.

Znak ostrzegawczy o fumigacji

NIEBEZPIECZENSTWO

=

TA JEDNOSTKA JEST FUMIGOWANA
ZASTOSOWANYM

e

minimum 300 mm

PRZEWIETRZONO (data®). ...
NIE WCHODZIC

—

* Wstawi¢ odpowiednie dane

— minimum 400 mm 4%
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Znak powinien mie¢ ksztatt prostokgta. Wymiary powinny wynosi¢ nie mniej niz:
szerokos¢ 400 mm i wysokos¢ 300 mm, z zewnetrzng linig o szerokosci nie mniejszej
niz 2 mm. Znak powinien by¢ wykonany czarnym drukiem na biatym tle, z literami o
wysokosci nie mniejszej niz 25 mm

Inne nalepki

Nalepka dla przesytlek nadzwyczajnych o przekroczonej skrajni. \Wagonow
oznaczonych takg nalepkg nie wolno odrzucac i stacza¢ oraz na tak oznaczony wagon
nie wolno odrzucac i staczac innych pojazdéw.

Bacznosc¢! Dozorca w wagonie.

UWAGA!
Wielkos¢é nalepek ostrzegawczych jest réozna w zaleznosci od

tego, czy naklejane s na sztuki przesytek, czy tez na wagon.
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10.

11.

12.

13.

14.

Zatacznik nr 3

KARTA ROZRZADOWA

Karta rozrzgdowa jest podstawowym dokumentem w pracy rozrzgdowej. Jest ona
planem rozrzgdzania.

W wyjagtkowych przypadkach mozna zezwoli¢ na prowadzenie rozrzgdu bez
sporzgdzania karty rozrzgdowej, ale tylko na stacjach o matym obcigzeniu pracag
rozrzgdowg i na warunkach wskazanych w ust. 17 niniejszego zatgcznika.

Karta rozrzgdowa moze by¢ stosowana do pracy takze przy rozrzgdzaniu ptaskim.
Sporzadzenie karty rozrzgdowej powinno nastgpi¢ dopiero po dokonaniu ogledzin
technicznych i handlowych sktadu pociggu.

Karta rozrzgdowa moze by¢ sporzgdzona (w odpowiedniej ilosci egzemplarzy)
odrecznie przez odpowiednie wypetnienie rubryk gotowych juz drukéw, lub tez
pismem maszynowym albo w formie wydruku komputerowego na czystym arkuszu
papieru, z zachowaniem uktadu ustalonego dla kart rozrzgdowych. W kazdym
przypadku karty rozrzgdowe muszg by¢ wypetniane czytelnie, a tresc ich nie moze
nasuwac zadnych watpliwosci.

W karcie rozrzadowej nie wolno stosowacC innych oznacznikdw niz zostaty
ustalone niniejszg instrukcjg, a pod zapisem ostatniego odprzegu nalezy napisac¢
litere ,K”.

Karta rozrzgdowa stuzy do powiadamiania pracownikéw zatrudnionych przy
rozrzadzie o wielkosci i kolejnosci kierowania odprzegéow na poszczegolne tory
relacyjne. Ponadto w karcie rozrzgdowej, poprzez umieszczenie obok odprzegu
witasciwego oznacznika nalezy wskazaC szczegolne warunki rozrzgdzania.
W nagtéwku karty rozrzgdowej nalezy wskazac date, numer pociggu, z ktérego
pochodzg rozrzgdzane pojazdy kolejowe, ilos§¢ wagonow, tor, z ktérego dokonuje
sie rozrzgdu oraz rozpoczecie i zakonczenie rozrzgdu.

Przed powieleniem i doreczeniem karty rozrzgdowej pracownikom zatrudnionym
przy rozrzgdzie, kierujgcy pracg gorki rozrzgdowej powinien dokonac sprawdzenia
wstepnej karty rozrzgdowej i wprowadzi¢ ewentualne zmiany, ktére nie byty znane
w chwili jej sporzgdzania.

Na podstawie wstepnej karty rozrzgdowej kierownik manewrow wyznacza
manewrowych do obstugi toréw relacyjnych i hamulcow recznych przy
odprzegach, ktére powinny by¢é hamowane. Dokonane ustalenie wpisuje do
wstepnej karty rozrzgdowej i przekazuje jg do powielania.

Do obstugi hamulca recznego nalezy wyznaczy¢ manewrowego tak, aby mogt on
przyby¢ w odpowiednim czasie do wyznaczonego hamulca, a po zatrzymaniu
hamowanego odprzegu powréci¢ na swoje stanowisko.

Nadzorujgcy pracg w rejonie rozrzgdzania powinien wskazac¢ kolejnosé
sporzgdzania kart rozrzgdowych w zalezno$ci od planu rozrzgdzania.

Karte rozrzgdowg nalezy sporzgdzaé odpowiednio wczesniej, aby brak jej nie
hamowat pracy gorki rozrzgdowej. Za terminowe sporzgdzenie karty rozrzgdowej
odpowiedzialny jest nadzorujgcy prace gorki rozrzgdowe;.

Karte rozrzadowg sporzgdza pracownik przewoznika wyznaczony regulaminem
technicznym stacji lub regulaminem pracy bocznicy, w tylu egzemplarzach, ile ich
przewiduje regulamin pracy manewrowe;.

Rubryki karty rozrzgdowej nalezy wypetnia¢ czytelnie i zgodnie =z ich
przeznaczeniem. Przeznaczenie odprzegdéw nalezy ustala¢ zgodnie

82



z przeznaczeniem torow relacyjnych kierujgc sie nalepkami na wagonach,
napisami kredowymi umieszczonymi w tym celu na wagonach oraz otrzymanymi
poleceniami z odprawy pociggow lub od kierownika manewrow.

. Przy wypetnianiu karty rozrzgdowej nalezy stosowac nastepujgce oznaczniki:

- / - jeden wagon tadowny,

- /I - dwa wagony tadowne,

- /Il - trzy wagony fadowne,

- 4 - cztery wagony fadowne,

- 0 - jeden wagon prozny,

- 00 - dwa wagony prozne,

- 000 - trzy wagony prézne,

- 04 - cztery wagony prozne,

- /000 - jeden wagon tadowny i trzy wagony prozne,

- X - wagon czteroosiowy tadowny,

- V - wagon czteroosiowy prézny,

- h-czynny reczny hamulec wagonowy, ktéry musi by¢ obsadzony np. /h - jeden
wagon tadowny z hamulcem, ktory musi by¢ obsadzony,

- 12h3 - dwanascie wagonéw tadownych z 3 hamulcami, ktére muszg by¢
obsadzone,

- U -wagon, ktéry musi by¢ hamowany przy uzyciu dwéch ptozow
np.: //u - dwa wagony tadowne, ktére muszg by¢ hamowane przy uzyciu dwoéch
ptozow,

- z - wagon, ktdrego nie wolno staczac i odrzucac,

- zp - wagon ze znakiem zabraniajgcym przejazdu przez gorke rozrzgdowa.
Wagon taki powinien by¢ wytgczony ze sktadu przed grzbietem gorki
rozrzgdowej,

- dt - dtugi wagon na wozkach z rozstawem osi wewnetrznych wiekszym niz 14,0
m, ktéry moze przejezdzac¢ przez gorki rozrzgdowe. Przed manewrowaniem
takim wagonem przez gorke rozrzgadowg nalezy wytgczy¢ automatyczne
przestawianie zwrotnic i przejs¢ na reczne sterowanie.

1) przy stosowaniu oznacznikdw obowigzuje zasada, ze jezeli odprzeg nie
przekracza 3 wagondéw to ilos¢ wagondbw w odprzegu oznacza sie przez
wpisanie odpowiedniej ilosci oznacznikow. Przy wiekszej ilosci wagonow
w odprzegu ilos¢ wagonow wpisuje sie cyfre arabskg z tym, ze jezeli sg to
wagony prézne, to przed cyfrg umieszcza sie 0 np.: 5 wagondw préznych - 05,

2) karte rozrzagdowg nalezy wypetnia¢ w nastepujgcy sposoéb:

a) w kolumnie 1 wpisuje sie numer kolejny odprzegu,

b) w kolumnie 2 wpisuje sie ilo§¢ wagondw w odprzegu oraz inne niezbedne
informacje wedtug wyzej podanych zasad stosowania oznacznikéw,

c) w kolumnie 3 wpisuje sie cyfre okreslajgcg mase brutto catego odprzegu
wyrazong w tonach, z zaokragleniem do petnej wielkosci,

d) w kolumnie 4 wpisuje sie numer toru, na ktéry biegnie odprzeg,

e) w kolumnie 5 wpisuje sie numer ewidencyjny manewrowego wyznaczonego
do hamowania odprzegu ptozami. Dla umozliwienia wypetnienia tej rubryki
nalezy imiennie kazdemu manewrowemu zatrudnionemu przy hamowaniu
odprzegéw przydzielic numer ewidencyjny. Kierownik manewréw przed
rozpoczeciem dyzuru wpisuje numery ewidencyjne oraz nazwiska
zatrudnionych manewrowych do kontrolki. Wykaz wszystkich zatrudnionych

83



16.

17.

19.

na gorce manewrowych oraz ich numery ewidencyjne, powinien by¢
wywieszony w pomieszczeniu kierujgcego pracg manewrowg. Nalezy dgzyc¢
do statosci przydzielonych numerow ewidencyjnych. Przydziat numerow
ewidencyjnych manewrowi powinni przyja¢ do wiadomosci za podpisem. Na
jednej stacji rozrzgdowej nie mogg sie powtarzaC numery ewidencyjne
manewrowych.

f) w kolumnie 6 wpisuje sie numer odprzegu, ktory musi by¢ hamowany recznym
hamulcem wagonowym. Numer odprzegu nalezy wpisa¢ na wysokosci
numeru tego manewrowego, ktéremu przydzielono odprzeg do hamowania.
Wopisanie numeru odprzegu z prawej strony numeru ewidencyjnego
manewrowego oznacza dla niego, ze w odpowiednim czasie bez wezwania
powinien udac sie na grzbiet gorki dla obstugi hamulca, manewrowy przed
opuszczeniem przydzielonych mu do obstugi torow powinien zabezpieczyc je
do czasu powrotu przez wytozenie ptozow w odlegtosci okoto 30 m od
stojacych pojazddéw kolejowych,

g) jako zakonczenie karty rozrzgdowej nalezy wpisa¢ w kolumnie 1 litere K
,=0Znaczajgc koniec rozrzgdzanego sktadu.

Karte rozrzgdowg powinni otrzymac:

1) kierujgcy pracg na gorce rozrzgdowej,

2) Kkierujgcy pracg manewrowych w torach kierunkowych (ustawiacz lub
wyznaczony manewrowy),

3) pracownicy zatrudnieni przy obstudze wyrzutni ptozowych i hamulcow
torowych,

4) manewrowi zatrudnieni przy hamowaniu wagonow ptozami,

5) pracownicy zatrudnieni przy przygotowaniu drég przebiegu dla rozrzadu,
6) pracownicy zatrudnieni przy roztgczaniu odprzegéw,

7) inni pracownicy stacyjni wymienieni w regulaminie pracy manewrowej.

Jezeli na stacji wyjgtkowo nie sporzadza sie kart rozrzgdowych, to poszczegdlne
odprzegi muszg by¢ przed rozpoczeciem rozrzgdu w sposob widoczny oznaczone
numerem toru, na ktéry przeznaczony jest odprzeg. Wszystkie inne napisy
kredowe muszg by¢ usuniete. Informacje dotyczace ilosci wagonéw w odprzegu
oraz przeznaczenie (numer toru) odprzegu jak réwniez inne informacje niezbedne
do wiasciwego prowadzenia pracy manewrowej powinny by¢ zainteresowanym
pracownikom ogtaszane drogg radiowa, ustnie lub za pomocg megafonu. Nie
wolno prowadzi¢ rozrzgadu z gorki rozrzgdowej bez sporzgdzenia Kkart
rozrzgdowych w przypadku niesprawnej fgcznosci radiowe;.

Na zautomatyzowanych gdrkach rozrzgdowych karta rozrzgdowa dostarczona na
stanowisko operatorskie moze zawiera¢ dodatkowo informacje o sktadzie,
odprzegach oraz wagonach majgcych wptyw na sposob ich pdzniejszego
rozrzgdzania.
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Rozrzad ztoru..........cocovevineeee.
Rozp. rozrzadu ............coooe e,

KARTA ROZRZADOWA

NI POC. o
cereeee TIOSE WA, .
cevee. ZAKONCZENIE TOZEZ. oo

Nrkol [ Tos¢wag | M3 2’““0 . . N odsprzegu
czutu | i oznaczniki sprzegu r toru r plozowego AMOowanego
(ton ) ham. wag.

1 2 3 4 5 6
1p 7 36+ as 1

2 7 72 56 3

3 v 20+ 63 1

4 7 108 52 2 12
5 000 30 a4 1

6 /X 144 78 g

7 7000 66 53 3

8 0 10* a4 1

9 Xz 72+ 64 5

10 vV 40 63 4

11 4 144 72 7 22
12 h 36 77 6

13 X 72 67 1

14 00 20 44 1

15 ifu 72 62 4

16 7 36 51 2

17 04 40 44 1

18 7zp 36

19 / 36 61 4

20 i 72 65 5

21 Jii 108 54 3

22 12h3 132 76 g

23 03 50 ad 1

24 7 36 51 2

25 7 72 62 1

26 X 72 65 5

27 fu 36 53 3

28 7 72 74 7

29 K

30

31

32

33

34

35
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Zmiany i uzupetnienia

Nr
zmiany

Nr zarzadzenia Prezesa
JSK Sp. zo.0.
wprowadzajace
zmiane

Zmiana dotycz
(rozdziat, §)

Zmiana obowiazuje
od dnia
(data)

Czytelny podpis

pracownika

wnoszgcego
zmiany
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